(Σημείωση: Ο παρακάτω πίνακας περιεχομένων δεν αποτελεί το τελικό κείμενο, διότι εκκρεμούν ορθογραφικές και συντακτικές διορθώσεις)

ΠΙΝΑΚΑΣ ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΩΝ
ΙΗ’ ΠΕΡΙΟΔΟΣ
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΜΕΝΗΣ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ
ΣΥΝΟΔΟΣ Β΄
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Τετάρτη 10 Μαρτίου 2021

ΘΕΜΑΤΑ
 
Α. ΕΙΔΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ 
1. Επικύρωση Πρακτικών, σελ. 
2.  Άδεια απουσίας του Βουλευτή κ. Β. Γιόγιακα, σελ. 
3. Ανακοινώνεται η  υπ’ αριθμόν 1782 από 09.03.2021 πρόταση που κατέθεσαν τριάντα Βουλευτές της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Δημοκρατίας για τη σύσταση Ειδικής Κοινοβουλευτικής Επιτροπής προς διενέργεια προκαταρκτικής εξέτασης κατά του πρώην Υπουργού Επικρατείας από 23.09.2015 έως 05.11.2016 και εν συνεχεία Ψηφιακής Πολιτικής, Τηλεπικοινωνιών και Ενημέρωσης έως τις 09.07.2019 Νικολάου Παππά, σύμφωνα με το άρθρο 86 παρ. 3 του Συντάγματος, τα άρθρα 153 του Κανονισμού της Βουλής και το άρθρο 5 του ν.3126/2003 περί της «Ποινικής Ευθύνης Υπουργών», όπως ισχύουν, σχετικά με τη διερεύνηση τυχόν αδικημάτων που έχουν τελεσθεί κατά την άσκηση των καθηκόντων του, σελ. 
4. Αναφορά σε θέματα επικαιρότητας, σελ. 
5. Αναφορά στη δολοφονική επίθεση που δέχθηκε αστυνομικός στην πορεία κατά της αστυνομικής βίας, που πραγματοποιήθηκε στη Νέα Σμύρνη και καταδίκη κάθε μορφή βίας, σελ. 
6. Επί διαδικαστικού θέματος, σελ. 
7. Επί προσωπικού θέματος, σελ. 
 
Β. ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΟΣ ΕΛΕΓΧΟΣ 
1. Ανακοίνωση αναφορών, σελ. 
2. Ανακοίνωση του δελτίου επικαίρων ερωτήσεων της Παρασκευής 12 Μαρτίου 2021, σελ. 
3. Συζήτηση επίκαιρης ερώτησης προς τον Υπουργό Παιδείας και Θρησκευμάτων,  με θέμα: « Άμεσος κίνδυνος συρρίκνωσης και τελικά κατάργησης των πανεπιστημιακών τμημάτων του Νομού Αιτωλοακαρνανίας», σελ. 
 
Γ. ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗ ΕΡΓΑΣΙΑ 
1. Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής των άρθρων, των τροπολογιών και του συνόλου του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών: «Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιμη Αστική Κινητικότητα - Μικροκινητικότητα - Ρυθμίσεις για τον εκσυγχρονισμό, την απλούστευση και την ψηφιοποίηση διαδικασιών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών», σελ. 
2. Κατάθεση Εκθέσεων Διαρκών Επιτροπών: 
   i. Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου κατά την  Έκθεσή της στο σχέδιο νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών: «Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιμη Αστική Κινητικότητα - Μικροκινητικότητα - Ρυθμίσεις για τον εκσυγχρονισμό, την απλούστευση και την ψηφιοποίηση διαδικασιών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών», σελ. 
   ii. Η Διαρκής Επιτροπή Οικονομικών Υποθέσεων καταθέτει την  Έκθεσή της στο σχέδιο νόμου του Υπουργείου Οικονομικών «Κύρωση της Απόφασης (ΕΕ, ΕΥΡΑΤΟΜ) 2020/2053 του Συμβουλίου της 14ης Δεκεμβρίου 2020 για το σύστημα των ιδίων πόρων της Ευρωπαϊκής  Ένωσης και για την κατάργηση της απόφασης 2014/335/ ΕΕ, Ευρατόμ και άλλες διατάξεις», σελ. 
3. Κατάθεση σχεδίου νόμου: Ο Υπουργός Δικαιοσύνης, ο Αντιπρόεδρος της Κυβέρνησης, οι Υπουργοί Οικονομικών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων, Προστασίας του Πολίτη, Παιδείας και Θρησκευμάτων, Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων, Υγείας, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Πολιτισμού και Αθλητισμού, Εσωτερικών, Μετανάστευσης και Ασύλου, οι Υπουργοί Επικρατείας, καθώς και οι Αναπληρωτές Υπουργοί Οικονομικών και Εσωτερικών κατέθεσαν στις 9.3.2021 σχέδιο νόμου: «Εφαρμογή διατάξεων του Κανονισμού (ΕΕ) 2017/1939 του Συμβουλίου της 12ης Οκτωβρίου 2017 σχετικά με την εφαρμογή ενισχυμένης συνεργασίας για τη σύσταση της Ευρωπαϊκής Εισαγγελίας, ρυθμίσεις για τη λειτουργία των δικαστηρίων και άλλες διατάξεις του Υπουργείου Δικαιοσύνης», σελ. 

ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΝΤΕΣ
ΑΒΔΕΛΑΣ Α., σελ.
ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ Ν., σελ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΠΟΥΛΟΣ Ο., σελ.
ΜΠΟΥΡΑΣ Α., σελ.
ΣΑΚΟΡΑΦΑ Σ., σελ.

ΟΜΙΛΗΤΕΣ

Α. Επί της αναφοράς σε θέματα επικαιρότητας:
ΑΡΣΕΝΗΣ Κ. , σελ.
ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ Κ. , σελ.
ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ Χ. , σελ.
ΓΚΟΚΑΣ Χ. , σελ.
ΔΗΜΟΣΧΑΚΗΣ Α. , σελ.
ΖΑΧΑΡΙΑΔΗΣ Κ. , σελ.
ΚΑΒΒΑΔΑΣ Α. , σελ.
ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ Ν. , σελ.
ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ Κ. , σελ.
ΚΑΡΑΟΓΛΟΥ Θ. , σελ.
ΚΑΤΡΙΝΗΣ Μ. , σελ.
ΚΑΤΣΩΤΗΣ Χ. , σελ.
ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ Β. , σελ.
ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ Ι. , σελ.
ΚΩΤΣΟΣ Γ. , σελ.
ΛΟΒΕΡΔΟΣ Ι. , σελ.
ΜΑΡΑΒΕΓΙΑΣ Κ. , σελ.
ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ Χ. , σελ.
ΠΑΠΑΔΗΜΗΤΡΙΟΥ Χ. , σελ.
ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ Μ. , σελ.
ΠΑΠΠΑΣ Ν. , σελ.
ΠΟΥΛΟΥ Π. , σελ.
ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ Ν. , σελ.
ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ Μ. , σελ.
ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ Ε. , σελ.
ΣΟΥΚΟΥΛΗ - ΒΙΛΙΑΛΗ Μ. , σελ.
ΦΑΜΕΛΛΟΣ Σ. , σελ.
ΧΑΤΖΗΒΑΣΙΛΕΙΟΥ Α. , σελ.
ΧΑΤΖΗΓΙΑΝΝΑΚΗΣ Μ. , σελ.
ΧΗΤΑΣ Κ. , σελ.

Β. Επί της αναφοράς στη δολοφονική επίθεση που δέχθηκε αστυνομικός και επί της καταδίκης κάθε μορφής βίας:
ΑΡΣΕΝΗΣ Κ. , σελ.
ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ Κ. , σελ.
ΒΡΥΖΙΔΟΥ Π. , σελ.
ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ Χ. , σελ.
ΓΚΟΚΑΣ Χ. , σελ.
ΔΗΜΟΣΧΑΚΗΣ Α. , σελ.
ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ Ν. , σελ.
ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ Κ. , σελ.
ΚΑΡΑΟΓΛΟΥ Θ. , σελ.
ΚΑΤΡΙΝΗΣ Μ. , σελ.
ΚΑΦΑΝΤΑΡΗ Χ. , σελ.
ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ Β. , σελ.
ΚΕΛΛΑΣ Χ. , σελ.
ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ Ι. , σελ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΣ Δ. , σελ.
ΚΩΤΣΟΣ Γ. , σελ.
ΛΙΟΥΤΑΣ Α. , σελ.
ΛΟΒΕΡΔΟΣ Ι. , σελ.
ΛΟΓΙΑΔΗΣ Γ. , σελ.
ΜΑΡΑΒΕΓΙΑΣ Κ. , σελ.
ΠΑΠΑΔΗΜΗΤΡΙΟΥ Χ. , σελ.
ΠΑΠΠΑΣ Ν. , σελ.
ΠΙΠΙΛΗ Φ. , σελ.
ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ Ν. , σελ.
ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ Μ. , σελ.
ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ Ε. , σελ.
ΣΟΥΚΟΥΛΗ - ΒΙΛΙΑΛΗ Μ. , σελ.
ΦΑΜΕΛΛΟΣ Σ. , σελ.
ΧΑΤΖΗΒΑΣΙΛΕΙΟΥ Α. , σελ.
ΧΗΤΑΣ Κ. , σελ.

Γ. Επί διαδικαστικού θέματος:
ΑΒΔΕΛΑΣ Α. , σελ.
ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ Χ. , σελ.
ΚΑΚΛΑΜΑΝΗΣ Ν. , σελ.
ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ Κ. , σελ.
ΚΑΤΡΙΝΗΣ Μ. , σελ.
ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ Β. , σελ.
ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ Ι. , σελ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΠΟΥΛΟΣ Ο. , σελ.
ΜΠΟΥΡΑΣ Α. , σελ.
ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ Χ. , σελ.
ΣΑΚΟΡΑΦΑ Σ. , σελ.
ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ Μ. , σελ.
ΣΟΥΚΟΥΛΗ - ΒΙΛΙΑΛΗ Μ. , σελ.
ΧΗΤΑΣ Κ. , σελ.

Δ. Επί προσωπικού θέματος:
ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ Μ. , σελ.

Ε. Επί της επίκαιρης ερώτησης:
ΒΑΡΕΜΕΝΟΣ Γ. , σελ.
ΣΥΡΙΓΟΣ  Ά. , σελ.

ΣΤ. Επί του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών:
ΑΡΣΕΝΗΣ Κ. , σελ.
ΒΑΣΙΛΕΙΑΔΗΣ Β. , σελ.
ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ Β. , σελ.
ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ Χ. , σελ.
ΓΚΟΚΑΣ Χ. , σελ.
ΔΗΜΟΣΧΑΚΗΣ Α. , σελ.
ΖΑΧΑΡΙΑΔΗΣ Κ. , σελ.
ΚΑΒΒΑΔΑΣ Α. , σελ.
ΚΑΠΠΑΤΟΣ Π. , σελ.
ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ Ν. , σελ.
ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ Κ. , σελ.
ΚΑΡΑΟΓΛΟΥ Θ. , σελ.
ΚΑΤΡΙΝΗΣ Μ. , σελ.
ΚΑΤΣΩΤΗΣ Χ. , σελ.
ΚΑΦΑΝΤΑΡΗ Χ. , σελ.
ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ Β. , σελ.
ΚΕΛΛΑΣ Χ. , σελ.
ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ Ι. , σελ.
ΚΟΝΣΟΛΑΣ Ε. , σελ.
ΚΟΤΡΩΝΙΑΣ Γ. , σελ.
ΚΩΤΣΟΣ Γ. , σελ.
ΛΙΟΥΤΑΣ Α. , σελ.
ΛΟΒΕΡΔΟΣ Ι. , σελ.
ΛΟΓΙΑΔΗΣ Γ. , σελ.
ΜΑΡΑΒΕΓΙΑΣ Κ. , σελ.
ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ Χ. , σελ.
ΝΟΤΟΠΟΥΛΟΥ Α. , σελ.
ΠΑΝΑΣ Α. , σελ.
ΠΑΠΑΔΗΜΗΤΡΙΟΥ Χ. , σελ.
ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ Μ. , σελ.
ΠΑΠΠΑΣ Ν. , σελ.
ΠΕΡΚΑ Θ. , σελ.
ΠΙΠΙΛΗ Φ. , σελ.
ΠΟΥΛΟΥ Π. , σελ.
ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ Ν. , σελ.
ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ Μ. , σελ.
ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ Ε. , σελ.
ΣΚΡΕΚΑΣ Κ. , σελ.
ΣΟΥΚΟΥΛΗ - ΒΙΛΙΑΛΗ Μ. , σελ.
ΣΤΑΜΕΝΙΤΗΣ Δ. , σελ.
ΣΤΟΛΤΙΔΗΣ Λ. , σελ.
ΣΥΡΙΓΟΣ  Ά. , σελ.
ΦΑΜΕΛΛΟΣ Σ. , σελ.
ΧΑΤΖΗΒΑΣΙΛΕΙΟΥ Α. , σελ.
ΧΑΤΖΗΓΙΑΝΝΑΚΗΣ Μ. , σελ.
ΧΗΤΑΣ Κ. , σελ.

 







ΠΡΑΚΤΙΚΑ ΒΟΥΛΗΣ
ΙΗ΄ ΠΕΡΙΟΔΟΣ 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΜΕΝΗΣ ΚΟΙΝΟΒΟΥΛΕΥΤΙΚΗΣ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑΣ
ΣΥΝΟΔΟΣ Β΄
ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ ϟΕ΄
Τετάρτη 10 Μαρτίου 2021
Αθήνα, σήμερα στις 10 Μαρτίου 2021, ημέρα Τετάρτη και ώρα 9.44΄ συνήλθε στην Αίθουσα των συνεδριάσεων του Βουλευτηρίου η Βουλή σε ολομέλεια για να συνεδριάσει υπό την προεδρία του Α΄ Αντιπροέδρου αυτής κ. ΝΙΚΗΤΑ ΚΑΚΛΑΜΑΝΗ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αρχίζει η συνεδρίαση. 
Παρακαλείται ο κύριος Γραμματέας να ανακοινώσει τις αναφορές προς το Σώμα.
(Ανακοινώνονται προς το Σώμα από τον Γραμματέα της Βουλής κ. Ευάγγελο Λιάκο, Βουλευτή Β΄ Δυτικής Αττικής, τα ακόλουθα:
Α. ΚΑΤΑΘΕΣΗ ΑΝΑΦΟΡΩΝ
(Να μπει η σελίδα 1α)
Β. ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΥΠΟΥΡΓΩΝ ΣΕ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ ΒΟΥΛΕΥΤΩΝ
(Να μπει η σελίδα 1β)
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι εισερχόμαστε στη συζήτηση των 
ΕΠΙΚΑΙΡΩΝ ΕΡΩΤΗΣΕΩΝ
Πριν ξεκινήσουμε με τις προγραμματισμένες για σήμερα επίκαιρες ερωτήσεις επιτρέψτε μου πρώτα να ανακοινώσω στο Σώμα το δελτίο επικαίρων ερωτήσεων της Παρασκευής 12 Μαρτίου 2021, το οποίο έχει ως εξής:
Ώρα του Πρωθυπουργού (Άρθρο 129 παράγραφοι 2 και 3 και άρθρο 132 παράγραφος 1 του Κανονισμού της Βουλής)
1. Η με αριθμό 544/9/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Προέδρου της Κοινοβουλευτικής Ομάδας του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία κ. Αλέξη Τσίπρα προς τον Πρωθυπουργό, με θέμα: «Πρωτοφανής αστυνομική βία εις βάρος των πολιτών με πρόσχημα την τήρηση υγειονομικών μέτρων που ο Πρωθυπουργός και στελέχη της κυβέρνησης διαρκώς παραβιάζουν».
Α. ΕΠΙΚΑΙΡΕΣ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ Πρώτου Κύκλου (Άρθρα 130 παράγραφοι 2 και 3 και 132 παράγραφος 2 του Κανονισμού της Βουλής)
1. Η με αριθμό 514/4-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτού Μεσσηνίας της Νέας Δημοκρατίας κ. Ιωάννη Λαμπρόπουλου προς τον Υπουργό Περιβάλλοντος και Ενέργειας, με θέμα: «Δασικοί Χάρτες».
2. Η με αριθμό 519/5-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Χανίων του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία κ. Παύλου Πολάκη προς τον Υπουργό Υγείας, με θέμα: «Επανεκκίνηση της διαδικασίας και νέα υποβολή υποψηφιότητας για τη θέση Προέδρου του Εποπτικού Συμβουλίου της Εθνικής Αρχής Ιατρικώς Υποβοηθούμενης Αναπαραγωγής».
3. Η με αριθμό 513/2-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Χαλκιδικής του Κινήματος Αλλαγής κ. Απόστολου Πάνα προς τον Υπουργό Οικονομικών, με θέμα: «Καταβολή των αποζημιώσεων στις επιχειρήσεις της Χαλκιδικής που επλήγησαν από τη θεομηνία της 10ης Ιουλίου του 2019».
4. Η με αριθμό 530/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Α΄ Θεσσαλονίκης του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Γιάννη Δελή προς την Υπουργό Παιδείας και Θρησκευμάτων, με θέμα: «Επαγγελματικές Σχολές του Οργανισμού Απασχόλησης Εργατικού Δυναμικού (ΟΑΕΔ)».
5. Η με αριθμό 515/4-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Επικρατείας της Ελληνικής Λύσης κ. Βασιλείου Βιλιάρδου προς τον Υπουργό Εσωτερικών, με θέμα: «Αποκλεισμός από ρύθμιση εκατόν είκοσι δόσεων για οφειλές σε Οργανισμούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης (ΟΤΑ)».
6. Η με αριθμό 512/1-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Β2΄ Δυτικού Τομέα Αθηνών του ΜέΡΑ25 κ. Κρίτωνα Αρσένη προς τον Υπουργό Υγείας, με θέμα: «Αττικό Νοσοκομείο, Χαϊδαρίου. Ο κορεσμός των ΜΕΘ αποκλείει πλέον ασθενείς από τη διάσωση».
Β. ΕΠΙΚΑΙΡΕΣ ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ Δεύτερου Κύκλου (Άρθρα 130 παράγραφοι 2 και 3 και 132 παράγραφος 2 του Κανονισμού της Βουλής)
1. Η με αριθμό 517/4-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Β΄ Αντιπροέδρου της Βουλής και Βουλευτή Λέσβου της Νέας Δημοκρατίας κ. Χαράλαμπου Αθανασίου προς τον Υπουργό Περιβάλλοντος και Ενέργειας, με θέμα: «Ζητήματα που ανακύπτουν στον Νομό Λέσβου και όχι μόνο από την ανάρτηση των δασικών χαρτών».
2. Η με αριθμό 520/5-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Ροδόπης του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία κ. Δημητρίου (Τάκη) Χαρίτου προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων, με θέμα: «Στήριξη της καπνοκαλλιέργειας στη Θράκη λόγω της πανδημίας και των χαμηλών τιμών».
3. Η με αριθμό 516/4-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Χαλκιδικής του Κινήματος Αλλαγής κ. Απόστολου Πάνα προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων, με θέμα: «Κατασκευή φράγματος Νέας Τρίγλιας».
4. Η με αριθμό 531/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του ΣΤ΄ Αντιπροέδρου της Βουλής και Βουλευτή Λάρισας του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Γεωργίου Λαμπρούλη προς τον Υπουργό Εσωτερικών, με θέμα: «Τα προβλήματα των σεισμόπληκτων στην Περιφερειακή Ενότητα (ΠΕ) Λάρισας και Περιφερειακή Ενότητα (ΠΕ) Τρικάλων». 
5. Η με αριθμό 518/4-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Σερρών της Ελληνικής Λύσης κ. Κωνσταντίνου Μπούμπα προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων, με θέμα: «Αδιάθετη τεράστια ποσότητα πατάτας στην Άνω Βροντού Σερρών».
6. Η με αριθμό 522/6-3-2021 επίκαιρη ερώτηση της Βουλευτού Α΄ Αθηνών του ΜέΡΑ25 κ. Αγγελικής Αδαμοπούλου προς τον Υφυπουργό στον Πρωθυπουργό κ. Θεόδωρο Λιβάνιο, με θέμα: «Σοβαρά ζητήματα σχετικά με ραδιοσταθμούς και άσκηση αρμοδιοτήτων του Εθνικού Συμβουλίου Ραδιοτηλεόρασης (ΕΣΡ)».
7. Η με αριθμό 521/5-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Εύβοιας του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία κ. Μιλτιάδη Χατζηγιαννάκη προς τον Υπουργό Εσωτερικών, με θέμα: «Κρίσιμα προβλήματα εν όψει της έναρξης των αιτήσεων για ρύθμιση οφειλών προς Οργανισμούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης (ΟΤΑ) Α΄ Βαθμού».
8. Η με αριθμό 523/7-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Επικρατείας του Κινήματος Αλλαγής κ. Γεώργιου Καμίνη προς τον Υπουργό Προστασίας του Πολίτη, με θέμα: «Υποβάθμιση του σωφρονιστικού προσωπικού και της Υπηρεσίας Εξωτερικής Φρούρησης των Καταστημάτων Κράτησης - Κίνδυνος για την ομαλή λειτουργία των υπηρεσιών και ανάγκη άμεσης ενίσχυσης».
9. Η με αριθμό 533/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Β3΄ Νότιου Τομέα Αθηνών του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Χρήστου Κατσώτη προς τον Υπουργό Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων, με θέμα: «Μέτρα στήριξης για τους διπλωματούχους ξεναγούς». 
10. Η με αριθμό 527/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Β2΄ Δυτικού Τομέα Αθηνών του ΜέΡΑ25 κ. Κρίτωνα Αρσένη προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών, με θέμα: «Παραχώρηση ή ενοικίαση του παλιού αμαξοστασίου του Οργανισμού Σιδηροδρόμων Ελλάδος (ΟΣΕ) στον Δήμο Αγίων Αναργύρων - Καματερού;».
11. Η με αριθμό 532/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Λάρισας του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία κ. Βασιλείου Κόκκαλη προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων, με θέμα: «Καταπολέμηση του φαινομένου της ερημοποίησης και των συνεπειών της».
12. Η με αριθμό 524/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Βοιωτίας του Κινήματος Αλλαγής κ. Γεώργιου Μουλκιώτη προς τον Υπουργό Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων, με θέμα: «Αδικαιολόγητη καθυστέρηση εφαρμογής του ν.4670/2020 για τους άνω των τριάντα ετών ασφάλισης συνταξιούχους».
13. Η με αριθμό 534/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση της Βουλευτού Β΄ Πειραιώς του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Διαμάντως Μανωλάκου προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων, με θέμα: «Ανάγκη στήριξης των καλλιεργητών οινοποιήσιμων σταφυλιών και των μικρών και συνεταιριστικών οινοποιείων που πλήττονται από τις συνέπειες της πανδημίας».
14. Η με αριθμό 528/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Β2΄ Δυτικού Τομέα Αθηνών του ΜέΡΑ25 κ. Κρίτωνα Αρσένη προς τον Υπουργό Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων, με θέμα: «Αποκλεισμός ενηλίκων ΑΜΕΑ από τις ειδικές θεραπείες».
15. Η με αριθμό 536/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Βοιωτίας του Κινήματος Αλλαγής κ. Γεώργιου Μουλκιώτη προς τον Υπουργό Προστασίας του Πολίτη, με θέμα: «Επιτακτική η επαρκής προστασία κρατουμένων και υπαλλήλων φυλακών της χώρας».
16. Η με αριθμό 535/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Ηρακλείου του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Μανώλη Συντυχάκη προς τον Υπουργό Περιβάλλοντος και Ενέργειας, με θέμα: «Τα αναγκαία έργα διαχείρισης υδάτων στον Νομό Χανίων».
17. Η με αριθμό 540/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση του Βουλευτή Β2΄ Δυτικού Τομέα Αθηνών του ΜέΡΑ25 κ. Κρίτωνα Αρσένη προς τον Υπουργό Αγροτικής Ανάπτυξης και Τροφίμων, με θέμα: «Αρκούδα: κυβερνητικό πλήγμα στην προστασία της, η κατάργηση της Δράσης 4.4.1».
ΑΝΑΦΟΡΕΣ - ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ (Άρθρο 130 παράγραφος 5 του Κανονισμού της Βουλής)
1. Η με αριθμό 3441/21-1-2021 ερώτηση της Βουλευτού Καβάλας του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία κ. Σουλτάνας (Τάνιας) Ελευθεριάδου προς τον Υπουργό Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων, με θέμα: «Χαρακτηρισμός των επιχειρήσεων που δραστηριοποιούνται στο εργοστάσιο Λιπασματοβιομηχανίας Νέας Καρβάλης Καβάλας ως συνυπεύθυνων».
2. Η με αριθμό 3669/29-1-2021 ερώτηση του Βουλευτή Ηρακλείου του Κινήματος Αλλαγής κ. Βασίλειου Κεγκέρογλου προς τον Υπουργό Υγείας, με θέμα: «Προγραμματισμός εμβολιασμών κατά του COVID-19 στους τέσσερις νομούς της Κρήτης».
3. Η με αριθμό 3697/29-1-2021 Ερώτηση της Βουλευτού Καβάλας του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία κ. Σουλτάνας (Τάνιας) Ελευθεριάδου προς τον Υπουργό Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων, με θέμα: «Καταχρηστική χρήση σύμβασης ορισμένου χρόνου (Άρθρο 8 παράγραφος 3 ν.2112/1920 - προστασία έναντι της κατάχρησης που προκύπτει από την αδικαιολόγητη -άνευ αντικειμενικού λόγου - χρήση συμβάσεων ορισμένου χρόνου) από την εργοδοσία του εργοστασίου Λιπασμάτων Καβάλας».
4. Η με αριθμό 3564/26-1-2021 ερώτηση του Βουλευτή Ηρακλείου του Κινήματος Αλλαγής κ. Βασίλειου Κεγκέρογλου προς τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών, με θέμα: «Επίλυση προβλημάτων που προκαλούνται στην Κοινότητα Αρχαγγέλου του Δήμου Μινώα Πεδιάδας από την κατασκευή του νέου αυτοκινητοδρόμου για το αεροδρόμιο».
5. Η με αριθμό 3604/27-1-2021 ερώτηση του Βουλευτή Εύβοιας του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία κ. Ευάγγελου Αποστόλου προς τον Υπουργό Υγείας, με θέμα: «Το Νοσοκομείο Χαλκίδας αντιμετωπίζει τεράστιο πρόβλημα στελέχωσης σε ιατρικό και νοσηλευτικό προσωπικό».
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σας τονίζω ότι την Παρασκευή 12 Μαρτίου 2021 θα υπάρχει η "Ώρα του Πρωθυπουργού" σύμφωνα με το άρθρο 129 παράγραφοι 2 και 3 και το άρθρο 132 παράγραφος 1 του Κανονισμού της Βουλής, που θα είναι επίκαιρη ερώτηση του κ. Αλέξη Τσίπρα προς τον Πρωθυπουργό.
Προχωρούμε τώρα στο σημερινό δελτίο επικαίρων ερωτήσεων.
Με βάση και το έγγραφο που έχει αποστείλει ο Γραμματέας του Υπουργικού Συμβουλίου θα συζητηθεί μόνο μία επίκαιρη ερώτηση στην οποία θα απαντήσει ο Υφυπουργός Παιδείας και Θρησκευμάτων κ. Ευάγγελος Συρίγος. 
Θα συζητηθεί, λοιπόν, η πρώτη με αριθμό 529/8-3-2021 επίκαιρη ερώτηση πρώτου κύκλου του Βουλευτή Αιτωλοακαρνανίας του ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία κ. Γεωργίου Βαρεμένου προς τον Υπουργό Παιδείας και Θρησκευμάτων με θέμα: «Άμεσος κίνδυνος συρρίκνωσης και τελικά κατάργησης των πανεπιστημιακών τμημάτων του Νομού Αιτωλοακαρνανίας.
Κύριε Βαρεμένε, έχετε τον λόγο.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΑΡΕΜΕΝΟΣ: Κύριε Υφυπουργέ, πιθανόν επειδή είστε ακαδημαϊκός να έχετε υπ’ όψιν σας την περιπέτεια, τα βάσανα, θα έλεγα, των πανεπιστημιακών τμημάτων στην Αιτωλοακαρνανία.
Θα θυμάστε ότι είχε ανακοινωθεί η ίδρυση -και λειτούργησε- αυτόνομου Πανεπιστημίου Δυτικής Ελλάδας. Έρχεται μια νύχτα σκοτεινή ο κ. Αρβανιτόπουλος και βγάζει όχι από το κεφάλι του Δία, από το κεφάλι του ή δεν ξέρω από ποιον εγκέφαλο το σχέδιο «ΑΘΗΝΑ», το οποίο καταργεί την αυτονομία του πανεπιστημίου, καταργεί το πανεπιστήμιο δηλαδή, αφήνει κάποια τμήματα, των οποίων η περιπέτεια μόλις είχε αρχίσει: μια τεράστια διελκυστίνδα με το Πανεπιστήμιο Πατρών, που ήθελε τα τμήματα στην Πάτρα. Είπαμε ότι αν δεν τα θέλει το Πανεπιστήμιο Πατρών ότι υπάρχουν και άλλες λύσεις. Εν πάση περιπτώσει, καταλήξαμε με τον νόμο Γαβρόγλου στην ίδρυση μιας γεωπονικής σχολής, που να είναι συνδεδεμένη για τις ανάγκες τις παραγωγικές, τις οικονομικές, τις κοινωνικές, αν θέλετε, της περιφέρειας.
Θα μπορούσατε να έρθετε και να μας πείτε: «Ξέρετε, ο νόμος αυτός επιδέχεται βελτίωσης. Θέλουμε, για παράδειγμα, την επανίδρυση του τμήματος περιβάλλοντος και νέων τεχνολογιών που ζητούν κάτω». Ή να μας πείτε: «Θέλουμε αυτόνομο πανεπιστήμιο, όπως ζητούν αυτοδιοικητικοί παράγοντες, αλλά και Βουλευτές». Να σημειώσω ότι αυτοί οι Βουλευτές τότε είχαν υπερψηφίσει την απόφαση του κ. Αρβανιτόπουλου. 
Εσείς όμως έρχεστε και θεσπίζετε την ελάχιστη βάση γνωρίζοντας ότι με αυτόν τον τρόπο τα πανεπιστημιακά τμήματα στην Αιτωλοακαρνανία θα μείνουν χωρίς φοιτητές. Αυτό επιθυμείτε; Πείτε το καθαρά. Δεν θέλετε περιφερειακά ανώτατα ιδρύματα; Πείτε το καθαρά. Δεν πρόκειται να παρουσιαστεί ένας θάνατος, μια εκτέλεση κάποιων τμημάτων ως φυσικός θάνατος.
Έρχεται τώρα το Πανεπιστήμιο Πατρών με ένα σχέδιο στρατηγικού σχεδιασμού, του οποίου αποτέλεσμα θα είναι από τα τέσσερα τμήματα τα πανεπιστημιακά στο Αγρίνιο να μείνει ένα και άλλο ένα, λέει, το 2023 - 2024, σε εκείνες τις καλένδες, και τρία -διαφορετικά βέβαια- τμήματα στο Μεσολόγγι. Πείτε το, λοιπόν, καθαρά γιατί εδώ έχουμε ένα θέατρο του παραλόγου. Έρχεται ο κ. Λιβανός και λέει «θέλω αυτά, αυτά και αυτά τα τμήματα τα πανεπιστημιακά». Λένε αυτοδιοικητικοί παράγοντες που πρόσκεινται στη Νέα Δημοκρατία «θέλω αυτό το πανεπιστήμιο» και έρχεστε εσείς και οδηγείτε το πανεπιστήμιο σε μαρασμό και σε θάνατο. Παρακαλώ την απάντησή σας.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Κύριε Υφυπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ (ΑΓΓΕΛΟΣ) ΣΥΡΙΓΟΣ (Υφυπουργός Παιδείας και Θρησκευμάτων): Αγαπητέ κύριε συνάδελφε, κατ’ αρχάς πρέπει να ομολογήσω ότι χαίρομαι που σας βλέπω. Έχω καιρό να σας δω.
Ως προς το θέμα που θέτετε, προς το παρόν δεν έχει περιέλθει σε μας η συνολική πρόταση του στρατηγικού σχεδιασμού του Πανεπιστημίου Πατρών επισήμως. Την ξέρουμε, όμως, την έχουμε διαβάσει, έχει δημοσιευθεί στον Τύπο. Η πρόταση έχει ετοιμαστεί και έχει παρουσιαστεί πριν υιοθετηθεί η ελάχιστη βάση εισαγωγής με τον νόμο. Επομένως δεν σχετίζεται το ένα με το άλλο.
Υπάρχει μία αδήριτη πραγματικότητα. Μίλησα και σε προηγούμενη ερώτηση που κατατέθηκε την προηγούμενη εβδομάδα. Είμαι σίγουρος ότι θα καταλάβετε. Έχουμε τρομερό πρόβλημα υπογεννητικότητας στη χώρα. Η υπογεννητικότητα κτυπάει τα πανεπιστήμιά μας. Το 2000 -πριν από είκοσι ένα χρόνια- είχαμε εκατόν εξήντα πέντε χιλιάδες υποψηφίους. Φέτος υπολογίζουμε ότι θα έχουμε εκατό χιλιάδες υποψηφίους περίπου. Οι θέσεις το 2000 και σήμερα είναι οι ίδιες. Υπολογίζουμε ότι το 2028 - 2029 θα έχουμε ογδόντα πέντε με ογδόντα επτά χιλιάδες υποψηφίους για εβδομήντα πέντε χιλιάδες θέσεις. Τι σημαίνει αυτό, αγαπητέ κύριε συνάδελφε; Σημαίνει ότι όσοι τελειώνουν το σχολείο θα πάνε στο πανεπιστήμιο. Έχουμε φτιάξει δηλαδή μία χώρα η οποία έχει μονόδρομο το πανεπιστήμιο και η υπογεννητικότητα κατεβάζει εκ των πραγμάτων το μαθησιακό επίπεδο εκείνων οι οποίοι φοιτούν στα πανεπιστήμια, γιατί άλλο να έχεις να επιλέξεις εβδομήντα πέντε χιλιάδες από εκατόν εξήντα χιλιάδες και άλλο να έχεις να επιλέξεις εβδομήντα πέντε χιλιάδες από εκατό χιλιάδες άτομα. Αυτό είχε ως αποτέλεσμα να υπάρχουν ελάχιστοι πλέον υποψήφιοι υψηλού επιπέδου για τέτοια τμήματα. 
Αυτά τα τμήματα, λοιπόν, στα οποία αναφερθήκατε έχουν πολύ χαμηλή βάση εισαγωγής. Η πολύ χαμηλή βάση εισαγωγής οδηγεί στο ότι δεν έχουν τη δυνατότητα να παρακολουθήσουν και γι’ αυτό έχουν και πολύ χαμηλούς ρυθμούς αποφοίτησης. Η αποφοίτηση από αυτά τα τμήματα είναι εξαιρετικά χαμηλή.
Ειδικότερα, στο συγκεκριμένο θέμα, αν και θα επανέλθω στη δευτερολογία μου και θα πω περισσότερα για το συγκεκριμένο θέμα του Πανεπιστημίου Πατρών, εκείνο που πρέπει να έχουμε ως μεγάλη εικόνα είναι ότι βλέπω μία πρόταση η οποία προσπαθεί να κρατήσει σε βάθος χρόνου τμήματα τα οποία θα επιβιώσουν. Θα επανέλθω όμως στη δευτερολογία μου να εξηγήσω πώς αντιλαμβάνομαι σημεία της προτάσεως την οποία, επαναλαμβάνω, επισήμως δεν έχουμε πάρει ακόμα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Κύριε Βαρεμένε, έχετε τον λόγο.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΒΑΡΕΜΕΝΟΣ: Κύριε Υφυπουργέ, κατ’ αρχάς να σας ευχηθώ και εγώ ετεροχρονισμένα καλή επιτυχία, παρά το γεγονός -λυπάμαι να το πω- ότι όχι με δική σας ευθύνη ενδεχομένως βρήκατε μία κατάσταση και δεν βλέπω να την αμφισβητείτε.
Και επιτρέψτε μου, κύριε Υπουργέ, να πω ότι αυτά που είπατε -σας το λέω με θλίψη- ήχησαν όχι μόνο στα δικά μου αφτιά, αλλά και στα αφτιά των πολιτών της Αιτωλοακαρνανίας ως ένα μνημόσυνο για τα τμήματα. Ειλικρινά σάς το λέω. Κάνετε μνημόσυνο; Γιατί το λέω αυτό; Μιλάτε για την υπογεννητικότητα και λέτε ότι η πρόταση του Πανεπιστημίου Πατρών διατυπώθηκε πριν από την απόφαση για την ελάχιστη βάση. Να το δεχθώ ότι έγινε αυτό.
Η συνέπεια, όμως, ποια είναι; Έρχεστε με την ελάχιστη βάση και επιτείνετε τις δυσμενείς συνέπειες της υπογεννητικότητας. Έρχεστε, δηλαδή, και κάνετε την υπογεννητικότητα στο τετράγωνο ως προς τις συνέπειες και μάλιστα, με έναν δισταγμό. Πού να βρείτε και το θάρρος εδώ που τα λέμε, να πείτε «Ξέρετε, ναι, αυτή είναι η πρόταση του Πανεπιστημίου Πατρών και θέλει να ενισχύσει το μέλλον των τμημάτων».
Δεν ισχύει κάτι τέτοιο, κύριε Υπουργέ. Δυστυχώς συνάγω από την απάντησή σας ότι έρχεστε να βάλετε όχι ένα μικρό λιθαράκι, αλλά μια μεγάλη πέτρα πάνω στον ενταφιασμό, τον μαρασμό, σίγουρα, που οδηγεί προοπτικά στον ενταφιασμό των τμημάτων. Αναλογιστήκατε τις συνέπειες;
Μιλάτε για φοιτητές υψηλού επιπέδου. Να σας ρωτήσω κάτι, κύριε Υπουργέ; Στα ιδιωτικά ΙΕΚ, τα οποία εξισώνετε με τα κρατικά πανεπιστήμια, τρέχουν όλοι όσοι είναι υψηλού επιπέδου ή υψηλού εισοδήματος ή, εν πάση περιπτώσει, ανεκτού για αυτές τις απαιτήσεις εισοδήματος;
Έρχεστε, λοιπόν, σήμερα, δυστυχώς, επαναλαμβάνω, να επισφραγίσετε μια πορεία φθοράς, μαρασμού, εξουθένωσης και τελικά, εξουδετέρωσης των πανεπιστημιακών τμημάτων στην Αιτωλοακαρνανία, που ξεκίνησε από το αλήστου μνήμης σχέδιο «ΑΘΗΝΑ» του κ. Αρβανιτόπουλου και καταλήγει εκεί, που εσείς προφανώς, κύριε Υπουργέ, δεν θέλετε την περιφερειακή ανώτατη εκπαίδευση. Δεν τη θέλετε.
Να σας πω, όμως, κάτι; Πέραν του ότι θα έπρεπε να το πείτε προεκλογικά, πρέπει μπροστά στον λαό όχι μόνο της Αιτωλοακαρνανίας αλλά και γενικότερα στις περιοχές που διαθέτουν περιφερειακά τμήματα, να εξηγήσετε γιατί τα οδηγείτε εκεί, και μάλιστα, σε μια εποχή όπου επικρατούν οι συνέργειες μεταξύ πανεπιστημίων διαφόρων χωρών, όχι μεταξύ πανεπιστημιακών τμημάτων στην ίδια περιοχή. Αυτή είναι η παγκόσμια τάση και εσείς βρίσκεστε σε αντίθεση με αυτή την τάση και σε αντίθεση με τις καλές πρακτικές που ισχύουν σε άλλες χώρες.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Ελάτε, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ (ΑΓΓΕΛΟΣ) ΣΥΡΙΓΟΣ (Υφυπουργός Παιδείας και Θρησκευμάτων): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε συνάδελφε, στην Περιφέρεια Δυτικής Ελλάδος, στο Πανεπιστήμιο Πατρών έχουμε αυτή τη στιγμή έξι τμήματα που σχετίζονται με Γεωπονία. Έχουμε Τμήμα Ζωικής Παραγωγής και Υδατοκαλλιέργειας στο Μεσολόγγι, Βιοσυστημάτων και Γεωργικής Μηχανικής πάλι στο Μεσολόγγι, Τεχνολογίας Τροφίμων και Γεωργικής Βιοτεχνολογίας στο Αγρίνιο, Φυτικής Παραγωγής στο Μεσολόγγι και Γεωπονίας στην Αμαλιάδα. Είναι τα γεωπονικά τμήματα του Πανεπιστημίου Πατρών. Μία περιφέρεια, λοιπόν, εξακοσίων πενήντα χιλιάδων ατόμων έχει έξι γεωπονικά τμήματα. Η υπερβολή είναι χαρακτηριστική. Δεν υπάρχει κόσμος να μπορέσει να φοιτήσει σε όλα αυτά τα τμήματα. Ένα από αυτά τα τμήματα στο Αγρίνιο είναι σε αναστολή.
Εκείνο το οποίο γίνεται στην προκειμένη περίπτωση είναι ότι έρχεται μία πρόταση η οποία ανασυστήνει τα τμήματα. Από όσα έχω διαβάσει, θα υπάρχουν δύο τμήματα στο Μεσολόγγι, αλιείας και υδατοκαλλιεργειών, πράγμα λογικό λόγω της λιμνοθάλασσας, και γεωπονίας, που είναι, επίσης, λογικό λόγω του ότι έχει ένα πολύ μεγάλο αγρόκτημα οκτακοσίων στρεμμάτων του πανεπιστημίου εκεί πέρα. Και θα υπάρχουν δύο τμήματα Διατροφής και Τεχνολογίας Τροφίμων και Αγροτικών Πόρων και Περιβάλλοντος στο Αγρίνιο. Αυτά τα τμήματα, έτσι όπως είναι φτιαγμένα, βλέπω να έχουν προοπτική στον χρόνο. Τι σημαίνει αυτό; Κανένας δεν θέλει τμήματα τα οποία δεν θα έχουν φοιτητές ή θα έχουν φοιτητές οι οποίοι δεν θα τελειώνουν ποτέ και στο τέλος, δεν θα παρακολουθούν. Η πρόταση, λοιπόν, που κατατίθεται, εξ όσων βλέπω, δείχνει να κρατάει στον χρόνο. Όταν θα μας περιέλθει, θα συζητήσουμε με το Πανεπιστήμιο Πατρών επιμέρους λεπτομέρειες.
Τώρα να πω κάτι ευρύτερο για την Αιτωλοακαρνανία. Είναι κατ’ εξοχήν αγροτικός νομός. Παρένθεση ως προς το θέμα της Ηλείας: Θα ξαναδούμε προσεκτικά τι γίνεται με την Αμαλιάδα, διότι είναι, επίσης, μία αγροτική περιοχή. Ως προς το θέμα της Αιτωλοακαρνανίας, είναι γεγονός ότι είναι από τους πλέον αγροτικούς νομούς της χώρας. Ένα μεγάλο τμήμα της αγροτικής παραγωγής βγαίνει από εκεί. Επομένως χρειάζεται τμήματα γεωπονίας. Δεν χρειάζεται, όμως, πολλά τμήματα γεωπονίας. Χρειάζεται τμήματα τα οποία θα μπορούν να αντέξουν στον χρόνο.
Αναφερθήκατε στα ΙΕΚ προηγουμένως. Τα ΙΕΚ δεν δίνουν πανεπιστημιακού επιπέδου τίτλους. Εμείς προσπαθούμε να κάνουμε τα ΙΕΚ ισότιμα με τα πανεπιστήμια στη ρητορική που ακούω. Δεν υπάρχει καμμία σχέση μεταξύ του τίτλου που δίνει το ΙΕΚ και του τίτλου που δίνει ένα πανεπιστήμιο.
Και ένα τελευταίο ερώτημα. Είστε πρακτικός άνθρωπος. Χρειάζεται η Ελλάδα ανθρώπους που είναι επιστήμονες γεωπόνοι και χρειάζεται, επίσης, δίπλα στους επιστήμονες γεωπόνους και ανθρώπους οι οποίοι να ξέρουν, να έχουν ειδικές, εξειδικευμένες γνώσεις, για να μπορούν να δουλεύουν τον κάμπο, να δουλεύουν τον αγρό, να ασχολούνται με την κτηνοτροφία; Χρειαζόμαστε και τα δύο.
Η μεταρρύθμιση Γαβρόγλου εκείνο το οποίο έκανε ήταν ότι έφτιαξε ένα τεράστιο κεφάλι επιστημονικό χωρίς χέρια από κάτω. Δεν υπάρχουν πλέον, έτσι όπως έχουμε φτιάξει το σύστημά μας, εξειδικευμένοι άνθρωποι οι οποίοι μπορούν να δουλέψουν τον κάμπο υπό τις οδηγίες επιστημόνων γεωπόνων. Είμαστε όλοι επιστήμονες. Έχουμε είκοσι τρία τμήματα γεωπονίας ή συναφή στη χώρα. Είκοσι τρία τμήματα! Έχουμε φτάσει σε σημείο, εάν όλοι αυτοί τελείωναν κάθε χρόνο, σε δέκα χρόνια να έχουμε περισσότερους γεωπόνους από ό,τι νέους αγρότες.
Είναι πραγματικότητα, δυστυχώς, αυτά τα πράγματα. Πρέπει να έχουμε αίσθηση του πληθυσμού μας. Πρέπει να έχουμε αίσθηση των αναγκών μας. Δεν μπορούμε να κάνουμε ένα τεράστιο επιστημονικό κεφάλι και να μην έχει χέρια από κάτω. Ποιος θα εφαρμόσει όλα αυτά τα πράγματα;
Παρακολουθούμε το θέμα του Νομού Αιτωλοακαρνανίας με πολύ μεγάλη προσοχή. Επαναλαμβάνω ότι, έτσι όπως βλέπω την πρόταση, που δεν μας έχει έρθει ακόμη επισήμως, δείχνει να στηρίζεται σε βάθος χρόνου. Η υπάρχουσα κατάσταση σε λίγο καιρό, σε ένα-δύο χρόνια θα έχει σοβαρότατα προβλήματα, διότι δεν θα έχει φοιτητές να παρακολουθήσουν. Και πιστεύω ότι και με την βοήθεια των τοπικών αρχών και ημών των Βουλευτών της περιοχής θα μπορέσουμε να φτιάξουμε στο Πανεπιστήμιο Πατρών, στον Νομό Αιτωλοακαρνανίας τμήματα, για τα οποία θα μπορούμε και σε δέκα, δεκαπέντε, είκοσι χρόνια να λέμε με υπερηφάνεια ότι βγάζουν ανθρώπους που μπορούν να καθοδηγήσουν τους αγρότες στη γεωπονία.
Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ολοκληρώθηκε η συζήτηση των επικαίρων ερωτήσεων και θα εισέλθουμε σε λίγο στην ημερήσια διάταξη της νομοθετικής εργασίας.
Στο σημείο αυτό θα κάνουμε πέντε λεπτά διακοπή, ώστε να μαζευτούν όλοι οι παράγοντες -Κυβέρνηση, εισηγητές, Κοινοβουλευτικοί- για να αρχίσουμε. Η ώρα είναι 10.15΄. Παρακαλώ οι Γραμματείες των Κοινοβουλευτικών Ομάδων να ειδοποιήσουν όσους είναι εντός Βουλής να έρθουν στις 10.20΄.
(ΔΙΑΚΟΠΗ)
(ΜΕΤΑ ΤΗ ΔΙΑΚΟΠΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συνεχίζεται η συνεδρίαση.
Έχω την τιμή να ανακοινώσω στο Σώμα την υπ’ αριθμόν 1782 από 9-3-2021 πρόταση που κατέθεσαν τριάντα Βουλευτές της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Δημοκρατίας για τη σύσταση Ειδικής Κοινοβουλευτικής Επιτροπής προς διενέργεια προκαταρκτικής εξέτασης κατά του πρώην Υπουργού Επικρατείας από 23-9-2015 έως 5-11-2016 και εν συνεχεία Ψηφιακής Πολιτικής, Τηλεπικοινωνιών και Ενημέρωσης έως τις 9-7-2019 Νικολάου Παππά, σύμφωνα με το άρθρο 86 παράγραφος 3 του Συντάγματος, τα άρθρα 153 του Κανονισμού της Βουλής και το άρθρο 5 του ν.3126/2003 περί της «Ποινικής Ευθύνης Υπουργών», όπως ισχύουν, σχετικά με τη διερεύνηση τυχόν αδικημάτων που έχουν τελεστεί κατά την άσκηση των καθηκόντων του.
Η πρόταση, θα τυπωθεί, θα διανεμηθεί στους Βουλευτές, θα εγγραφεί σε ειδική ημερήσια διάταξη, όπως ορίζει ο Κανονισμός της Βουλής και θα καταχωριστεί στα Πρακτικά της σημερινής συνεδρίασης.
(Η προαναφερθείσα πρόταση καταχωρίζεται στα Πρακτικά και έχει ως εξής:
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
(Να μπουν οι σελίδες 27-42)
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ ΛΟΓΩ ΑΛΛΑΓΗΣ ΘΕΜΑΤΟΣ
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, εισερχόμαστε στην ημερήσια διάταξη της
ΝΟΜΟΘΕΤΙΚΗΣ ΕΡΓΑΣΙΑΣ
Μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής των άρθρων και του συνόλου του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών: «Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιμη Αστική Κινητικότητα - Μικροκινητικότητα - Ρυθμίσεις για τον εκσυγχρονισμό, την απλούστευση και την ψηφιοποίηση διαδικασιών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών». 
Η Διάσκεψη των Προέδρων αποφάσισε στη συνεδρίαση της 4ης Μαρτίου 2021 τη συζήτηση του νομοσχεδίου σε μία συνεδρίαση, ενιαία επί της αρχής, επί των άρθρων και των τροπολογιών.
Ως προς την οργάνωση της συζήτησης προτείνεται με φυσική παρουσία να συμμετέχουν οι εισηγητές, οι ειδικοί αγορητές και οι Κοινοβουλευτικοί Εκπρόσωποι, ένας κύκλος κατά προτεραιότητα που θα περιλαμβάνει έναν ομιλητή από κάθε Κοινοβουλευτική Ομάδα και δύο δωδεκαμελείς κύκλοι ομιλητών με την εξής αναλογία: Πέντε από τη Νέα Δημοκρατία, τρεις από τον ΣΥΡΙΖΑ, ένας από το Κίνημα Αλλαγής, ένας από το ΚΚΕ, ένας από την Ελληνική Λύση και ένας από το ΜέΡΑ25.
Με υπηρεσία τηλεδιάσκεψης, πλατφόρμα Webex, προτείνονται επίσης δύο δωδεκαμελείς κύκλοι ομιλητών με την ίδια ως άνω αναλογία. Τα ονόματα των ομιλητών έχουν ήδη οριστεί από τις Κοινοβουλευτικές Ομάδες με σχετικές επιστολές. Όπως όλοι γνωρίζετε με βάση τον Κανονισμό ουδεμία προσθήκη πλέον επιτρέπεται.
Συμφωνεί επί της βασικής διαδικασίας το Σώμα;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Συνεπώς το Σώμα συμφώνησε ομοφώνως και μπορούμε να ξεκινήσουμε.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο επί της διαδικασίας για μία μικρή παρατήρηση.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Πού είναι το θέμα ως προς την διαδικασία; Έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Διαδικασία θεωρείται, κύριε Πρόεδρε, και η αντιστοίχιση αυτού του Βήματος και όλων των ζητημάτων που έχουν έρθει πολύ έντονα στην επικαιρότητα με τη θέση που πρέπει να πάρουμε ως Κοινοβουλευτικές Ομάδες για τα γεγονότα που συμβαίνουν.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Για αυτό, όταν θα έρθει η ώρα της ομιλίας σας, μπορείτε να τοποθετηθείτε. Ως Προεδρείο θα δείξουμε μια ανοχή για όσους θέλουν να μιλήσουν για αυτό και θα σας παραχωρήσω δύο, τρία λεπτά επιπλέον του χρόνου σας.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Θεωρείτε ότι δεν είναι ορθό; Τη γνώμη σας ζητώ, γιατί ξέρω ότι δεν έχω τη θεσμική ιδιότητα να ζητήσω τον λόγο ως εισηγητής. Θεωρώ ότι είναι καλό με την έναρξη της συνεδρίασης να δώσει ο καθένας μας το στίγμα σε μια εθνική ανάγκη να αποφύγουμε τα χειρότερα σε σχέση με αυτά που συμβαίνουν εκεί έξω. Θεωρώ ότι είναι το φυσικό βήμα μιας σύντομης πολιτικής τοποθέτησης από όλους και το καταθέτω και ως πρόταση. Είναι καλύτερο να γίνει πριν μπούμε στη συζήτηση του νομοσχεδίου.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Η αποφυγή για τα χειρότερα δεν εμποδίζει το να τοποθετηθείτε όταν θα κάνετε την εισήγησή σας. Η ουσία δεν θα αλλάξει. Παρά ταύτα, εάν έχω ομόφωνη απόφαση για ως παρεμπίπτον θέμα επικαιρότητας από όλα τα κόμματα, τότε θα δώσω από τρία λεπτά με ανάστροφη μάλιστα φορά και βεβαίως η Κυβέρνηση αν θέλει να απαντήσει στο τέλος. Συμφωνούμε όλοι;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Ωραία, λοιπόν. Έχετε τρία λεπτά ο καθένας. Ξεκινάμε με το ΜέΡΑ25. Τον λόγο έχει ο κ. Αρσένης.
ΚΡΙΤΩΝ – ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Προφανώς και πρέπει να αναφερθώ στη χθεσινή δήλωση του κ. Μητσοτάκη. Είχαμε ένα δυσάρεστο γεγονός. Χτυπήθηκε ένας αστυνομικός. Κατ’ αρχάς να του ευχηθούμε περαστικά του ανθρώπου. Να είναι γερός. Όμως, ο κ. Μητσοτάκης βγήκε να κάνει διάγγελμα την ημέρα που χτυπήθηκε ένας αστυνομικός και δεν βγήκε να μιλήσει στοιχειωδώς τόσες μέρες που υπάρχει τόσο ακραία αστυνομική βία.
Θα θυμίσω τις δηλώσεις του κ. Αλιβιζάτου που είπε ότι διαλύθηκε η επιτροπή εξέτασης της αστυνομικής βίας μετά τα γεγονότα, την επίθεση εναντίον της οικογένειας Ινδαρέ, καθώς δεν υπήρχε καμμία διάθεση από την πολιτική ηγεσία να συνεχίσει η διερεύνηση. Είπε ότι φαίνεται ότι δεν υπάρχει διάθεση από την Κυβέρνηση. Ο κ. Αλιβιζάτος το είπε. Αυτό προκύπτει από την τύχη που είχε η έκθεσή του. Η έκθεση της επιτροπής εξέτασε τριάντα περιπτώσεις αστυνομικής βίας και κατέληξε σε συγκεκριμένα σημεία και πράγματα που πρέπει να γίνουν. Αυτό το βασικό που πρέπει να γίνει είναι να σταματήσει η ατιμωρησία.
Όπως λέει η έκθεση Αλιβιζάτου, που μετά από έξι μήνες καθυστέρησης ο κ. Χρυσοχοΐδης μάς κατάθεσε στη Βουλή, έχουμε ένα φαινόμενο το οποίο υπάρχει και αλλού -η αστυνομική βία- και ένα φαινόμενο που δεν υπάρχει πουθενά, η ατιμωρησία αυτής. Αυτό είναι μόνο ελληνικό φαινόμενο. Αυτό βιώνουμε και γι’ αυτό ο κ. Μητσοτάκης δεν είχε να πει μία λέξη στο διάγγελμά του.
Το ότι επικαλέστηκε ο κ. Μητσοτάκης την εθνική ομοψυχία και το πόσο ο ίδιος φέρνει την εθνική ομοψυχία και εναντίον της διχόνοιας κινείται, ήταν πραγματικά αστείο. Η Κυβέρνηση που κλειδώνει τον κόσμο στο σπίτι, απαγορεύει τις διαδηλώσεις και όταν γίνεται αυτό, φέρνει τα νομοσχέδια που θα φέρουν τη μεγαλύτερη κοινωνική αναταραχή, όχι μόνο ενότητα δεν φέρνει, όχι μόνο ομόνοια και ομοψυχία, αλλά πραγματικά είναι σαν να θέλει να σπείρει το χάος.
Καλούμε την Κυβέρνηση να αλλάξει πορεία. Καλούμε την Κυβέρνηση να σταματήσει το διπλό παιχνίδι της καταστολής, απέναντι πλέον στον πυρήνα της οικογένειας. Και δεν αναφέρομαι μόνο σε αυτά που έγιναν στη Νέα Σμύρνη. Ο ξυλοδαρμός της οικογένειας Κατή στα Σεπόλια, με την κοπέλα, τη Λυδία Κατή, να τη χτυπάνε και να την εξυβρίζουν σεξιστικά μπροστά στον πατέρα της που πάθαινε καρδιακή ανακοπή μπροστά στα μάτια της. Την περίπτωση του πεντάχρονου που χτυπήθηκε με γκλομπ αστυνομικού στο Γαλάτσι. Την περίπτωση Ινδαρέ και τόσες ακόμα άλλες. Δεν μπορεί να συνεχίσει αυτή η επίθεση στην οικογένεια. Δεν μπορεί να συνεχίσει αυτό το σχέδιο εκφοβισμού μόνο και μόνο για να μην υπάρξουν αντιδράσεις σε αυτά τα συγκλονιστικά μέτρα που φέρνει η Κυβέρνηση, αλλά και στο πέμπτο μνημόνιο που είναι προ των πυλών.
Αλλάξτε πορεία. Σταματήστε. Βγάλτε διάγγελμα ενάντια στη βία συνολικά. Αλλά σταματήστε αυτή την καταστολή, τον εκφοβισμό των οικογενειών. Κάνετε προληπτικό εκφοβισμό για να μη σκεφτούν καν οι πολίτες να αντιδράσουν και να αντιδρούν. Και αυτό είναι πραγματικά μια βόμβα στα θεμέλια της δημοκρατίας μας.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Τον λόγο έχει από την Ελληνική Λύση ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος, κ. Χήτας.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, ευχαριστώ πολύ.
Δυστυχώς η υποκρισία περισσεύει για άλλη μια φορά εδώ μέσα. Ξέρετε, είναι τουλάχιστον προκλητικό να ζητάνε κόμματα να δώσει ο καθένας το στίγμα του εδώ μέσα. Δηλαδή, δεν αντιλαμβάνεστε ότι το στίγμα σας το δίνετε καθημερινά; Το δίνετε κάθε μέρα. Το δώσατε χθες, το δίνετε εδώ και πάρα πολύ καιρό το στίγμα σας και υπάρχουν κόμματα τα οποία επικροτούν τις διαδηλώσεις, επικροτούν όλα αυτά τα θέματα τα οποία υπάρχουν, τη βία κ.λπ..
Ακούστε λίγο. Εμείς, κύριε Πρόεδρε, ξεκινώντας θα εκφράσουμε σε πρώτη φάση τον αποτροπιασμό μας πραγματικά για τη δολοφονική επίθεση κατά του αστυνομικού χθες. Χθες, ο Άγγελος, ένας νέος αστυνομικός, γλίτωσε πραγματικά από θαύμα.
Ωστόσο, κύριε Πρόεδρε, εμείς θα κάνουμε και κάτι άλλο. Εμείς δεν συμψηφίζουμε τη βία. Δεν υπάρχει καλή και κακή βία, κύριοι! Αναφέρεστε στη βία των αστυνομικών κατά των πολιτών, αλλά δεν λέτε αν η άλλη βία, αυτή των πολιτών εναντίον των αστυνομικών, είναι καλή ή κακή. Δεν υπάρχει καλή και κακή βία, κύριε Πρόεδρε. Καταδικάζουμε τη βία από όπου κι αν προέρχεται. Ξεκάθαρα πράγματα: Εμείς δεν συμψηφίζουμε τη βία, ούτε συμμετέχουμε σε «παιχνιδάκια» μικροκομματικά, πολιτικά και ψηφοθηρικά της Νέας Δημοκρατίας και του ΣΥΡΙΖΑ, γιατί και τα δύο αυτά κόμματα είναι υπεύθυνα για τον εθνικό διχασμό. Μιλάμε για έναν εθνικό διχασμό που θα είναι μοιραίος.
Δεν γίνεται την ώρα που οι Έλληνες πολίτες είναι κλεισμένοι στα σπίτια τους, φτωχοποιημένοι και χωρίς δουλειές, εμείς να βγάζουμε καθημερινά τον κόσμο έξω σε διαδηλώσεις και ο μεν ΣΥΡΙΖΑ να επικροτεί τις διαδηλώσεις, σύμφωνα με τον κ. Τσίπρα και η δε Κυβέρνηση, σύμφωνα με την κ. Πελώνη, να λέει ότι δεν απαγορεύονται οι διαδηλώσεις. Αλλά ο Έλληνας είναι κλεισμένος μέσα στο σπίτι του και θα φάει πρόστιμο 300 ευρώ αν λήξει για μισό λεπτό ή για πέντε λεπτά η έξοδός του από το σπίτι. Τι είναι αυτό; Πείτε λίγο στον ελληνικό λαό τι είναι αυτό! Και έχετε το θράσος να έρχεστε εδώ μέσα σήμερα να μιλήσετε για όλα αυτά που εσείς υποκινείτε. Διότι όλα αυτά είναι το αποτέλεσμα των δικών σας κινήσεων, της δικής σας διακυβέρνησης και τη δικής σας στάσης ως Αντιπολίτευση. 
Δεν με ενδιαφέρει και δεν μας ενδιαφέρει εάν νομίζετε ότι είστε στο 3% ή ό,τι άλλο νομίζετε. Κάντε ό,τι θέλετε. Και τώρα αναφέρομαι στον ΣΥΡΙΖΑ. Το ίδιο, όμως, ισχύει και για τη Νέα Δημοκρατία. Ψηφίζετε νόμους.
Κύριε Πρόεδρε, εδώ οι νόμοι έρχονται σωρηδόν, όπως το να απαγορεύονται οι διαδηλώσεις, να είναι μέχρι πενήντα άτομα, να μην ισχύει το πανεπιστημιακό άσυλο, ενώ το Αριστοτέλειο Πανεπιστήμιο Θεσσαλονίκης τελεί εδώ και δεκαπέντε μέρες υπό κατάληψη, με αποτέλεσμα οι σαράντα, πενήντα χιλιάδες φοιτητές να στερούνται το δικαίωμά τους να επισκεφτούν το πανεπιστήμιο. Τι κατάσταση «μπάχαλο» είναι αυτή, οι μεν να επικροτούν το «μπάχαλο» και οι δε να μη μπορούν να επιβάλουν την τάξη; Εδώ είναι και η ανικανότητα της Νέας Δημοκρατίας να εφαρμόσει τον νόμο και να επιβάλλει την τάξη. Αυτή είναι η κατάσταση.
Εμείς δεν πρόκειται να συμμετέχουμε σε αυτό και έχουμε ξεκάθαρη άποψη. Καταδικάζουμε τη βία απ’ όπου κι αν προέρχεται και απαιτούμε τον σεβασμό στον Έλληνα πολίτη, ο οποίος αυτή τη στιγμή περνάει τα πάνδεινα. Σταματήστε, κοιτάξτε τους Έλληνες στα μάτια και φερθείτε ανάλογα και με το πολιτικό ανάστημα που αξίζει σε αυτόν τον ελληνικό λαό, στους Έλληνες πολίτες. Αφήστε τους θεατρινισμούς και τον εθνικό διχασμό. Δεν είναι εποχές για εθνικό διχασμό.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Φοβούμαστε πάρα πολύ, κύριε Πρόεδρε, για τις επόμενες ημέρες και εκφράζουμε την ανησυχία μας. Καλούμε τον ΣΥΡΙΖΑ να σταθεί στο ύψος των περιστάσεων, αλλά κυρίως την Κυβέρνηση να μπορέσει να επιβάλει την τάξη. Δεν είναι κατάσταση αυτή που επικρατεί εκεί έξω. Ωστόσο, θα τα πούμε και στη συνέχεια της σημερινής συζήτησης με πολύ μεγάλο ενδιαφέρον.
Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Ευχαριστώ, κύριε Χήτα.
Από το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδας τον λόγο έχει ο κ. Καραθανασόπουλος.
Ορίστε, κύριε Καραθανασόπουλε, έχετε τον λόγο. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Πίσω από την κλιμάκωση της κρατικής καταστολής και της αστυνομοκρατίας κρύβεται η κλιμάκωση της αντιλαϊκής πολιτικής της Κυβέρνησης για τα ζητήματα της εργασίας, της εκπαίδευσης, της παιδείας. Και αυτό δεν είναι γνώρισμα μόνο της σημερινής Κυβέρνησης, αλλά διαχρονικό γνώρισμα όλων των κυβερνήσεων, ότι η αντιλαϊκή πολιτική πάει χέρι-χέρι με τη βία και την καταστολή.
Από αυτή την άποψη, η οργανωμένη απειθαρχία πρέπει να είναι η απάντηση στην κρατική καταστολή, αλλά και στην εργοδοτική καταστολή. Ό,τι κι αν κάνει η Κυβέρνηση και τα διάφορα μέσα μαζικής ενημέρωσης, δεν θα περάσει η συκοφάντηση του λαϊκού κινήματος και της πάλης του ότι έχουν την ευθύνη για τη διασπορά της πανδημίας. Οτιδήποτε κι αν κάνετε, δεν πρόκειται να συγκαλύψετε τις τεράστιες κυβερνητικές ευθύνες που υπάρχουν για την έξαρση της πανδημίας, για το ότι δεν θωρακίσατε το δημόσιο σύστημα υγείας, για το ότι υπάρχει συνωστισμός στα μέσα μαζικής μεταφοράς και για το ότι πυρήνες διάδοσης της πανδημίας αποτελούν οι μεγάλοι εργασιακοί χώροι.
Ο απαράδεκτος, κάτι που τονίζουμε, τραυματισμός χθες του αστυνομικού δεν μπορεί να αθωώσει την κυβερνητική επιλογή για το κλίμα αστυνομοκρατίας, το οποίο είχε ξεδιπλωθεί τις προηγούμενες μέρες και χθες το βράδυ έδωσε τα ρέστα του, μετά την πορεία στις γειτονιές και τα σοκάκια της Νέας Σμύρνης.
Με τέτοιου είδους γεγονότα, όπως τα χθεσινά, δεν μπορεί να αμαυρώσετε τη λαϊκή κινητοποίηση. Δεν πρέπει να αποκρυβεί το σκηνικό που έστησε χθες η Κυβέρνηση με ύποπτους μηχανισμούς και με μια ομάδα προβοκατόρων για τα επεισόδια που έγιναν στη Νέα Σμύρνη.
Και βεβαίως εμείς λέμε καθαρά πως ό,τι κι αν κάνετε, όσο κι αν αξιοποιήσετε ύποπτους μηχανισμούς για να συκοφαντήσετε το κίνημα και να επιβάλλετε τη λογική «νόμος και τάξη», αυτό δεν θα γίνει, γιατί ακριβώς η πάλη του λαού, η οργανωμένη απειθαρχία θα σας χαλάσουν τα σχέδια. Το λαϊκό και νεολαιίστικο κίνημα δεν θα μπει στον γύψο.
Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Και εγώ, κύριε Καραθανασόπουλε.
Από το Κίνημα Αλλαγής τον λόγο έχει ο συνάδελφος κ. Μιχαήλ Κατρίνης.
Ορίστε, κύριε Κατρίνη, έχετε τον λόγο. 
ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΤΡΙΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Πρόεδρε, τις τελευταίες δέκα μέρες η χώρα ζει ένα απίστευτο σκηνικό έντασης. Κορυφή του παγόβουνου ήταν τα δύο περιστατικά που συγκέντρωσαν την περισσότερη δημοσιότητα. Το ένα ήταν η αδικαιολόγητη αστυνομική βία την Κυριακή, που προκάλεσε πραγματικά ένα μαζικό κύμα αντιδράσεων σε όλη την κοινωνία και σε όλες, πλην ελαχίστων εξαιρέσεων, τις πτέρυγες της Βουλής και του πολιτικού φάσματος, και βεβαίως το άλλο ήταν η δολοφονικού τύπου επίθεση που δέχθηκε χθες ο αστυνομικός από τους «γνωστούς-άγνωστους», τους «μπαχαλάκηδες», οι οποίοι βρίσκουν πάντα έναν μαγικό τρόπο να διεισδύουν σε διαδηλώσεις.
Γι’ αυτή την κατάσταση, κύριε Πρόεδρε, υπάρχουν υπεύθυνοι. Δεν είναι μια κατάσταση που γίνεται μόνη της ή αυτόματα. Εμείς και από αυτό το Βήμα την προηγούμενη εβδομάδα, αλλά και εκτός Βουλής προειδοποιήσαμε και την Κυβέρνηση και την Αξιωματική Αντιπολίτευση, γιατί μετέτρεψαν μία υπόθεση, για την οποία έπρεπε να επιληφθεί η δικαιοσύνη, σε πεδίο πολιτικής αντιπαράθεσης και γιατί έφεραν αυτή την αντιπαράθεση μέσα στη Βουλή, αναζωπυρώνοντας και πυροδοτώντας όλο αυτό το κλίμα. Και βεβαίως, τη στιγμή που τα περιοριστικά μέτρα έχουν αποτύχει κατά κοινή ομολογία, οδηγηθήκαμε στην κατάσταση της Κυριακής, αλλά και στα χθεσινά απίστευτα περιστατικά.
Από τη μία ο Πρωθυπουργός κάνει διάγγελμα, «νίπτει τας χείρας του» για τη βία και τρέχει ξαφνικά να καλέσει τον κ. Αλιβιζάτο για να δουν την ατζέντα καταπολέμησης φαινομένων αστυνομικής αυθαιρεσίας, αλλά τα στελέχη του πυροδοτούν κατά ριπάς αυτό το κλίμα και ρίχνουν λάδι στη φωτιά και από την άλλη, ο ΣΥΡΙΖΑ συμμετέχει σε αυτό το παιχνίδι, ο ΣΥΡΙΖΑ ο οποίος το 2011 δεν κατάλαβε τι γινόταν με τους χρυσαυγίτες στην «πάνω πλατεία» και τι εκκολαπτόταν τότε. Τώρα, σε αυτό το κλίμα δεν καταλαβαίνει τον κίνδυνο να ξεφύγει η κατάσταση και να οδηγηθούμε σε σκηνικά έντασης; Κανένας πλέον δεν μπορεί να δηλώσει ότι δεν καταλαβαίνει τι συνεπάγεται αυτή η συνέχιση του διχαστικού κλίματος που έχει δύο υπεύθυνους, την Κυβέρνηση από τη μία και την Αξιωματική Αντιπολίτευση από την άλλη.
Εμείς, κύριε Πρόεδρε, δεν θα κάνουμε έκκληση πλέον να πέσουν οι τόνοι, γιατί φοβάμαι ότι αυτό εντάσσεται σε ένα συνολικό σχεδιασμό και των δύο κομμάτων. Όμως, τους θέτουμε προ των ευθυνών τους, όχι μόνο εμείς, αλλά η μεγάλη πλειονότητα των δημοκρατικών πολιτών, για να μην εκτραχυνθεί η κατάσταση σε μία χώρα που βυθίζεται υγειονομικά, οικονομικά και, δυστυχώς, και κοινωνικά.
Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Από την Αξιωματική Αντιπολίτευση θα μιλήσει ο εισηγητής του νομοσχεδίου, ο Βουλευτής κ. Χρήστος Γιαννούλης.
Ορίστε, κύριε Γιαννούλη, έχετε τον λόγο. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Υποβάλλαμε από την αρχή αυτό το αίτημα, αυτή την παράκληση όχι για να μιλήσουμε στο κομματικό μας ακροατήριο ούτε για να προσθέσουμε πόντους στις δημοσκοπικές μας επιδόσεις ούτε για να υπηρετήσουμε τη λογική των ίσων αποστάσεων. Καθαρές κουβέντες: Είναι απόλυτη και κατηγορηματική η καταδίκη της δολοφονικής επίθεσης κατά του τραυματισμένου αστυνομικού που νοσηλεύεται. Είναι απόλυτη η στήριξη στην πλειονότητα των έντιμων αξιωματικών και αστυνομικών της Ελληνικής Αστυνομίας. 
Είναι απόλυτα κατηγορηματική η αντίθεσή μας στην υπερβολική χρήση βίας, στην κατάχρηση βίας που ακολουθείται από τη μειοψηφία, αλλά υπαρκτή, του αστυνομικού σώματος.
Αυτή τη στιγμή, όπως είπα, το ζήτημα δεν είναι να μιλήσουμε για το κομματικό μας ακροατήριο. Αυτή τη στιγμή θέλουμε να πούμε καθαρές κουβέντες. Η βία παράγει βία. Υπάρχει το επιχείρημα και διατυπώνεται ευθέως από την Κυβέρνηση Μητσοτάκη ότι ο ΣΥΡΙΖΑ παρέχει πολιτική στήριξη στην τρομοκρατία και στους επαγγελματίες προβοκάτορες, οι οποίοι βρίσκουν την ευκαιρία τη λαϊκή αγανάκτηση ή τη λαϊκή αντίδραση να την μετατρέψουν σε πεδίο μάχης; Καθαρές κουβέντες, καθαρές εξηγήσεις. Όποιος χρησιμοποιήσει την παλιά συνταγή που θέλει τον διχασμό μεταξύ Αριστεράς και νοικοκυραίων, ανθρώπων που υπερασπίζονται την τάξη και ανθρώπων που θέλουν να καταλύσουν τη δημοκρατία ξύνει παλιές πληγές που τις πληρώσαμε πάρα πολύ ακριβά.
Κάνω και μια ακόμη έκκληση. Να σταματήσουν –μιλώ για μειοψηφία των αστυνομικών- με εντολές Χρυσοχοΐδη ή επιχειρησιακών υπευθύνων οι επιδρομές βίας, εκδίκησης και ρεβανσισμού από αστυνομικούς που μπαίνουν σε καταστήματα στη Νέα Σμύρνη, χαστουκίζουν γυναίκες στον δρόμο, βρίζουν μικρά παιδιά και δεν τιμούν την υπηρεσία και τη συνταγματική επιταγή της Ελληνικής Αστυνομίας.
Σε αυτά τα έδρανα, κύριε Πρόεδρε, και το απευθύνω και στον κ. Μητσοτάκη και σε όσους είναι εδώ, κάθονται κάποιοι των οποίων τα άσπρα τους μαλλιά δεν προέκυψαν αγόγγυστα και χωρίς κόπο και αίμα, είναι από αγώνες για τη δημοκρατία. Δεν μιλώ για τον εαυτό μου, δεν μιλώ για τους νεότερους. Είναι το πρότυπο της Αριστεράς και της προοδευτικής παράταξης που δεν πάει να κάνει πλιάτσικο ψήφων με ίσες αποστάσεις και να λέμε ότι ο ΣΥΡΙΖΑ φταίει για όλα ή ότι και ο ΣΥΡΙΖΑ φταίει εξίσου με την Κυβέρνηση. Αυτοί οι αγώνες είχαν αποτέλεσμα και πρέπει να τους προασπίσουμε.
Θέλω, επίσης, να πω ότι πολύ σημαντικό ρόλο στο να ενωθούμε θα είχε αντί του διαγγέλματος που πρέπει να διατάξει σεβασμό και εθνική ενότητα ο κ. Μητσοτάκης – γιατί ξέρετε η ενότητα εμπνέεται, δεν διατάσσεται, δεν είναι κέντρο επιχειρήσεων που λες τώρα σας υποχρεώνω να ενωθείτε- πρέπει να εμπνεύσει τους πολίτες. Και αυτό δεν το κάνεις με τον διχασμό να δείχνεις ότι αυτοί φταίνε και εσύ να είσαι άμοιρος ευθυνών. Πρέπει όλοι μαζί να καταστήσουμε σαφές ότι πρέπει να βρούμε κοινό τόπο σε μια χώρα που δοκιμάζεται υγειονομικά και οικονομικά.
Κλείνω, λέγοντας ότι αυτός ο κοινός τόπος θα ήταν να αναβαθμίσουμε και τον τρόπο νομοθέτησης στο Κοινοβούλιο. Κάθε νομοθέτημα που έρχεται εδώ, θέλουν, δεν θέλουν κάποιοι, είναι μια σπίθα. Σε αυτές τις σπίθες θα πρέπει να τους κλείσουμε τον δρόμο τους από τη Βουλή στην κοινωνία.
Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Θα κλείσουμε με τον εκπρόσωπο από τη Νέα Δημοκρατία και μετά θα πάρει τον λόγο, όπως με ενημέρωσε, εκ μέρους της Κυβέρνησης, ο κ. Κεφαλογιάννης.
Ο κ. Μάξιμος Σενετάκης από τη Νέα Δημοκρατία έχει τον λόγο.
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, όντως τις προηγούμενες μέρες είδαμε εικόνες που δεν περιποιούν τιμή σε κανέναν. Είδαμε εικόνες που καταδεικνύουν μία δολοφονικού τύπου επίθεση προς έναν αστυνομικό, στον οποίο όλοι από εδώ ευχόμαστε περαστικά. Είδαμε και εικόνες αστυνομικής βίας, οι οποίες δεν θέλουμε να επαναληφθούν.
Εγώ από αυτό εδώ το Βήμα κάνω έκκληση προς όλες τις παρατάξεις και τους πολίτες οι εικόνες αυτές να μας αφυπνίσουν και να μας κάνουν να φερθούμε όλοι υπεύθυνα, να σταματήσουμε όλοι με τις πράξεις μας και τον λόγο μας να διασπείρουμε το μίσος και τον διχασμό που προκαλεί την οργή των πολιτών.
Η πανδημία, δυστυχώς, έχει δημιουργήσει πρωτόγνωρες συνθήκες στην κοινωνία, συνθήκες περιορισμού της κίνησης και για να επανέλθουμε χρειάζεται ψυχραιμία και πάνω απ’ όλα χρειάζεται ενότητα. Και η ενότητα, κυρίες και κύριοι, δεν επιτυγχάνεται με το «εσείς κάνατε αυτό», «εμείς κάναμε το άλλο». Η ενότητα επιτυγχάνεται όταν όλοι μας κάνουμε την αυτοκριτική μας και δούμε πώς μπορούμε να συμβάλλουμε σε αυτή. 
Εμείς ως παράταξη εγγυόμαστε την ενότητα και θα κάνουμε αυτό που χρειάζεται. Εύχομαι και ελπίζω όλοι εσείς να κάνετε και εσείς αυτό που χρειάζεται.
Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο για τρία λεπτά.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ευχαριστώ πολύ, κύριε πρόεδρε 
Κύριοι συνάδελφοι, από το Βήμα της επιτροπής προχθές θυμάστε ότι έκανα μια ξεκάθαρη καταδίκη της βίας από όπου κι αν προέρχεται. Και χαίρομαι που σήμερα άκουσα το σύνολο των πολιτικών δυνάμεων στην ουσία να λένε το αυτονόητο ότι δεν υπάρχει καλή βία και δεν υπάρχει κακή βία. Όπως καταδικάσαμε το περιστατικό, το οποίο διερευνάται, ξυλοδαρμού πολίτη της Κυριακής από κάποιον αστυνομικό, έτσι και πρέπει ομόθυμα να καταδικάσουμε την πράγματι δολοφονική επίθεση που δέχτηκε χθες ένας νεαρός εργαζόμενος, ένας αστυνομικός από μία ομάδα κουκουλοφόρων.
Δεν πρέπει, όμως, να ξεχνάμε, κύριοι συνάδελφοι, ότι δυστυχώς τα χθεσινά γεγονότα ήταν σαν μια προφητεία, η οποία ήταν σχεδόν προαποφασισμένη, διότι δεν έγινε σε ένα πολιτικό κενό. Θυμάστε ότι είχαν προηγηθεί, δυστυχώς, δηλώσεις κομμάτων που στην ουσία προλείαναν το έδαφος για την συγκεκριμένη, δεν θα έλεγα προφανώς, κίνηση, αλλά δυστυχώς το κλίμα το οποίο πυροδοτήθηκε. Μην ξεχνάτε ότι η χθεσινή συγκέντρωση έγινε κατόπιν απόφασης τόσο της νεολαίας ΣΥΡΙΖΑ, του ΠΑΜΕ, του «Ρουβίκωνα» και άλλων συλλογικοτήτων. Ήταν, λοιπόν, αυτονόητο ότι θα έπρεπε να ληφθούν περισσότερα μέτρα όσον αφορά το να αποτραπούν αυτά τα ζητήματα.
Μην ξεχνάτε ότι ο ΣΥΡΙΖΑ και η «ΑΥΓΗ» κυκλοφόρησαν ένα fake news βίντεο για τα φανάρια της Πανόρμου, που βγήκε μετά ο κάτοχος του αυτοκινήτου και είπε ότι οι φθορές στο αυτοκίνητό του ήταν σε προγενέστερο χρόνο και δεν έχω δει ακόμα κάποιον από το ΣΥΡΙΖΑ να πει: «Ναι, κάναμε λάθος». Υιοθετείτε αυτό το βίντεο; Υιοθετείτε αυτό που έγραψε η «ΑΥΓΗ» ότι έγιναν οι φθορές από αστυνομικούς;
Δεν έχω δει κάποιον από το ΣΥΡΙΖΑ μέχρι αυτή τη στιγμή να πει: «Ναι, κάναμε ένα λάθος». Κύριοι συνάδελφοι, και το λάθος στην πολιτική είναι μέρος του προγράμματος.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Υπουργέ, τόσα βίντεο το φανάρι βρήκατε; Ο άλλος χαστουκίζει τη γυναίκα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Σας παρακαλώ, κύριε Γιαννούλη.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Μας ρωτάει, κύριε Πρόεδρε. Απευθύνεται σε εμάς.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Δεν σας ρωτάει. Μιλάει και ρωτάει.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Γιαννούλη, δεν σας διέκοψα. Απευθύνομαι πολιτικά, κύριε Γιαννούλη, δεν απευθύνομαι προσωπικά. Όταν θα πάρετε τον λόγο θα μου απαντήσετε.
Παρ’ όλα αυτά θα πρέπει κάποια στιγμή σε αυτή την Αίθουσα να ομονοήσουμε και να πούμε ότι αυτονόητα θα πρέπει να τα ακολουθήσουμε όλοι. Δεν θα πρέπει να διχάζουμε τον ελληνικό λαό. Δεν μπορούμε να πάμε πάλι σε διχασμό της ελληνικής κοινωνίας στο μνημόνιο, στο αντιμνημόνιο, στους νεοαγανακτισμένους, σε μη αγανακτισμένους. Θα πρέπει όλοι σε αυτή την δύσκολη περίοδο που περνά ο κόσμος ειδικά εν μέσω πανδημίας να περάσουμε ένα ξεκάθαρο μήνυμα.
Και να κλείσω, κύριε Πρόεδρε, γιατί θέλω να μπούμε και στα του νομοσχεδίου στη συνέχεια, αυτή η Κυβέρνηση έχει πράξει συγκεκριμένα πράγματα όσον αφορά την πάταξη της αυθαιρεσίας ακόμα και στα Σώματα Ασφαλείας. Θυμίζω ότι απόφαση αυτής της Κυβέρνησης ήταν η συγκρότηση της επιτροπής Αλιβιζάτου τον Νοέμβρη του 2019. Θυμίζω ότι επτά στις εννέα προτάσεις που έκανε αυτή η επιτροπή υιοθετήθηκαν από την Κυβέρνηση. Προχθές ο Πρωθυπουργός συναντήθηκε με τον κ. Αλιβιζάτο για τα συγκεκριμένα ζητήματα. Θυμίζω, επίσης, ότι ο Συνήγορος του Πολίτη είναι εθνικός μηχανισμός πλέον ο όποιος μπορεί να διερευνά και αυτά τα ζητήματα. 
Σε κάθε περίπτωση εμείς είμαστε ανοιχτοί σε προτάσεις προκειμένου να δούμε πώς μπορούμε τέτοιου είδους φαινόμενα ακόμα και Σώματα Ασφαλείας, θα συμφωνήσω και εγώ είναι μειοψηφία τα ζητήματα αυθαιρεσίας, να μπορούν να χτυπηθούν.
Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Έχω δύο ανακοινώσεις προς το Σώμα. 
Η Διαρκής Επιτροπή Παραγωγής και Εμπορίου καταθέτει την έκθεσή της στο σχέδιο νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών: «Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιμη Αστική Κινητικότητα – Μικροκινητικότητα - Ρυθμίσεις για τον εκσυγχρονισμό, την απλούστευση και την ψηφιοποίηση διαδικασιών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών».
Ο Υπουργός Δικαιοσύνης, ο Αντιπρόεδρος της Κυβέρνησης, οι Υπουργοί Οικονομικών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων, Προστασίας του Πολίτη, Παιδείας και Θρησκευμάτων, Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων, Υγείας, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Πολιτισμού και Αθλητισμού, Εσωτερικών, Μετανάστευσης και Ασύλου, οι Υπουργοί Επικρατείας, καθώς και οι Αναπληρωτές Υπουργοί Οικονομικών και Εσωτερικών κατέθεσαν στις 9-3-2021 σχέδιο νόμου: «Εφαρμογή διατάξεων του Κανονισμού (ΕΕ) 2017/1939 του Συμβουλίου της 12ης Οκτωβρίου 2017 σχετικά με την εφαρμογή ενισχυμένης συνεργασίας για τη σύσταση της Ευρωπαϊκής Εισαγγελίας, ρυθμίσεις για τη λειτουργία των δικαστηρίων και άλλες διατάξεις του Υπουργείου Δικαιοσύνης». 
Παραπέμπονται στις αρμόδιες Επιτροπές.
Τον λόγο έχει ο γενικός εισηγητής της Νέας Δημοκρατίας, κ. Μάξιμος Σενετάκης.
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, η πολιτική ουσία του νομοσχεδίου που θα ψηφίσουμε εμπεριέχεται στον τίτλο του: «Η Ελλάδα σε κίνηση». Το ζήτημα είναι τι είδους κίνηση επιθυμούμε, ανοδική ή καθοδική; Προφανώς, η πυξίδα της Κυβέρνησης δείχνει ανοδική, κίνηση προς την πρόοδο, κίνηση προς το υψηλό επίπεδο διαβίωσης των πλέον προηγμένων κρατών του πλανήτη.
Χαίρομαι που οι συντάκτες του συγκεκριμένου νομοσχεδίου εφηύραν αυτή τη φράση για να προσδώσουν έναν πολιτικό συμβολισμό σε ένα, κατά τα άλλα, τεχνικό νομοσχέδιο. Ναι, πράγματι, η βιώσιμη αστική κινητικότητα και μικροκινητικότητα που ρυθμίζεται με το παρόν σχέδιο νόμου είναι κατά βάση τεχνικό ζήτημα.
Η κίνηση στις πόλεις είναι κάτι σύνθετο. Εμπλέκονται πολλοί επιστημονικοί κλάδοι. Περιλαμβάνει ευρύ φάσμα τεχνολογικών καινοτομιών. Όλα αυτά, όμως, έχουν μοναδικό, αποκλειστικό στόχο να βελτιώσουν τη ζωή μας. Αναπόφευκτα εισέρχονται στο μικροκλίμα της καθημερινότητάς μας, έχουν επίκεντρο τον άνθρωπο, με αποκλειστικό σκοπό να τον απαλλάξουν από την ομηρία της άναρχης αστικοποίησης και να τον επαναπροσδιορίσουν ως κυρίαρχο πρωταγωνιστή του χώρου του.
Υπό αυτή την έννοια, ένα τεχνικό νομοσχέδιο που ρυθμίζει την κίνηση στις πόλεις, προσδιορίζει εμμέσως πλην σαφώς και το επίπεδο πολιτισμού μιας κοινωνίας. Διότι ο τρόπος που κινούμαστε, συμπεριφερόμαστε, συνυπάρχουμε, είναι ένδειξη πολιτισμένης κοινωνίας, είναι πολιτισμός. Είναι ο σύγχρονος πολιτισμός που κάθε κοινωνία επιδιώκει.
Επειδή, λοιπόν, θέλω να πιστεύω ότι ως κράτος, αυτοδιοίκηση, κοινωνία, θέλουμε αυτό το επίπεδο σύγχρονου πολιτισμού, τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, τα οποία εισηγείται το συγκεκριμένο νομοσχέδιο στο πρώτο μέρος του, είναι άλλο ένα εργαλείο για να το διεκδικήσουμε.
Είναι η πρώτη φορά που η κεντρική διοίκηση θεσπίζει ενιαίους κανόνες και συγκεκριμένες απαιτήσεις για την κατάρτιση των σχεδίων αυτών, με βάση τις οδηγίες της Ευρωπαϊκής Επιτροπής, για την αξιολόγηση και έγκριση έργων που αφορούν στην αστική κινητικότητα.
Είναι οι Οργανισμοί Τοπικής Αυτοδιοίκησης Α΄ και Β΄ βαθμού με πληθυσμό άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων που οφείλουν υποχρεωτικά πλέον να καταρτίσουν τα σχέδια βάσει ενιαίου μοντέλου, που θα τους επιτρέπει να διεκδικούν χρηματοδότηση χωρίς καθυστερήσεις. Είναι στο χέρι τους να το αξιοποιήσουν. Είναι στο χέρι τους να επιδιώξουν συνεργασίες με ενδιαφερόμενους φορείς. Είναι στο χέρι τους να πετύχουν διευρυμένη αποδοχή για την επιτυχή υλοποίησή τους.
Το νομοσχέδιο, από την άλλη πλευρά, περιγράφει αναλυτικά τον τρόπο που όλα αυτά μπορούν να υλοποιηθούν. Περιγράφει τις αρμοδιότητες τού φορέα εκπόνησης του σχεδίου, τον τρόπο σύστασης, στελέχωσης και το έργο της ομάδας εργασίας για την κατάρτιση του σχεδίου. Περιγράφει τη σύνθεση του δικτύου φορέων που έχουν συμβουλευτικό χαρακτήρα. Καθορίζει τη διοικητική διαδικασία εξέτασης ενός ΣΒΑΚ. Εισάγει τη διαδικασία της επικαιροποίησης. Προβλέπει τη δημιουργία και λειτουργία ηλεκτρονικής πλατφόρμας για την παρακολούθηση του σχεδίου.
Τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας δείχνουν το μέλλον σε κάθε δήμο και περιφέρεια της χώρας. Αυτή η κίνηση της Ελλάδας προς το μέλλον περιγράφεται στα υπόλοιπα μέρη του νομοσχεδίου.
Είναι ένα μέλλον όπου αστικά λεωφορεία θα κινούνται χωρίς οδηγό, θα καθοδηγούνται από ένα κέντρο ελέγχου, το οποίο φυσικά θα διαβουλεύεται την Αρχή Προστασίας Προσωπικών Δεδομένων. Καινοτόμες είναι οι διατάξεις που εισηγείται το νομοσχέδιο για την αυτόνομη οδήγηση, διατάξεις που θέτουν τις προϋποθέσεις, ώστε η Ελλάδα να είναι και πάλι πρωτοπόρος στην επιστημονική έρευνα στο συγκεκριμένο πεδίο.
Είναι ένα μέλλον που άτομα με ειδικές ανάγκες θα κινούνται άνετα με τα προσωπικά ηλεκτρικά τους αμαξίδια, θα έχουν πρόσβαση παντού, δεν θα αισθάνονται αποκλεισμό και κοινωνική απομόνωση, διότι βασικός στόχος είναι η προσβασιμότητα και η ποιότητα ζωής. Είναι ένα μέλλον όπου παιδιά θα κινούνται με τα ρόλερς και τα πατίνια τους χωρίς τους κινδύνους που παρατηρήθηκαν τα τελευταία χρόνια λόγω έλλειψης θεσμικού πλαισίου. Είναι ένα μέλλον που οι ενήλικες θα κινούνται με μοτοποδήλατα, χωρίς τη σύγχυση που προκλήθηκε πρόσφατα σχετικά με τη χρήση αυτών των νέων μέσων.
Τέλος, λοιπόν, στην έλλειψη θεσμικού πλαισίου που κινδύνευσε να απονομιμοποιήσει τα ειδικά προσωπικά ηλεκτρικά οχήματα στη συνείδηση των πολιτών. Επιτέλους, το νομοσχέδιο δίνει τον ορισμό και το πλαίσιο που αυτά τα μέσα γίνονται μέρος της καθημερινότητάς μας.
Είναι ένα μέλλον όπου δίκυκλα και τρίκυκλα θα μεταφέρουν τα προϊόντα στα κέντρα των πόλεων, προϊόντα που θα τα έχουν παραλάβει από τα αστικά κέντρα ενοποίησης εμπορευμάτων στην περίμετρο των πόλεων, ειδικές εγκαταστάσεις δηλαδή που θα τηρούν όλες τις προδιαγραφές προσωρινής αποθήκευσης, ενοποίησης, αποομαδοποίησης φορτίων και εκφόρτωσης εμπορευμάτων. Είναι ένα μέλλον χωρίς φορτηγά τροφοδοσίας να κλείνουν τους δρόμους, ένα μέλλον με λιγότερα αυτοκίνητα στις πόλεις όπου οι πεζοί θα έχουν τον πρώτο λόγο.
Μάλιστα, εδώ, ο Υπουργός είπε ότι σύντομα θα υπάρχουν και άλλες νομοθετικές πρωτοβουλίες που θα ενισχύσουν τα άρθρα 38 και 39, που ρυθμίζουν θέματα κυκλοφορίας πεζών.
Είναι ένα μέλλον με καλύτερα εκπαιδευμένους οδηγούς, καθώς βελτιώνεται διαρκώς, επικαιροποιείται, απλουστεύεται και εκσυγχρονίζεται το θεσμικό πλαίσιο για τα διπλώματα, με έναν εκσυγχρονισμένο Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας, που θα ενσωματώνει και θα αξιοποιεί όλα τα νέα τεχνολογικά δεδομένα.
Είναι ένα μέλλον με περισσότερο ελεγμένα και άρα ασφαλέστερα αυτοκίνητα να κινούνται στους δρόμους, καθώς με το μητρώο ελεγκτών ΚΤΕΟ εισάγεται ένα επιπλέον φίλτρο ελέγχου στην καταλληλότητα των αυτοκινήτων, ενώ με το μητρώο εισαγόμενων μεταχειρισμένων οχημάτων δημιουργούμε ένα επιπλέον φίλτρο, ώστε να μη γίνεται η χώρα μας σκουπιδότοπος παλαιών οχημάτων.
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, καλούμαστε να ψηφίσουμε ένα αναλυτικό νομοσχέδιο, προσεγμένο και στην παραμικρή του λεπτομέρεια, που φέρνει το μέλλον στο παρόν. Για να το πω διαφορετικά, καλούμαστε να ψηφίσουμε ένα νομοσχέδιο που βλέπει ποιο είναι το αύριο και φροντίζει από σήμερα.
Γι’ αυτό και πιστεύω ότι μετά από τις εκτενείς συζητήσεις που είχαμε στις επιτροπές, θα είναι ένα νομοσχέδιο που θα ψηφιστεί χωρίς ριζικές διαφωνίες, διότι κανείς δεν μπορεί να διαφωνεί με την πρόοδο της χώρας. Και αν ίσως διαφωνούμε πολλές φορές στο σχέδιο, ο προορισμός θέλω να πιστεύω ότι μας βρίσκει όλους σύμφωνους.
Όλοι θέλουμε την πρόοδο της χώρας. Όλοι θέλουμε να υιοθετήσουμε και να αφομοιώσουμε στην κουλτούρα μας τις δυνατότητες που προσφέρει η τεχνολογία για να κάνουμε τη ζωή μας καλύτερη, για να προσεγγίσουμε τον σύγχρονο κόσμο.
Το συγκεκριμένο νομοσχέδιο συνιστά άλλη μια απόδειξη προσαρμογής με τις σύγχρονες εξελίξεις, μεθόδους και πρακτικές, πόσω μάλλον που ενσωματώνει όλη την ευρωπαϊκή τεχνογνωσία και νομοθεσία για τη βιώσιμη αστική κινητικότητα, όπως υιοθετήθηκε από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή διά του Παρατηρητηρίου ELTIS. Αυτό το νομοσχέδιο, συνεπώς, συνιστά άλλη μια ένδειξη πως κινούμαστε γρήγορα για να προσεγγίσουμε τον σύγχρονο κόσμο.
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Τον λόγο έχει ο συνάδελφος κ. Χρήστος Γιαννούλης από τον ΣΥΡΙΖΑ.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Ευχαριστώ πάρα πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, πραγματικά, ο προηγούμενος κύκλος ομιλιών εύχομαι να διέπεται από ειλικρίνεια και πολιτική γενναιότητα από όλες τις παρατάξεις, έτσι ώστε να συμβάλουμε να λέγονται καθαρές και σταράτες κουβέντες, γιατί ζούμε και αναπνέουμε καθημερινά με την ελπίδα ότι η επόμενη μέρα θα είναι καλύτερη από την προηγούμενη.
Υπάρχει, όμως, δυστυχώς, μια προσδοκία η οποία δεν ευοδώνεται στην πραγματικότητα, με την επιμονή της Κυβέρνησης Μητσοτάκη να γυρίζει τον χρόνο πίσω. Πώς το καταφέρνει; Είτε μέσω της νομοθέτησης είτε μέσω των διαγγελμάτων είτε μέσω των τεχνητών ενέσεων διχασμού και μίσους, με πρόσχημα την ενότητα. Αυτά είναι τεχνικές που έχει αναπτύξει κυρίως από τη σπουδή της στην επικοινωνία και όχι στην πολιτική ουσία.
Θα προσπαθήσω αυτή η ισορροπία μεταξύ νομοσχεδίου, επικαιρότητας και πολιτικής πραγματικότητας να είναι όσο μπορεί πιο δίκαιη και τεκμηριωμένη.
Χαίρομαι, γιατί ο Υφυπουργός, ο κ. Κεφαλογιάννης, που υποστήριξε το νομοσχέδιο στην αρμόδια επιτροπή, ήταν ανεκτικός σε κάποιες αλλαγές που προωθούν ένα από τα πιο σημαντικά νομοθετήματα του ΣΥΡΙΖΑ, που αφορούν τα ΣΒΑΚ, με τον ν.1599/2019. Ήταν ανοιχτός σε προτάσεις, σε βελτιώσεις.
Είναι λίγο πιο δύσκολα τα πράγματα, κύριε Υπουργέ, στο δεύτερο σκέλος, που αφορά στις μεταφορές και ιδιαίτερα τα σημεία εκείνα που, με όχημα την ευρωπαϊκή κατεύθυνση και όχι υποχρέωση, παρέχουν τη δυνατότητα κατοχής διπλώματος οδήγησης δικύκλου εκατό εικοσιπέντε κυβικών αυτοδίκαια. Δηλαδή, να θεωρείται ότι έχεις και αυτή την ικανότητα οδήγησης χωρίς καμμία άλλη προϋπόθεση, με το επιχείρημα ότι συμβαίνει σε πολλές μεσογειακές χώρες.
Βέβαια, το μόνο που πετυχαίνει είναι ότι ανοίγει, προκλητικά ίσως, τον κύκλο των εργασιών των εισαγωγέων δικύκλων και βέβαια, αυξάνει τον κίνδυνο αύξησης τροχαίων δυστυχημάτων.
Το δεύτερο σημείο είναι, βάσει μιας συντεταγμένης επίθεσης σε κάθε τι δημόσιο, η δυνατότητα ελέγχου των ΚΤΕΟ από τους ιδιώτες.
Αναφέρθηκα στην κοινοβουλευτική συμπεριφορά του κ. Κεφαλογιάννη, γιατί θεωρώ βέβαιο ότι το αποτύπωμα του απόντος Υπουργού Μεταφορών και Υποδομών, του κ. Καραμανλή, βρίσκεται μόνο σε αυτά τα δύο σημεία. Βρίσκεται στα σημεία που ανέφερα, εκεί όπου υπάρχει είτε η συντονισμένη επίθεση στο δημόσιο είτε η προσπάθεια να ευνοηθούν κάποια συμφέροντα.
Κύριε Κεφαλογιάννη, διατηρώ πάρα πολύ μεγάλες επιφυλάξεις -και ειλικρινά, δεν σας το λέω προβοκατόρικα- για το αν ο Υπουργός Μεταφορών γνωρίζει ή έριξε έστω μια ματιά στα πρώτα άρθρα του νομοσχεδίου που αφορούν τα ΣΒΑΚ, μια καινοτομία για το 2019 που, με καθυστέρηση ενάμιση και πλέον χρόνου, έχει μπει σε εφαρμογή για ένα μέρος της αυτοδιοίκησης και μπαίνει με το νομοσχέδιο που φέρνετε για το σύνολο της αυτοδιοίκησης. Επίσης, συζητάμε και τα χρηματοδοτικά εργαλεία που ενισχύουν παρεμβάσεις για την καλύτερη ποιότητα ζωής των Ελλήνων.
Θεωρώ -και το λέω μεγαλοφώνως, καθόλου προσβλητικά, αλλά ως μια πολιτική αίσθηση ή διαίσθηση- ότι ο επισπεύδων Υπουργός, ο Υπουργός Υποδομών, δεν πρέπει να γνωρίζει καν τι σημαίνει το αρκτικόλεξο ΣΒΑΚ.
Βέβαια, εκεί που αναζητάμε και βρίσκουμε το αποτύπωμα Καραμανλή εξηγείται. Είναι διαρκής ο διαγκωνισμός στο Υπουργικό Συμβούλιο για το ποιος θα δώσει τις καλύτερες και ταχύτερες υπηρεσίες σε κάποια μεγάλα συμφέροντα, ψαλιδίζοντας τον ελεγκτικό χαρακτήρα του δημοσίου, αλλά και την προοπτική να γίνει καλύτερο το δημόσιο και όχι να σβήσει από τον χάρτη της χώρας. Διότι αυτές οι δύο δυνάμεις αναμετρώνται.
Η πρόθεσή σας είναι καθετί που έχει δημόσιο χαρακτήρα και συμβάλλει στον έλεγχο και την προστασία των πολιτών να σβήσει και να γίνουμε μια μεγάλη φαρσοκωμωδία, δηλαδή να υπάρχει ταυτοπροσωπία του ελεγχόμενου και ελεγκτή.
Σας μίλησα, βέβαια, για τον διαγκωνισμό. Υπάρχουν και άλλα παραδείγματα. Υπάρχει το αποτύπωμα Βρούτση στο «σκόιλ ελικίκου» -το θυμάστε, δεν το ξεχάσατε- αυτό του κ. Χατζηδάκη σε ΔΕΗ και ΔΕΔΔΗΕ, τώρα στον ΕΚΦΑ και τις συντάξεις. Σε λίγες ώρες, στην Επιτροπή και την Ολομέλεια του κ. Σκρέκα για την αποικιοκρατική σύμβαση της εταιρείας «ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΧΡΥΣΟΣ». Κατάλογος μακρύς σαν εφιάλτης!
Στο συγκεκριμένο νομοσχέδιο κατατέθηκαν και στην επιτροπή -θα τα επανακαταθέσω τώρα- δύο εμπεριστατωμένες ενστάσεις από τους πλέον ειδικούς για τη λαθροχειρία που επιχειρήθηκε σε ό,τι αφορά τον αριθμό των διατάξεων που μπήκαν σε διαβούλευση και τον αριθμό που τελικά εμφανίστηκε στο τελικό κείμενο. Υπήρξαν ενστάσεις, επίσης, που ανατρέπουν και τον πυρήνα του σχεδιασμού και του πνεύματος των ΣΒΑΚ στο άρθρο 3 του νομοσχεδίου. Συνδέονται με τα ευρωπαϊκά δεδομένα, το ευρωπαϊκό κεκτημένο, τον στρατηγικό σχεδιασμό, τη μορφή που πρέπει να έχουν τα ΣΒΑΚ για να χρηματοδοτούνται τόσο σε σχέση με τη μελέτη όσο και με την υλοποίηση των έργων που θα περιέχουν.
Τι είπα τώρα, όμως; Αποτελεί ύβρι για τη Νέα Δημοκρατία αυτό που είπα ή κομματικό παράπτωμα, εάν βρισκόμασταν σε αντίπαλο στρατόπεδο. Είπα την κακή λέξη: Στρατηγικό σχέδιο, σχεδιασμός, συγκροτημένη και στοχευμένη σχεδίαση. Ακούγεται στην παράταξή σας ως κακόγουστο αστείο, χειρότερο ακόμη και από το ότι ο Μητσοτάκης δεν αψήφησε τα μέτρα στην Ικαρία.
Αλήθεια, το Εθνικό Στρατηγικό Σχέδιο Υποδομών, που αφορά και τις μεταφορές, υπάρχει; Είναι σε κάποιο ράφι του Υπουργείου σας; Το καταργήσατε; Το αναθεωρήσατε; Εκπονήσατε κάποιο νέο; Και επειδή είστε πάρα πολύ καλοί στην επικοινωνιακή συγκάλυψη, μας το κρατάτε κρυφό, ως δώρο-έκπληξη με κάποιο από τα μέτρα «ακορντεόν» που παίρνετε και στην πανδημία; Συμβαίνει κάτι για το οποίο πρέπει να ενημερωθούμε;
Εάν θεωρείτε Εθνικό Στρατηγικό Σχέδιο Ανάπτυξης τις φωτογραφίες και τους απέραντους μονολόγους στις τηλεοπτικές οθόνες και τις κορδέλες εγκαινίων σε έργα που κάποιοι άλλοι, μέσα σε σκληρές συνθήκες μνημονίου και σκληρές συνθήκες χρεοκοπίας που κληροδοτήσατε το 2009, κατάφεραν να ξεμπλοκάρουν, τότε συζητάμε για κάτι άλλο.
Βέβαια, τον αντίλογο τον ξέρω. Είναι γνωστός: Αθηνών - Πατρών. Αυτό. Ό,τι και να συμβαίνει σε αυτή τη χώρα, όποια αβελτηρία, όποια παράλειψη, όποια αδράνεια, θα ακούσουμε για την Αθηνών - Πατρών. Είστε τόσο προβλέψιμοι που πλέον δεν έχετε ακόμη και κανένα ειδησεογραφικό ενδιαφέρον.
Συμπληρώνουμε περίπου δύο χρόνια…
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Πάτρα - Πύργος.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Πάτρα - Πύργος; Και Αθηνών - Πατρών. Έχετε και εκεί μια έφεση!
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Εσείς κόψατε κορδέλα...
(Θόρυβος στην Αίθουσα)
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Το ξέρω, αλλά…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Κύριοι συνάδελφοι, θέλω ηρεμία!
Κύριε Υπουργέ, μη θορυβείτε.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Υποβοηθώ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Δεν χρειαζόμαστε υποβοήθημα!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Το Πάτρα - Πύργος είναι το μεγάλο σας επιχείρημα. Σε όλα τα υπόλοιπα, όπως το Αθηνών - Πατρών, που ολοκληρώθηκαν ψάχνετε να κρεμαστείτε από απελπισία σε οτιδήποτε μπορείτε να βρείτε.
Δεν είναι ούτε καν αστείο, γιατί το αντι-ΣΥΡΙΖΑ μέτωπο, το «για όλα φταίει ο ΣΥΡΙΖΑ» είναι η βασική σας πολιτική γραμμή. Δεν υπάρχει κάτι άλλο. Κυβερνάτε δύο χρόνια και όταν στριμώχνεστε, βρίσκετε μόνο αυτό, ότι φταίει ο ΣΥΡΙΖΑ.
Είπα και στην αρχή ότι τις σπίθες που ανάβετε με αυτά τα νομοθετήματα, τα οποία είτε εισάγουν από την πίσω πόρτα συμφέροντα είτε έρχονται σε ευθεία πρόκληση με την κοινωνία και με τους πολίτες, δεν είναι να τις προσπερνάμε χωρίς ενδιαφέρον.
Για να επανέλθω στο αρχικό -και θέλω μια πραγματικά ειλικρινή απάντηση- οι χιλιάδες κάτοικοι της Νέας Σμύρνης που ήταν χθες στον δρόμο και ζητούσαν να σταματήσει το κλίμα αστυνομοκρατίας ήταν χειραγωγούμενοι από τον ΣΥΡΙΖΑ; Αυτό τους λέτε; Ότι επτά, οκτώ ή δέκα χιλιάδες κάτοικοι της Νέας Σμύρνης ήταν υποχείρια ή αποτελούν μέλη κομματικής οργάνωσης του ΣΥΡΙΖΑ; Τολμήστε να το πείτε.
Εξαιρούνται, βέβαια, οι εκατό επαγγελματίες προβοκάτορες παρακρατικοί «μπαχαλάκηδες», που πραγματικά τους συναντάμε εδώ και πάρα πολλά χρόνια, οι οποίοι τείνουν χείρα φιλίας εμμέσως -εμμέσως, μη σπεύσατε πάλι να το δαιμονοποιήσετε- σε αυτούς που έχουν συμφέρον από αυτή την εκτροπή. Είναι οι γνωστοί άγνωστοι, που κανένας δεν μπόρεσε να τους βρει. Και ποιος να τους βρει; Ο κ. Χρυσοχοΐδης; Εδώ δεν μπορεί να βρει τον κ. Χρήστο Παππά, θα βρει τους επαγγελματίες «μπαχαλάκηδες»; Για όνομα του Θεού! Συμβαίνουν αυτά;
Επιστρέφω στην υπόθεση των ΣΒΑΚ, γιατί μας πονάει. Νιώθουμε περήφανοι για αυτό το εγχείρημα. Επαναλαμβάνω ότι ο Υφυπουργός άκουσε με προσοχή βελτιωτικές προτάσεις που αφορούν στην περιφερειακότητα, την περιφερειακή αυτοδιοίκηση, το να δώσουμε μεγαλύτερη έμφαση στην κοινωνία των πολιτών και τη συμμετοχή τους στη διαμόρφωση αυτών των σχεδίων και να περιορίσουμε τις επιλογές, καμμιά φορά με χαρακτηριστική ιδιοτέλεια, δημάρχων επικεφαλής της τοπικής αυτοδιοίκησης, που θεωρούν ότι το Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας είναι η δική τους μόνο εκτίμηση για το παρόν και το μέλλον.
Σας ζητήσαμε να αλλάξετε και τον χρόνο αξιολόγησης και περάτωσης αυτών των διαδικασιών, για να μην αντιμετωπίσουμε το τέλμα το οποίο υπάρχει σε εκατόν εβδομήντα περίπου δήμους, που προχώρησαν τα τελευταία δύο χρόνια.
Όλα αυτά, όμως, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι -επειδή είμαι σίγουρος ότι οι απαντήσεις σας θα είναι πάλι «ο κακός ΣΥΡΙΖΑ», το ένα, το άλλο κ.λπ.- προϋποθέτουν μια βασική αρχή για την πολιτική και για τον κοινοβουλευτισμό: Την εμπιστοσύνη. Είναι προαπαιτούμενο. Προϋποθέτουν την εμπιστοσύνη όχι σε δημοσκοπικές αποτυπώσεις, αλλά στη συνείδηση των πολιτών, την εμπιστοσύνη και το υπόδειγμα στην πράξη και όχι στην ονειροχώρα των τηλεοπτικών μονολόγων.
Λυπάμαι που λείπει ο κ. Καραμανλής από αυτή την Αίθουσα. Αλίμονο! Θα ασχολείτο με ένα ζήτημα που το μισό και πλέον είναι πολιτική επιλογή του ΣΥΡΙΖΑ; Πού να αναπτύξει την αντι-ΣΥΡΙΖΑ σπουδή και μανία του; Λυπάμαι, αλλά η εμπιστοσύνη στο Υπουργείο όπου προΐσταται ο κ. Καραμανλής έχει τρωθεί ανεπανάληπτα από τον τραγέλαφο των πολιτικών του πρακτικών στα μέσα μαζικής μεταφοράς.
Το νομοσχέδιο που συζητάμε έχει μέσα θεμελιώδεις διατάξεις για την αστική κινητικότητα, τις μεταφορές, την κίνηση των ατόμων με αναπηρία, τη βελτίωση της ποιότητας ζωής. Ποια είναι η συμβολή του κ. Καραμανλή σε αυτό; Κολλάει ή δεν κολλάει στα λεωφορεία; Έχετε μια απάντηση; Εδώ δεν πρόκειται για χωροταξικό λάθος ή υπερβολή Πάτρα - Αθηνών ή Πύργου - Πατρών. Κολλάει ή δεν κολλάει στα λεωφορεία;
Μη σκύβουμε το κεφάλι, κύριε Σενετάκη. Θέλω μια απάντηση, ως πολίτης. Κολλάει ή δεν κολλάει στα λεωφορεία; Μεταδίδεται ή δεν μεταδίδεται στα λεωφορεία;
Επίσης, είναι ή όχι επικίνδυνα για την υγεία των πολιτών τα τριακόσια λεωφορεία του «εθνικού προμηθευτή» που το Ελεγκτικό Συνέδριο έκρινε ακατάλληλα, ναι ή όχι; Εδώ δεν έχει ΣΥΡΙΖΑ και αντι-ΣΥΡΙΖΑ. Εδώ είναι η πολύ σκληρή συνάντηση με την πραγματικότητα. Κολλάει ή δεν κολλάει; Έχουμε θάνατο εργαζομένου στον ΟΑΣΘ στη Θεσσαλονίκη από τον κορωνοϊό. Έχετε καταλήξει;
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: Στις διαδηλώσεις κολλάει ή δεν κολλάει;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Θα εφεύρετε κάποια μελέτη ή κάποια γνωμάτευση που θα κάνει το άσπρο μαύρο;
(Θόρυβος από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
Μη βιάζεστε, κύριε συνάδελφε. Θα απαντήσετε. Έχετε απάντηση για το «κολλάει ή δεν κολλάει»;
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: Στις διαδηλώσεις κολλάει ή δεν κολλάει;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Πάρα πολύ. Κολλάει, όμως, περισσότερο, όταν σε αυτή τη Βουλή νομοθετείτε σαν «πλυντήριο» και στέλνετε τον κόσμο στους δρόμους! Σοβαρευτείτε κοινοβουλευτικά! Σταματήστε να κάνετε τη Βουλή «πλυντήριο», για να μη βγαίνει ο κόσμος!
Και να μη διακόπτετε για να κάνετε αυτούς τους συμψηφισμούς. Είστε βασικά υπεύθυνοι!
(Θόρυβος από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: Μπράβο, μπράβο!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Μην κάνετε διάλογο μεταξύ σας!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Είστε θύτες! Δεν είστε θύματα!
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: Αυτοί είστε!
(Θόρυβος από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Μη διακόπτετε!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Αν επανέρχομαι σε ηρεμία…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Ούτως ή άλλως, δεν καταγράφεται τίποτα στα Πρακτικά.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, είναι το δεύτερο σχέδιο. Είναι το σχέδιο βαβούρα, θόρυβος…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Αυτά αφήστε τα! Όταν προεδρεύω εγώ, μη μου τα λέτε, γιατί τριάντα χρόνια εδώ μέσα ξέρω τι γίνεται, όπως ξέρω τι γινόταν και προηγούμενα χρόνια.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Επειδή σέβομαι τα τριάντα χρόνια σας, γι’ αυτό και εγώ προσπαθώ να προστατεύσω τη διαδικασία, συμβάλλοντας στο να μην υπάρχουν τέτοιου είδους...
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Ωραία. Μην απαντάτε.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Ε, άμα είναι προκλητικός;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Εγώ θα ανακαλώ τον συνάδελφο, όποιος είναι αυτός, αν πάει να σας διακόψει. Συνεχίστε και κλείστε.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Συνεχίζω. Άλλα ερωτήματα σε σχέση με τις συγκοινωνίες: Σας ενδιαφέρει πραγματικά η προστασία των πολιτών, των εργαζομένων και του επιβατικού κοινού; Διότι με μόνο επιχείρημα ότι για όλα φταίει το παρελθόν, απευθύνω στον κ. Καραμανλή μια συμβουλή, να μη φτάσει στο σημείο που έφτασε ο κ. Καράογλου, ο συνάδελφός σας, πρώην Υφυπουργός Μακεδονίας - Θράκης άνευ αρμοδιοτήτων, Υφυπουργός περιορισμένης ευθύνης, ο οποίος δήλωσε το εξής.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Την ανοχή σας για δύο λεπτά, κύριε Πρόεδρε.
Είναι η επιχειρηματολογία Καραμανλή επί ενάμιση χρόνο ότι για όλα φταίει ο ΣΥΡΙΖΑ. Ο κ. Θόδωρος Καράογλου δήλωσε ενώπιον της ελληνικής δικαιοσύνης: «Συγκεκριμένα, ανακαλώ τα περί κακοδιαχείρισης και διαφθοράς στον ΟΑΣΘ κατά το διάστημα που οι ως άνω μετείχαν στη διοίκηση κατά την περίοδο που ορθώς ο ΟΑΣΘ περιήλθε στο ελληνικό δημόσιο και τέθηκε σε εκκαθάριση εν λειτουργία. Η παρούσα δήλωσή μου μπορεί να δημοσιοποιηθεί». Είναι η συγγνώμη του για να μη δικαστεί στο δικαστήριο. Θα το καταθέσω για τα Πρακτικά.
Θέλετε και ο κ. Καραμανλής στο Υπουργείο Μεταφορών να έχει αυτή την τύχη, ενώπιον των δικαστηρίων να ανακαλεί όλα όσα ισχυρίζεστε εδώ και ενάμιση χρόνο;
Επίσης, έχω μια απορία, επειδή είστε υπερασπιστές της διαφάνειας του δημοσίου χρήματος. Είπαμε πριν για τα λεωφορεία της Αθήνας. Πρέπει να μας εξηγήσετε πώς γίνεται τριακόσια λεωφορεία από τον ίδιο προμηθευτή, του ίδιου τύπου, επειδή δεν αερίζονται να κρίνονται επικίνδυνα και ο διαγωνισμός να απορρίπτεται από το Ελεγκτικό Συνέδριο και τα ίδια λεωφορεία να κυκλοφορούν στη Θεσσαλονίκη. Στη Θεσσαλονίκη είναι άλλης κατηγορίας πολίτες; Είναι άλλων αντοχών για την επιδημιολογική κρίση; Είναι περισσότερο ανθεκτικοί στον COVID από ό,τι στην Αθήνα; Τριακόσια λεωφορεία ίδιου τύπου κόβονται ως επικίνδυνα λόγω έλλειψης δυνατότητας αερισμού, λόγω έλλειψης παραθύρων και τα ίδια ακριβώς κυκλοφορούν στη Θεσσαλονίκη. Και η απάντηση στους εργαζόμενους και το επιβατικό κοινό της Θεσσαλονίκης από τον ανεκδιήγητο επικεφαλής τον οποίο έχετε βάλει, πρώην διευθύνοντα σύμβουλο της ΕΥΑΘ, με πολλές εκκρεμότητες στη δικαιοσύνη, είναι: «Δουλέψτε ρε, να βγάλετε τα λεφτά σας!». Είναι η δημόσια δήλωση επικεφαλής οργανισμού αστικών συγκοινωνιών.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Κλείστε τώρα με αυτό, κύριε Γιαννούλη.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κλείνω με δύο ερωτήσεις, κύριε Πρόεδρε, για τις οποίες ζητάω και απαντήσεις.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Κλείστε, όμως, γιατί αυτά που λέτε δεν έχουν σχέση με το νομοσχέδιο. Είναι θέματα επίκαιρης ερώτησης προς τον Υπουργό.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, είναι θέμα εμπιστοσύνης για το νομοθέτημα που συζητάμε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Ωραία, αλλά η ανοχή έχει και τα όριά της. Κλείστε, παρακαλώ.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κλείνω, λοιπόν, καταθέτοντας από τη «ΔΙΑΥΓΕΙΑ» τρία σετ εγγράφων και θέλω μια απάντηση. Θέλω μια απάντηση για το αν 325.000 ευρώ που θα κοστίσει ο καθαρισμός των εγκαταστάσεων του ΟΑΣΘ έχουν, ως εταιρεία όπου ανατίθεται απευθείας με έκτακτη διαδικασία, όπως γράφει στη «ΔΙΑΥΓΕΙΑ», μια εταιρεία από τις Σέρρες, η οποία μέχρι πριν την προκήρυξη αυτής της προμήθειας ήταν κατασκευαστική εταιρεία. Απλός ο συνειρμός. Σέρρες, κατασκευαστική εταιρεία…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Κύριε Γιαννούλη, δεν θα δείξω άλλη ανοχή. Δεν θα κάνετε επίκαιρη επερώτηση.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, καταθέτω...
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Ναι, καταθέστε τα χωρίς να τα αναλύετε! Σας έχω δώσει τέσσερα λεπτά παραπάνω.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Να μην εξηγήσω τι είναι;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Όχι, δεν είναι στο νομοσχέδιο!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Το ένα είναι αυτό.
Και ένα δεύτερο, όπου θέλω μια απάντηση, είναι πώς γίνεται η δωρεά πενήντα λεωφορείων από τη Λειψία στη Θεσσαλονίκη, με κόστος αγοράς 7.000, να κοστίζει το τετραπλάσιο, με έξοδα φύλαξης και έξοδα προστασίας του χώρου που αποθηκεύτηκαν 400.000 ευρώ.
Τα καταθέτω και περιμένω απαντήσεις από τον κ. Καραμανλή.
Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε, για την ανοχή σας.
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Χρήστος Γιαννούλης καταθέτει για τα Πρακτικά τα προαναφερθέντα έγγραφα, τα οποία βρίσκονται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Αυτά, βεβαίως, θα μπορούσατε να τα καταθέσετε και ως επίκαιρη ερώτηση ξεχωριστά και να έρθει ο κ. Καραμανλής να απαντήσει.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Θα το κάνω, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Νικήτας Κακλαμάνης): Αν είναι να το κάνετε, γιατί μας φάγατε τέσσερα λεπτά επιπλέον;
Τον λόγο θα πάρει τώρα ο συνάδελφος από το Κίνημα Αλλαγής, ο κ. Χρήστος Γκόκας.
Θα ήθελα να ενημερώσω ότι ο κ. Καραμανλής θα προσέλθει στην Αίθουσα. Απλώς είχε μια ειλημμένη υποχρέωση. Επαξίως, κατά την άποψή μου, εκπροσωπεί την Κυβέρνηση ο κ. Κεφαλογιάννης. Θα έρθει, όμως και ο κ. Καραμανλής.
Ορίστε, κύριε Γκόκα, έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΚΟΚΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Με αφορμή τα θέματα επικαιρότητας θα ήθελα να δηλώσω με τη σειρά μου την απερίφραστη καταδίκη στα χθεσινά γεγονότα στη Νέα Σμύρνη, με τον σοβαρό τραυματισμό του αστυνομικού, μετά και την αδικαιολόγητη βία σε βάρος πολίτη την περασμένη Κυριακή από την πλευρά της αστυνομίας. Γενικότερα, καταδικάζουμε κάθε μορφή βίας, από όπου και αν προέρχεται.
Την ώρα που η κοινωνία βιώνει την κορύφωση της οικονομικής κρίσης, με τις τρομακτικές επιπτώσεις και στην οικονομία και στην ίδια την κοινωνία, η Αξιωματική Αντιπολίτευση και η Κυβέρνηση, αντί να πρωταγωνιστούν στη δημιουργία κλίματος διχασμού και πόλωσης, ο καθένας για τους δικούς του λόγους, πρέπει να αναλάβουν τη θεσμική τους ευθύνη και να απομονώσουν κάθε πράξη βίας.
Έρχομαι στο νομοσχέδιο.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, με το νομοσχέδιο που συζητάμε: «Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιμη Αστική Κινητικότητα - Μικροκινητικότητα και άλλες διατάξεις» επιχειρείται στα δύο πρώτα μέρη του να ρυθμιστούν νομοθετικά δύο ιδιαίτερα σημαντικά και σύγχρονα θέματα: Η βιώσιμη αστική κινητικότητα και η μικροκινητικότητα, που συνδέονται άμεσα μεταξύ τους και το ένα επηρεάζει το άλλο με τρόπο καθοριστικό.
Υπάρχουν και δύο ακόμα μέρη του νομοσχεδίου που αφορούν στον τομέα των μεταφορών με διάφορες αποσπασματικές διατάξεις. Βέβαια στη διαβούλευση υπήρχαν είκοσι άρθρα λιγότερα αλλά τουλάχιστον αφορούν στο ίδιο Υπουργείο. Η ανάγκη θεσμοθέτησης ολοκληρωμένου νομοθετικού πλαισίου και για τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, τα ΣΒΑΚ, και για τη μικροκινητικότητα είναι προφανής και αφορά στην ποιότητα ζωής των πολιτών, στην οργάνωση των χώρων κυκλοφορίας πεζών και οχημάτων, στους χώρους στάθμευσης, στις συνθήκες κυκλοφορίας και μετακίνησης με βιωσιμότητα των αστικών μεταφορών και οδική ασφάλεια, στην ένταξη των Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτροκίνητων Οχημάτων, τα ΕΠΗΟ, στις αστικές μεταφορές αλλά με κανόνες πλέον και πρέπει να επικεντρώνεται στον ίδιο τον πολίτη και τις ανάγκες του στο νέο περιβάλλον και ασφαλώς συνδέονται με το κορυφαίο πρόβλημα της εποχής, αυτό της κλιματικής αλλαγής.
Το νομικό πλαίσιο για τα ΣΒΑΚ θεσπίστηκε πρώτη φορά με το ν.4599/2019 χωρίς επί δύο χρόνια να εκδοθεί η προβλεπόμενη εφαρμοστική ΚΥΑ. Η εξουσιοδότηση με αυτό το νομοσχέδιο για έκδοση υπουργικών αποφάσεων ελπίζουμε να μη φέρει την ίδια τύχη και σε αυτόν τον νόμο. Συμφωνούμε λοιπόν σε αυτή την αναγκαιότητα επομένως και στην προώθηση αντίστοιχων ρυθμίσεων. 
Είναι όμως γεγονός ότι η βιώσιμη αστική κινητικότητα συνδέεται επίσης με πολεοδομικούς και χωροταξικούς σχεδιασμού, περιβαλλοντικά ζητήματα, αναπτυξιακές και κοινωνικές δράσεις. Επομένως ο σχεδιασμός πρέπει να είναι συνολικός με συντονισμό και συνεννόηση και να μη γίνεται με αποσπασματικές και μεμονωμένες προσεγγίσεις. Αυτό θα πρέπει σε κάθε περίπτωση να διασφαλιστεί. Και με αυτή την έννοια θεωρούμε ότι η σημερινή μας συζήτηση δεν αναφέρεται σε ένα ολοκληρωμένο στρατηγικό σχέδιο που θα όριζε τις διαδικασίες συντονισμού των κατά διάφορους τομείς θεμάτων και προφανώς εμπλέκονται διαφορετικά Υπουργεία. Όπως έχουμε το παράδειγμα των δύο νόμων του 4579/2020 και του 4710/2020 του Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας που αναφέρονται αφ’ ενός στα τοπικά πολεοδομικά σχέδια και αφ’ ετέρου στην ηλεκτροκίνηση.
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει η Η΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής, κ. ΣΟΦΙΑ ΣΑΚΟΡΑΦΑ)
Δηλαδή τι θα προηγείται, το σχέδιο βιώσιμης αστικής κινητικότητας μιας περιοχής ή το τοπικό πολεοδομικό σχέδιο ή όπως με την ηλεκτροκίνηση; Πρώτα επιδοτήθηκαν τα μοτοποδήλατα, τα ηλεκτροκίνητα προσωπικά οχήματα, πατίνια και λοιπά και αφού δημιουργήθηκε χάος και ένα σωρό προβλήματα τώρα προσπαθούμε να ορίσουμε το πλαίσιο κυκλοφορίας. 
Επίσης θέματα συντονισμού θα προκύψουν αν δεν προβλεφθούν και αν δεν προληφθούν από την εμπλοκή στον σχεδιασμό της βιώσιμης αστικής κινητικότητας και μεταξύ των ΟΤΑ και ιδίως μεταξύ δήμων και περιφερειών, αφού αναφέρονται σε κοινό χώρο. Υπάρχει προβληματισμός παρά τις σχετικές αναφορές γι’ αυτό το θέμα στην επιτροπή από τον κ. Κεφαλογιάννη τον Υφυπουργό.
Επομένως έχουμε ανάγκη για ολοκληρωμένες νομοθετήσεις με τη συμμετοχή περισσότερων Υπουργείων. Έχουμε ανάγκη για θεσμοθετημένες και όχι προαιρετικές συνεργασίες μεταξύ των ΟΤΑ και των δύο βαθμών. Για παράδειγμα και η ΚΕΔΕ θέτει αυτά τα σοβαρά προβλήματα.
Ένα άλλο σοβαρό ζήτημα είναι οι χρηματοδοτήσεις. Είναι γνωστό ότι περίπου εκατόν πενήντα δήμοι προχωρούν ήδη στην εκπόνηση ΣΒΑΚ με πόρους από το Πράσινο Ταμείο. Εκτός από την ολοκλήρωση ενός ΣΒΑΚ υπάρχουν η μελέτη εφαρμογής και η υλοποίηση των έργων και των δράσεων που θα προβλέπει. Πλην των χρηματοδοτήσεων από το πρόγραμμα δημοσίων έργων του Υπουργείου Υποδομών Και Μεταφορών, δεν υπάρχει καμμία άλλη συγκεκριμένη πρόβλεψη πέραν των αναφορών πάλι από τον κ. Κεφαλογιάννη στην επιτροπή. Θα είναι κρίμα αυτή η προσπάθεια να αφήσει μόνο σχέδια επί χάρτου. Και για να μη μείνουν τα σχέδια αυτά επί χάρτου, θα πρέπει να είναι προσαρμοσμένα στην ελληνική πραγματικότητα και στις υφιστάμενες καταστάσεις στα περισσότερα αστικά κέντρα που θα δυσκολεύουν τους νέους σχεδιασμούς. 
Ειδικότερα θέματα: Πρώτον η ανάγκη υλοποίησης των ΣΒΑΚ με συνέπεια και όχι με προχειρότητες μέσα από θεσμοθετημένο έλεγχο προς τους φορείς υλοποίησης και εφαρμογής, τους ΟΤΑ. Δεύτερον, η ολοκλήρωση ενός κύκλου κατάρτισης ΣΒΑΚ έχει αρκετή γραφειοκρατία που καταλήγει σε εξέταση εντός δύο μηνών από το αρμόδιο τμήμα του Υπουργείου Υποδομών για να χαρακτηριστεί. Η συνέχεια αντίθετα είναι στο άλλο άκρο χωρίς καθόλου καθορισμένο πλαίσιο. Σε αυτό το στάδιο εξέτασης ενός σχεδίου ΣΒΑΚ θα πρέπει να υπάρχει ουσιαστικός έλεγχος και επικαλύψεις μεταξύ σχεδίων για τήρηση των όρων από προεδρικά διατάγματα προστατευόμενων περιοχών, ενώ για αποτελεσματικότερη διαδικασία θα μπορούσαμε να αποκεντρώσουμε πολλές από αυτές τις διαδικασίες και σε επίπεδο περιφέρειας.
Τρίτον, η πρόβλεψη ευρείας προβολής και δημοσιοποίησης που θα γνωστοποιεί και θα ενισχύει τη συμμετοχή τοπικών φορέων και εκπροσώπων πολιτών στο δίκτυο φορέων για την ενεργή συμμετοχή του πολίτη σε ένα σχεδιασμό που αυτόν αφορά. Τέταρτον, οι δράσεις που οδηγούν σε διάθεση περισσότερου χώρο στον πολίτη, πεζόδρομοι, θα πρέπει να περιλαμβάνουν να επιβάλλεται αύξηση πρασίνου. Πέμπτον, -όπως περιγράφεται στο νομοσχέδιο- μέσω των ΣΒΑΚ επιχειρείται η ενίσχυση των μέσων μαζικής μεταφοράς, η προώθηση των ήπιων τρόπων μετακίνησης, η χρήση ποδηλάτου, η οργάνωση χώρων στάθμευσης για την αντιμετώπιση μεταξύ των άλλων της αυξανόμενης κυκλοφορίας των ΙΧ εντός του αστικού και περιαστικού ιστού των πόλεων. 
Σε σχέση με τα μέσα μαζικής μεταφοράς τα προβλήματα συνεχίζονται. Ο διαγωνισμός για τη μίσθωση τριακοσίων λεωφορείων κόλλησε στο Ελεγκτικό Συνέδριο και ο συνωστισμός στα μέσα μαζικής μεταφοράς εξακολουθεί να αποτελεί εστία υπερμετάδοσης του κορωνοϊού. Για τα τεχνικά αυτά θέματα, όπως τα κλειστά παράθυρα, έχουμε επανειλημμένα μιλήσει και τα έχουμε θέσει σε άλλες συζητήσεις. 
Δεύτερον, η άμεση ενίσχυση των μέσων μαζικής μεταφοράς, η επέκταση του μετρό με επιτάχυνση της κατασκευής της γραμμής 4 αποτελούν προτεραιότητα. 
Τρίτον, επίσης επειδή συνηθίζουμε εύκολα να πηγαίνουμε από ένα άκρο στο άλλο, ο περιορισμός των ΙΧ να μη συνιστά εκδιωγμό αλλά να είναι αποτέλεσμα συγκεκριμένων δράσεων, αναγνωρίζοντας και ιδιαιτερότητες που αφορούν στον πληθυσμό των αστικών κέντρων, όπως μεγάλος μέσος όρος ηλικίας, ευπαθείς ομάδες και ούτω καθεξής.
Τέταρτον, τα δίκτυα που σχεδιάζονται θα πρέπει να είναι λειτουργικά, όπως παραδείγματος χάριν ποδηλατόδρομοι και όχι αδιέξοδα. Πέμπτον, στις ομάδες εργασίας να προβλέπεται η συμμετοχή της ειδικότητας των πολεοδόμων μηχανικών. Έκτον, για την κυκλοφοριακή αγωγή και οδική ασφάλεια θα πρέπει να υπάρχουν τα μαθήματα τα θεωρητικά στα σχολεία, νηπιαγωγεία, δημοτικό, επισκέψεις σε πάρκα κυκλοφοριακής αγωγής, μαθήματα οδικής ασφάλειας στο γυμνάσιο και λύκειο σε θέματα κώδικα οδικής κυκλοφορίας, σημάνσεων, πινακίδες και γενικά συμπεριφοράς και διαμόρφωσης κυκλοφοριακής συνείδησης με προγράμματα που θα αφορούν και τους εκπαιδευτικούς και την επιμόρφωση των εκπαιδευτών που χορηγούν τις άδειες οδήγησης.
Και τελευταίο, ο χρόνος αναθεώρησης επικαιροποίησης των ΣΒΑΚ μετά από δέκα έτη ίσως να είναι μικρός για να έχουμε κάποιο περιθώριο μετά την ολοκλήρωση κάποιων παρεμβάσεων να αξιολογηθούν με τον καλύτερο τρόπο. Ίσως θα πρέπει να πάμε σε μεγαλύτερο χρονικό διάστημα ακόμα και στα είκοσι έτη.
Για το δεύτερο μέρος. Το θεσμικό πλαίσιο για τη μικροκινητικότητα έρχεται να καλύψει το κενό που αφορά στην κυκλοφορία μιας σειράς οχημάτων που ήδη αποτελούν μέρος της καθημερινότητάς μας. Κυκλοφορούν παντού σε δρόμους, πλατείες, πεζοδρόμια, πεζόδρομους. Δημιουργούνται προβλήματα και κίνδυνοι για την ασφάλεια πεζών και χρηστών αυτών των οχημάτων. Ένα θέμα που έχει απασχολήσει και την αντίστοιχη επιτροπή οδικής ασφάλειας και έχει επισημανθεί από εκπροσώπους φορέων που έχουν δραστηριότητα σε αυτόν τον τομέα. 
Η ηλεκτροκίνηση αυτών των οχημάτων, ποδήλατα, πατίνια, σκούτερ, αμαξίδια μονόκυκλα ή δίκυκλα οχήματα οδηγεί σε μια νέα κατηγορία οχημάτων, τα ελαφρά προσωπικά ηλεκτροκίνητα οχήματα, τα ΕΠΗΟ. Η ηλεκτροκίνηση που πρέπει να προωθηθεί και στα μέσα μαζικής μεταφοράς συνδέεται με τους τοπικούς σχεδιασμούς και με τη βιώσιμη αστική κινητικότητα. Έτσι για παράδειγμα η ανάπτυξη ενός δικτύου σταθμών ηλεκτρικής φόρτισης θα ενισχύσει την επιλογή χρήσης ηλεκτροκίνητων οχημάτων από τους πολίτες και αυτό είναι κάτι που επίσης πρέπει να προχωρήσει. 
Γίνεται πολύς λόγος για την ηλεκτροκίνηση, μια μορφή κινητικότητας φιλική προς το περιβάλλον, αλλά πώς προχωράμε; Εμείς εννοούμε επιλογή της ηλεκτροκίνησης για όλα τα μέσα, όπως ΙΧ, μέσα μαζικής μεταφοράς, ταξί, ηλεκτροκίνηση για τους πολλούς και κυρίως το σιδηροδρομικό δίκτυο που δεν φαίνεται να αποτελεί προτεραιότητα στους σχεδιασμούς της Κυβέρνησης.
Ένα άλλο πρόβλημα για τη βιώσιμη αστική κινητικότητα και την μικροκινητικότητα προφανώς αφορά στα παλιά σχέδια πόλεων και στα περισσότερα αστικά κέντρα και έχει σχέση με τη δυσκολία ανάπτυξης υποδομών για ζώνες κυκλοφορίας πεζών και ΕΠΗΟ ανεξάρτητες από το οδικό δίκτυο των αυτοκινήτων. Αλλά ακόμα και σήμερα, όμως, βλέπουμε επιλογές που αγνοούν αυτή την αναγκαιότητα όπως παραδείγματος χάριν στην Αθήνα όπου προτιμήθηκε η επιλογή του μεγάλου περιπάτου. 
Κάποια ειδικότερα θέματα σε σχέση με την μικροκινητικότητα.
Πρώτον, η οδική ασφάλεια σε σχέση με τις προϋποθέσεις χρήσης τους, όπως οι ταχύτητες των ΕΠΗΟ και τα όρια ηλικίας των χρηστών. Το ανώτερο όριο ταχύτητας στα είκοσι πέντε χιλιόμετρα ανά ώρα συνδέεται με τη δυνατότητα να μπορούν άτομα ηλικίας άνω των δεκαπέντε ετών να οδηγούν αυτά τα οχήματα και άνω των δώδεκα ετών, αντίστοιχα, με τα ποδήλατα και τα πατίνια, σε οδικό δίκτυο που οι επιτρεπόμενες ταχύτητες είναι πενήντα χιλιόμετρα την ώρα χωρίς καμμία προϋπόθεση σε σχέση με γνώσεις Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας ή κάποιας εκπαίδευσης και με δεδομένη την εμπειρία της γενικότερης κυκλοφοριακής συμπεριφοράς που υπάρχει.
Άρα υπάρχει ένα θέμα και προτείνουμε το όριο ταχύτητας στις κατοικημένες περιοχές να μειωθεί από τα πενήντα στα τριάντα χιλιόμετρα την ώρα και το όριο της θεωρούμενης πεζής κίνησης για ΕΠΗΟ ή άλλα οχήματα να είναι μικρότερη από τα έξι χιλιόμετρα την ώρα που προβλέπεται, ενδεχομένως στα τέσσερα χιλιόμετρα. Όλοι γνωρίζουμε σε τις συνθήκες κινούμαστε.
Στα θέματα ασφάλειας, επίσης, συμπεριλαμβάνεται η χρήση κράνους, που πρέπει να είναι υποχρεωτική και όχι απλά μια σύσταση. 
Στην κυκλοφορία των οχημάτων των ΕΠΗΟ η χρήση κινητού προφανώς αποσπά την προσοχή και δεν θα πρέπει να επιτρέπεται.
Τέταρτο σημείο: Υπάρχει το πρόβλημα της στάσης και των χώρων στάθμευσης των ΕΠΗΟ, αλλά και γενικότερα αυτών που εξυπηρετούν τα άτομα με αναπηρία, καθώς και της προσβασιμότητας γι’ αυτά τα άτομα και στις σχολές και στα εξεταστικά κέντρα. Και, βεβαίως, από την πλευρά μας, επειδή διατυπώθηκαν πολλές προτάσεις από τους εκπροσώπους των ατόμων με αναπηρία στην ακρόαση φορέων, στηρίζουμε όλες αυτές τις προτάσεις τους. 
Το τρίτο μέρος αφορά στην ενσωμάτωση κοινοτικής οδηγίας για την παροχή του πιστοποιητικού επαγγελματικής ικανότητας. Θα κάνω τρεις παρατηρήσεις. Η πρώτη αφορά την ανάγκη προστασίας των προσωπικών δεδομένων από τη χρήση του προβλεπόμενου ηλεκτρονικού δικτύου με διεθνή συνεργασία, η δεύτερη την επέκταση της πιστοποίησης και για άλλες κατηγορίες, όταν οι συνθήκες, επίσης, το απαιτούν, όπως κίνηση σε δίκτυα εθνικά, επαρχιακά, μεγάλης κυκλοφορίας, οχήματα με επικίνδυνα φορτία κ.λπ.. Η τρίτη παρατήρηση είναι ότι δεν συμφωνούμε με την εκπαίδευση και την πρακτική εξέταση σε όχημα ιδιωτικής χρήσης -στο άρθρο 35 είναι αυτό- αλλά μόνο σε εκπαιδευτικό όχημα και ζητάμε αυτή η διάταξη να αποσυρθεί.
Τέταρτο μέρος: Έχουμε αναφερθεί αναλυτικά σε όλες τις διατάξεις, έχουμε καταθέσει και προτάσεις και περιμένουμε τις τελικές θέσεις του Υπουργείου. Για παράδειγμα, στην κυκλοφορία των ΙΧ επιβατικών λεωφορείων και φορτηγών χωρίς έγκριση τύπου, που κυρίως εξυπηρετούν άτομα με αναπηρία, θα πρέπει να υπάρχει πιστοποιητικό ελέγχου για την ασφαλή κυκλοφορία.
Όσον αφορά στην άρση παρακράτησης κυριότητας, δεν θα πρέπει να είναι αντίθετη με τις διατάξεις του Αστικού Κώδικα που προβλέπει να προηγείται η πλήρης εξόφληση του τιμήματος της αγοράς. Αναφέρομαι στο άρθρο 50. Θα πρέπει να προβλεφθεί, δε, και ένα μεταβατικό στάδιο εφαρμογής -έξι έως δώδεκα μήνες- για να μην υπάρξουν αιφνιδιασμοί.
Είναι θετικές οι διατάξεις -άρθρο 51- για την κατάρτιση μητρώου εισαγόμενων μεταχειρισμένων οχημάτων με κυρώσεις για ανακριβή στοιχεία καταχώρισης και οι προβλέψεις για χωροθέτηση και λειτουργία των Αστικών Κέντρων Ενοποίησης Εμπορευμάτων. 
Επίσης, η δυνατότητα συνέχισης απασχόλησης εκπαιδευτή υποψηφίων οδηγών μετά την αίτηση συνταξιοδότησης θα πρέπει να έχει αναδρομική ισχύ και για όσους έχουν ήδη καταθέσει αίτηση ή έχουν συνταξιοδοτηθεί για προφανείς λόγους ισονομίας. Αυτό είναι στο άρθρο 55. 
Ακόμη, έχουμε ζητήσει στοιχεία για τις προγραμματικές συμβάσεις που προβλέπεται να υπογράφονται με το Υπουργείο και άλλους φορείς, όπως ΑΕΙ κ.λπ., για το αντικείμενο που θα έχουν αυτές οι συμβάσεις και αν έχουν σχέση με τις συζητούμενες διατάξεις σε αυτό το νομοσχέδιο. 
Τώρα, όσον αφορά στο μητρώο εποπτών ΚΤΕΟ θα πω τα εξής: Σε κάθε περίπτωση η θέσπιση των ελεγκτών για τα διακόσια και πλέον ιδιωτικά ΚΤΕΟ και των περίπου είκοσι έως τριάντα δημοσίων ΚΤΕΟ δεν μας βρίσκει αντίθετους. Θα θέλαμε, όμως, απαντήσεις στα ερωτήματά μας για τον απαιτούμενο αριθμό ελεγκτών, τον φορέα και τον τρόπο επιμόρφωσης και πιστοποίησης, για τη δυνατότητα ελέγχου από ήδη πιστοποιημένους φορείς ή για τη δυνατότητα εγγραφής σε αυτόν και υπαλλήλων των αντίστοιχων δημοσίων υπηρεσιών. 
Τέλος, έγινε πολλή συζήτηση για τις ισοδυναμίες των αδειών οδήγησης -άρθρο 54- και ιδιαίτερα για την ισχύ και τις προϋποθέσεις που έχει η άδεια κυκλοφορίας Β΄ πρώτον για την οδήγηση οχημάτων κατηγορίας ΑΜ, μοτοποδήλατα και ελαφρά τετράκυκλα με προϋποθέσεις την ηλικία των είκοσι επτά ετών και τον χρόνο κτήσης διπλώματος έξι έτη και δεύτερον για την οδήγηση οχημάτων κατηγορίας Α1, μοτοσικλέτες μέχρι εκατόν είκοσι πέντε κυβικά με τις παραπάνω προϋποθέσεις και τρεις ώρες πρακτική εκπαίδευση. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Κυρία Πρόεδρε, θα χρειαστώ ένα με δύο λεπτά ακόμα. Αφαιρέστε τα από τη δευτερολογία μου.
Υπάρχουν δύο διαφορετικές προσεγγίσεις. Κάθε μία έχει τα δικά της επιχειρήματα. Για εμάς προέχει η ασφάλεια και με αυτό το κριτήριο προτείνουμε τα εξής:
Πρώτον, δύο έως τρία πρακτικά μαθήματα για την κατηγορία ΑΜ και περισσότερα πρακτικά μαθήματα -τα εννέα που έχει θεσπίσει η Γερμανία είναι μια βάση- και αντίστοιχη βεβαίωση ικανότητας οδήγησης από τον εκπαιδευτή, που θα έχει πιστοποιηθεί για τη χορήγηση αυτής της βεβαίωσης, χωρίς επιβάρυνση των υπηρεσιών ή άλλη οικονομική επιβάρυνση του οδηγού. 
Για την κατηγορία Α1 αντίστοιχα μπορεί να υπάρξει και κάποια μείωση στα χρονικά όρια ηλικίας και στο χρόνο απόκτησης διπλώματος.
Για τα οχήματα κατηγορίας ΑΜ μέχρι είκοσι πέντε χιλιόμετρα την ώρα, όπως τα μοτοποδήλατα, δεν προβλέπεται καμμία άδεια οδήγησης, αλλά, όπως αναφέραμε, δεν μπορεί δεκαπεντάχρονοι να μπαίνουν στην κυκλοφορία του οδικού δικτύου χωρίς καμμία εκπαίδευση.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κλείνοντας, όπως ανέφερα και στην αρχή της ομιλίας μου, αναγνωρίζουμε τη σημασία της θεσμοθέτησης του νομοθετικού πλαισίου τόσο για τα ΣΒΑΚ όσο και για την μικροκινητικότητα σε σχέση με την βελτίωση της καθημερινότητας του πολίτη, τη διευκόλυνση της μετακίνησης, την ενίσχυση της ηλεκτροκίνησης και τον ήπιο τρόπο και μέσων μετακίνησης, τη διάθεση μεγαλύτερου χώρου για τις ανάγκες μιας βιώσιμης αστικής κινητικότητας, παρ’ ότι θα μπορούσε να υπάρχει ένα περισσότερο ολοκληρωμένο πλαίσιο για την κινητικότητα σε συνδυασμό με τους τοπικούς πολεοδομικούς σχεδιασμούς, τη χωροταξία, τις χρήσεις γης και το γενικότερο πλαίσιο ανάπτυξης, κοινωνικής και οικονομικής.
Μέσα σε αυτό το σκεπτικό είμαστε θετικοί επί της αρχής του νομοσχεδίου, με τους προβληματισμούς και τις προτάσεις που έχουμε καταθέσει, ψηφίζοντας τις επιμέρους διατάξεις που συμφωνούμε στα επιμέρους κεφάλαια και περιμένουμε την ολοκλήρωση της συζήτησης για την τελική μας θέση στις διατάξεις που έχουμε τις δικές μας απόψεις, όπως τις εκφράσαμε. 
Για τις τροπολογίες θα τοποθετηθώ στη δευτερολογία.
Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε, και για την ανοχή σας.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του Κινήματος Αλλαγής)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ, κύριε συνάδελφε.
Τον λόγο τώρα έχει ο Ειδικός Αγορητής του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας κ. Στολτίδης.
ΛΕΩΝΙΔΑΣ ΣΤΟΛΤΙΔΗΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Πρέπει να πούμε ότι σε πλήρη διάταξη και πάλι τα επιτελεία των πολιτικών δυνάμεων του κεφαλαίου, τα αστικά κόμματα, με καταμερισμένους ρόλους, προσπαθείτε να πλασάρετε την αδίστακτη ανάγκη των επιχειρηματικών ομίλων για περισσότερα κέρδη ως ενδιαφέρον απέναντι στο περιβάλλον, ως ευαισθησία απέναντι στα λαϊκά προβλήματα που διογκώνονται και στον τομέα της κινητικότητας σε αστικό ιστό.
Ο σφιχταγκαλιασμός σας, Νέας Δημοκρατίας, ΣΥΡΙΖΑ, ΚΙΝΑΛ, επιχειρεί να ντύσει με προβιά σωτήρα αυτούς που για να αυξήσουν τα κέρδη τους, ενώ έχουν κάνει τη ζωή του λαού μας στις πόλεις στην κυριολεξία πατίνι, έρχονται τώρα να πλασάρουν ως λύση τα ηλεκτρικά πατίνια.
Βοηθήσατε όλοι σας, σαν κυβερνήσεις, το μεγάλο κεφάλαιο να βάλει στο χέρι όλους τους κλάδους της παραγωγής. Το βοηθήσατε να θησαυρίσει, ιδιωτικοποιώντας τους στρατηγικούς τομείς της οικονομίας, ενέργεια, τηλεπικοινωνίες, μεταφορές. Το βοηθήσατε να κερδοφορήσει από την κλοπή της λαϊκής κατοικίας, το βοηθήσατε να σκάσει από τα κέρδη, καταληστεύοντας τα ασφαλιστικά ταμεία, το βοηθήσατε να μπουκώσει από τα κέρδη, οδηγώντας τους μισθούς στο επίπεδο της πείνας και της εξαθλίωσης. Ε, τους φτάσατε τους «άμοιρους» επιχειρηματικούς ομίλους να έχουν μαζέψει τόσα που να μην έχουν τι να τα κάνουν, να δυσκολεύονται να τα μεγαλώσουν. Και σας ανέθεσαν να φέρετε εις πέρας το επόμενο καθήκον.
Σας ανέθεσαν να πείσετε τον λαό μας να μην απαιτήσει ούτε ευρώ από τα δισεκατομμύρια που θα δοθούν από τα ταμεία της Ευρωπαϊκής Ένωσης, που είναι λεφτά μόνο δικά του, από την βαρύτατη φορολογία, και που είναι ένα πάρα πολύ μικρό κομμάτι από αυτά που έχει δώσει, να μη ζητήσει τίποτα για την ενίσχυση του συστήματος υγείας, για εμβόλια για όλους για τη διασφάλιση της ζωής, να μη ζητήσει υποδομές για σχολεία και πανεπιστήμια ανοιχτά, να μη ζητήσει φράγκο για την ενίσχυση του στόλου των μέσων μαζικής μεταφοράς με σύγχρονα οχήματα και πυκνά δρομολόγια, να μη ζητήσει φράγκο για την κατασκευή χώρων πρασίνου, άθλησης, πολιτισμού αναψυχής. Να μη ζητήσει, δηλαδή, τίποτα από αυτά που έχει ανάγκη.
Αυτά σας ανέθεσαν οι επιχειρηματικοί όμιλοι και να τον τσακίζετε βέβαια στην καταστολή κάθε φορά που διεκδικεί κάτι από όλα αυτά. Το έκανε ο ΣΥΡΙΖΑ όταν ήθελαν να αρπάξουν τα σπίτια του λαού, το κάνει τώρα η Νέα Δημοκρατία ενάντια ακόμα και σε αυτούς που βγαίνουν για μια ανάσα στις πλατείες. Η κλιμάκωση του αυταρχισμού, της καταστολής και της αστυνομοκρατίας από την Κυβέρνηση γίνεται για το πέρασμα εχθρικών πολιτικών κατά των εργαζομένων και για να κρυφτούν οι εγκληματικές ευθύνες για την αποτυχία στη διαχείριση της πανδημίας.
Υποτιμάτε βέβαια όλοι την ανοχή του λαού μας. Τη λογαριάζετε σαν αδυναμία. Προκαλείτε όμως την αγανάκτηση και την οργή του. Η οργανωμένη της έκφραση -σε αυτό καλεί το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδας- έχει τη δύναμη και την καταστολή να ακυρώσει, αλλά και την αντιλαϊκή πολιτική να ανατρέψει. Το απέδειξε χθες στη Νέα Σμύρνη παρά το όργιο καταστολής και τις προβοκάτσιες.
Βολική θα λέγαμε η αντιπαράθεση μεταξύ σας, ΣΥΡΙΖΑ, Νέα Δημοκρατία, ΚΙΝΑΛ, σε ζητήματα μόνο τεχνικά πάνω στο νομοσχέδιο, που αποσκοπεί στο να αποκρύψει τη στρατηγική σύμπλευση όλων των κομμάτων και τη συμφωνία για την υποταγή των σχεδίων κινητικότητας στους γενικούς σχεδιασμούς του κεφαλαίου, που ξεκινά από τη μήτρα της προώθησης των συμφερόντων τους, την Ευρωπαϊκή Ένωση, δηλαδή, η οποία και θέτει τον προσανατολισμό προς την πράσινη ανάπτυξη και το «πράσινο new deal», που είναι κομβική πλευρά της αστικής πολιτικής το επόμενο διάστημα, όπως και ο ψηφιακός μετασχηματισμός, μια υπέρλαμπρη, δηλαδή εποχή, για τα μονοπώλια της Γηραιάς Ηπείρου που ετοιμάζονται να ξεκοκαλίσουν πακτωλό κρατικών ενισχύσεων 260 δισεκατομμυρίων ευρώ που είναι κατ’ έτος το κόστος μετάβασης στην πράσινη οικονομία, στο όνομα της κλιματικής αλλαγής και της ευαισθησίας, τάχα, της Ευρωπαϊκής Ένωσης για το περιβάλλον. Και όλα αυτά εν μέσω ανταγωνισμών για το ποιος θα κατακλύσει την ευρωπαϊκή αγορά με μπαταρίες για την ηλεκτροκίνηση.
Τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Ανάπτυξης αποτελούν στρατηγικά σχέδια, που οργανώνουν τις μετακινήσεις των πολιτών και τη διανομή εμπορευμάτων σε αστικές περιοχές, λέει η ίδια η πλατφόρμα. Εσείς άλλα λέτε, ότι είναι τεχνικό το ζήτημα. Το αντίστοιχο για τη Θεσσαλονίκη όραμα είναι η επιχειρηματικότητα και η πολιτιστική κληρονομιά της πόλης να υποστηρίζονται και να προβάλλονται μέσα σε ένα ζωντανό, ανθεκτικό και λειτουργικό για τους κατοίκους και τους επισκέπτες αστικό περιβάλλον. Ανατρέχοντας στα ΣΒΑΚ κάθε πόλης μπορεί εύκολα κανείς να αντιληφθεί την προφανή υποταγή τους στους γενικούς σχεδιασμούς του κεφαλαίου: στο τουριστικό κεφάλαιο σε διάφορες περιοχές των πόλεων, στο κατασκευαστικό κεφάλαιο για την κατανομή των επενδύσεων, στο βιομηχανικό κεφάλαιο για τις μεταφορές από και προς τις μονάδες παραγωγής.
Σε αυτούς τους σχεδιασμούς υποτάσσονται και οι ρυθμίσεις για τη χρήση γης. Δεν παρέλειψαν οι επιχειρηματικοί όμιλοι να μας ενημερώσουν μέσω των ΣΒΑΚ τι εμπόδια θέλουν να βγουν από τον δρόμο τους για να βάλουν στο χέρι πιο γρήγορα και πιο εύκολα κομμάτια γης για την υλοποίηση των επιχειρηματικών τους δράσεων αλλά και να χρηματοδοτηθούν αδρά με τα χρήματα του λαού μας. Εμπόδιο γι’ αυτούς, όπως λένε, ήταν ο εξαντλητικά αργός νόμος για τις δημόσιες συμβάσεις και προμήθειες, ο γνωστός ν.4412. Και με το νομοσχέδιο της προηγούμενης εβδομάδας βέβαια απαλλάξατε τους επιχειρηματικούς ομίλους από τέτοια βάρη, παραδίδοντάς τους και τον έλεγχο των μεγάλων δημόσιων έργων, κάνοντας το κράτος πιο γρήγορο και γαλαντόμο χρηματοδότη των ομίλων επιτρέποντας μέχρι και την ήπια τάχα μορφή δράσης τους ακόμη και σε περιοχές «NATURA 2000», όπως και επί ΣΥΡΙΖΑ ίσχυε για την εγκατάσταση ανεμογεννητριών. Είναι αδιαμφισβήτητα εκρηκτικό το ενδιαφέρον όλων σας για το περιβάλλον!
Είναι υποκριτικό ότι τα ΣΒΑΚ προβλέπουν παρεμβάσεις βελτίωσης της δημόσιας συγκοινωνίας, των μέσων μαζικής μεταφοράς και των συνθηκών λειτουργίας τους, όταν συνεχώς υποβαθμίζετε το συγκοινωνιακό έργο, μειώνετε τα δρομολόγια, προσαρμόζετε περισσότερο στα συμφέροντα των επιχειρηματικών ομίλων αφήνοντας υποβαθμισμένες οικονομικά λαϊκές συνοικίες απομονωμένες, όταν τα οχήματα σαπίζουν αποτελώντας κίνδυνο στους δρόμους, όταν κυρίως πακτωλός χρημάτων δίνεται σε εργολάβους σε leasing απαρχαιωμένου στόλου, την ώρα που με αυτά τα ίδια χρήματα θα μπορούσαν να αγοραστούν νέας γενιάς οχήματα χωρίς αποτύπωμα στο περιβάλλον. 
Είναι υποκριτικό, επίσης, το περιβαλλοντικό ενδιαφέρον όταν μέσα στον αστικό ιστό όλοι σας ως κυβερνήσεις νομοθετήσατε να γίνει η προσπάθεια να ξεφυτρώσουν παντού μονάδες καύσης, SRF-RDF, όπως στο «ΤΙΤΑΝ» στη Θεσσαλονίκη, που την απέκρουσε ο λαϊκός παράγοντας, στον ΧΥΤΑ Φυλής είτε η καύση επικίνδυνων και τοξικών αποβλήτων σε άλλες πόλεις. 
Οι σχεδιασμοί κινητικότητας και τα ΣΒΑΚ υπηρετούν σχεδιασμούς της αστικής τάξης. Το σχέδιο νόμου περιλαμβάνει διατάξεις σταδιακής απαγόρευσης των ΙΧ και κυρίως των μη ηλεκτροδοτούμενων από τα κέντρα των πόλεων υλοποιώντας τους γενικότερους σχεδιασμούς που θέλουν τα κέντρα ως τουριστικά και επιχειρηματικά κέντρα. Το σχέδιο «ΑΘΗΝΑ 2021» εδώ και μια δεκαετία έθεσε το στίγμα του σταδιακού αποκλεισμού των ΙΧ από τα κέντρα των πόλεων, απαγορεύοντας ολοκληρωτικά ακόμα και τη στάθμευση, ενισχύοντας τον ρόλο του ως κόμβο μεταφοράς και τουριστικό προορισμό. Σε αυτή την κατεύθυνση κινείται και η υλοποίηση του «Μεγάλου Περιπάτου» στον Δήμο Αθηναίων. Η αύξηση της μετακίνησης με μηχανές μικρού κυβισμού, αλλά και ελαφρά προσωπικά ηλεκτρικά οχήματα, ΕΠΗΟ, αποτελούν παροχή μιας εναλλακτικής λύσης μετακίνησης για τα αποκλεισμένα αυτοκίνητα. 
Μέσα σε όλα αποκαλύπτεται επίσης τι σημαίνει ψηφιακός μετασχηματισμός και ποιος ωφελείται. Με μια πολύ ανώριμη τεχνολογία προβλέπεται τετραπλασιασμός του φόρτου εργασίας του οδηγού που θα έχει την ευθύνη για τέσσερα οχήματα, δίνοντας παράλληλα άφεση αμαρτιών στον κατασκευαστή του αυτόματου οχήματος για τυχόν ατυχήματα. Επίσης, η συνεχής παρακολούθηση μέσω καμερών στα οχήματα αφαιρεί και την τελευταία πτυχή ιδιωτικής ζωής των μετακινούμενων με κάτι παραπάνω από αμφίβολο το ποιος αξιοποιεί και για ποιον λόγο τα προσωπικά δεδομένα.
Οι παρεμβάσεις στα ζητήματα των επαγγελματιών οδηγών φορτηγών όχι μόνο δεν αγγίζουν τα πραγματικά τους προβλήματα, αλλά και τα διευρύνουν, διότι, παρά τις απίστευτες τεχνολογικές δυνατότητες με ψηφιακούς ταχογράφους, με GPS κ.λπ., παραβιάζονται συστηματικά τα ωράρια εργασίας και δεν τηρούνται τα στοιχειώδη ασφαλιστικά τους δικαιώματα. Και βέβαια οι εξαιρέσεις των κατηγοριών, όπως αυτές διαμορφώνονται από το ΠΕΙ, το Πιστοποιητικό Επαγγελματικής Ικανότητας, και την επικινδυνότητα ενισχύουν και τη συμπίεση των ήδη τσακισμένων μισθολογικών και ασφαλιστικών δικαιωμάτων των επαγγελματιών οδηγών.
Οι παρεμβάσεις στον ΚΟΚ περιορίζονται στον τιμωρητικό χαρακτήρα χωρίς να ακουμπάνε τις πραγματικές αιτίες των παραβάσεων, από τις οποίες η πιο σημαντική είναι η εργοδοτική τρομοκρατία, η πίεση και η εντατικοποίηση της δουλειάς για ένα μεγαλύτερο κέρδος, που οδήγησε μόνο στην περίπτωση των εργαζομένων delivery το τελευταίο διάστημα σε πολλές απώλειες ζωής. Και προσθέτετε τώρα και από πάνω νέους κινδύνους με την κατάργηση εκπαίδευσης δικυκλιστών, στην προσπάθεια να διαμορφώσετε ένα θετικό κλίμα στην κοινή γνώμη, που βογκάει από το σύνολο των οικονομικών βαρών.
Συνοψίζοντας, ο αστικός σχεδιασμός για τις πόλεις έχει αντιλαϊκά χαρακτηριστικά. Οι χρήσεις γης υπηρετούν τις μεγάλες επιχειρήσεις, αποκλείοντας τον λαό από ελεύθερους χώρους, το δικαίωμά τους στη μετακίνηση όλο και περιορίζεται στα όρια της μετακίνησης για την εργασία του και εκείνο μόνο όταν προκύπτει κερδοφορία, οδηγεί στην απαξίωση των μέσων μαζικής μεταφοράς, ακριβαίνει συνολικά τη μετακίνηση, συνθλίβει τα εργασιακά δικαιώματα παραπέρα. Και σε αυτή την περίπτωση τα επιτεύγματα της επιστήμης και της τεχνολογίας, ακριβώς επειδή δεν είναι στα χέρια της εργατικής τάξης, δεν αξιοποιούνται για να καλύψουν τις ανάγκες τους, σε ένα αστικό πεδίο που συνεχώς αυξάνονται και ολοένα η ζωή γίνεται πιο ασφυκτική. Δεν λαμβάνει, δηλαδή, το σχέδιο νόμου υπ’ όψιν τον χώρο κατοικίας και την ανάγκη των εργαζομένων να κινούνται εύκολα, γρήγορα, φθηνά από και προς τον χώρο εργασίας τους. Δεν λαμβάνει υπ’ όψιν την ανάγκη για δημιουργία χώρων πρασίνου, αναψυχής, πολιτισμού και την εύκολη και γρήγορη πρόσβαση από όλους στους χώρους αυτούς.
Το Κομμουνιστικό Κόμμα όχι μόνο δεν είναι τεχνοφοβικό, αλλά αντιθέτως επισημαίνει ότι η ανάπτυξη στη λογική του κέρδους όχι μόνο δεν μπορεί να καλύψει τις ανάγκες του λαού μας, αλλά πνίγει και τις ίδιες τις πραγματικές δυνατότητες της επιστήμης και της τεχνολογίας. Περιορίζει και την έκταση και τη χρήση της ως τον πήχη που βάζει η αγοραστική ικανότητα που συνεχώς όμως μειώνεται για τον ίδιο ακριβώς λόγο.
Φωτίζει επίσης το Κομμουνιστικό Κόμμα πως η επίλυση αυτού του προβλήματος απαιτεί ένα ριζικά διαφορετικό δρόμο ανάπτυξης, που περνάει μέσα από την κοινωνικοποίηση των συγκεντρωμένων μέσων παραγωγής. Για παράδειγμα, με τη βιομηχανία - στολίδι την ΕΛΒΟ στα χέρια του λαού μας, να παράγει μέσα μαζικής μεταφοράς σύγχρονα, όπως και μπορεί σήμερα, και όχι ξεπουλημένη από όλους σας στα αμυντικά συμφέροντα του Ισραήλ.
Επίσης, με το διαμάντι τη «ΛΑΡΚΟ» στα χέρια του λαού μας και όχι με την ξεπουλημένη από όλους σας στα «κοράκια», τα οποία θέλουν να βάλουν στο χέρι και την εύκολη μετατροπή της σε βιομηχανίας που παράγει την πρώτη ύλη για μπαταρίες και έτσι τα κέρδη από την ηλεκτροκίνηση. Και φυσικά, όλα αυτά να γίνουν μέσα από έναν επιστημονικά κεντρικό σχεδιασμό και της παραγωγής αλλά και της διάθεσης και διανομής των προϊόντων και των υπηρεσιών, με κριτήριο αποκλειστικά την κάλυψη των λαϊκών αναγκών.
Μόνο σε ένα τέτοιο πλαίσιο μπορεί να σχεδιαστεί, να κατασκευαστεί και να λειτουργεί μια πόλη που να εφαρμόζει ένα σύστημα μεταφοράς και κινητικότητας μέσα στην πόλη, που να συνδυάζει γρήγορες, φθηνές, αξιόπιστες μεταφορές, αλληλοσχεδιασμό χρήσεων γης, ανθρώπινης οικιστικής ανάπτυξης, με ελεύθερους για όλους χώρους αναψυχής, αθλητισμού, πολιτισμού και βέβαια, αξιοποίηση τεχνολογικών λύσεων, για να ελαττώνεται η ανθρώπινη εργασία όσο και να αυξάνεται η ασφάλεια και η αποτελεσματικότητα.
Διότι, κυρίες και κύριοι, για όλα αυτά δεν είναι το θέμα πότε θα μπορούν να γίνουν. Τώρα μπορούν να γίνουν, σήμερα, χθες. Το μόνο που λείπει πλέον είναι η απόφαση του λαού μας να επιλέξει μια ζωή αντάξια του πλούτου που μόνο αυτός παράγει, να επιλέξει μια ζωή χωρίς τα παράσιτα στην οικονομία, που στα χέρια τους η ιλιγγιώδης ανάπτυξη φέρνει νέα βάρη, αφαιρεί συνεχώς δικαιώματα, σαπίζει τη ζωή τους.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ, κύριε συνάδελφε.
Τον λόγο έχει τώρα ο ειδικός αγορητής της Ελληνικής Λύσης, ο κ. Βιλιάρδος. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΒΙΛΙΑΡΔΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κύριοι συνάδελφοι, όπως αναφέραμε στην πρώτη επιτροπή, το παρόν νομοσχέδιο φαίνεται ως μία θετική, νεωτεριστική εξέλιξη για ένα θέμα που απασχολεί αρκετά, τουλάχιστον όσον αφορά τη βιώσιμη κινητικότητα, αφού τα μέσα μαζικής μεταφοράς αντιμετωπίζουν πολλά προβλήματα, πόσω μάλλον στην περίοδο της πανδημίας όπου δεν μας έχει πείσει καθόλου η διαβεβαίωση του Πρωθυπουργού, σύμφωνα με την οποία δεν αποτελούν εστία μετάδοσης, όπως κατά τον ίδιο αποδεικνύεται από μελέτες. Ζητήσαμε, βέβαια, επανειλημμένα να μας δώσουν τις δύο μελέτες που επικαλέστηκε πως είχε, χωρίς όμως να τις έχουμε πάρει μέχρι σήμερα. Ούτε φανταζόμαστε ότι θα τις πάρουμε ποτέ, αφού ο ισχυρισμός του δεν συμβαδίζει με την κοινή λογική.
Από την άλλη πλευρά, όσον αφορά τη ρύθμιση της κινητικότητας, δεν αποτελεί προτεραιότητα για τη χώρα, όχι μόνο επειδή βαδίζει από το κακό στο χειρότερο στην οικονομία, στην υγεία και στα εθνικά, αλλά λόγω του ότι παραμένει κλειδωμένη, αφού η Κυβέρνηση δεν φρόντισε να έχει επαρκείς ΜΕΘ. Αυτός είναι ο λόγος.
Ανεξάρτητα, όμως, από όλα αυτά, το θέμα έχει ενδιαφέρον για εμάς, σημειώνοντας πως το αντικείμενό του είναι τα μέσα προσωπικής κίνησης, ιδίως τα νέα με ηλεκτροκίνηση, οι αλλαγές στον Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας και άλλες σχετικές ρυθμίσεις. Ενώ ξεκινάμε, όμως, κάθε φορά με την πρόθεση να στηρίξουμε νομοσχέδια που θεωρούμε νεωτεριστικά και προς όφελος της ανάπτυξης της οικονομίας της χώρας μας, στη συνέχεια ανακαλύπτουμε στοιχεία που ειλικρινά μας απογοητεύουν, συνήθως πλήθος ρουσφετολογικών ρυθμίσεων με στόχο την διαιώνιση του διεφθαρμένου κομματικού πελατειακού κράτους προς όφελος της νομής της εξουσίας.
Συνεχίζοντας, το ενδιαφέρον δεν αφορά μόνο τη διευκόλυνση της ζωής των πολιτών, αφού δίνεται επιπλέον η δυνατότητα εγχώριας παραγωγής και απασχόλησης, άρα ανάπτυξης, επειδή υπάρχουν στην Ελλάδα πολλοί μικροεπιχειρηματίες και εφευρέτες που ασχολούνται, ενώ οι κλίμακες παραγωγής βοηθούν. Εν προκειμένω, αποτελεί μια παράμετρο που υιοθετούμε σε όλες τις πολιτικές μας προτάσεις, δηλαδή, η παραγωγή και η δημιουργία πλούτου, έτσι ώστε να αναπτυχθεί βιώσιμα η Ελλάδα και επίσης, για να δημιουργηθούν ποιοτικές θέσεις εργασίας που δεν παρέχει η μονοκαλλιέργεια του τουρισμού, έτσι ώστε να επιστρέψουν οι νέοι μας από το εξωτερικό, που είναι για εμάς, για την Ελληνική Λύση, η πρώτη προτεραιότητά μας.
Περαιτέρω, η αγορά ηλεκτρικών ποδηλάτων από 17 δισεκατομμύρια δολάρια παγκοσμίως το 2017 αυξήθηκε στα 41 δισεκατομμύρια δολάρια το 2020, ενώ σύμφωνα με κάποιες προβλέψεις μπορεί να φτάσει στα 71 δισεκατομμύρια δολάρια έως το 2027 αντικαθιστώντας τα αυτοκίνητα στις πόλεις. Στην Ελλάδα υπάρχει, δυστυχώς, μικρή παραγωγή ποδηλάτων από δύο μόλις εταιρείες στην Πάτρα και στη Λάρισα, σε δύο πόλεις δηλαδή που έχουν παράδοση στη χρήση ποδηλάτου, αλλά αγοράζουν συνήθως εισαγόμενα, όπως και τα ανταλλακτικά τους, ενώ κάποιοι μικροί επιχειρηματίες προσπαθούν να εισέλθουν στην αγορά όπως η ARCHON με το τρίκυκλό της και το σκούτερ Give. Επιπλέον, υπάρχουν αρκετοί που παρέχουν κιτ μετατροπής ποδηλάτων σε ηλεκτρικά, όπως το Speen των τριών νεαρών στην Πάτρα και άλλα. Πρόκειται για start-up κατά κάποιον τρόπο, με τις οποίες δυστυχώς δεν ασχολείται κανείς. Ούτε τις προωθεί, κάτι που θα αποτελούσε την καλύτερη βοήθεια στο έργο τους, τις πωλήσεις. 
Η άποψη μας είναι πως θα έπρεπε να χρηματοδοτούνται όλες αυτές οι νεωτεριστικές πρωτοβουλίες από τα πακέτα ΕΣΠΑ και Next Generation EU, έτσι ώστε να χρησιμοποιηθούν καλύτερα τα χρήματα και να μην επιστρέφουν στη Γερμανία και στις άλλες χώρες της Βορείου Ευρώπης για εισαγωγές φωτοβολταϊκών και ανεμογεννητριών, που είναι επιβαρυντικές για το περιβάλλον, ενώ αυξάνουν επιπλέον την ενεργειακή μας εξάρτηση.
Μια σύγχρονη τάση που καλύπτεται από το νομοσχέδιο στο άρθρο 42 είναι τα αυτόματα οχήματα. Τροποποιείται διάταξη, η οποία μέχρι τώρα υποχρέωνε να υπάρχει οδηγός σε κάθε αυτόματο όχημα. Η παρούσα εισάγει τη δυνατότητα να κυκλοφορούν για ερευνητικούς και πιλοτικούς σκοπούς λεωφορεία χωρίς οδηγό στις αστικές οδούς.
Δεν συμφωνούμε, όμως, με την εξ αποστάσεως οδήγηση, ειδικά λόγω των συνθηκών και της προχειρότητας που υπάρχει στην Ελλάδα. Ειδικότερα, δεν νομίζουμε πως είναι δυνατή η χρήση σε όλων των ειδών τους δρόμους, ενώ θα πρέπει να υπάρχει οδηγός, για να μην έχουμε ατυχήματα. Εκτός αυτού, αναρωτηθήκαμε τι θα συμβεί σε περίπτωση που οδηγός δεν είναι εκεί και το λεωφορείο δράσει με βάση το λογισμικό του. Εάν πεταχτεί ξαφνικά ένα παιδί στον δρόμο, τι θα κάνει; Θα φρενάρει απότομα; Θα στρίψει απότομα με κίνδυνο να τραυματίσει τους επιβάτες ή θα πέσει πάνω στο παιδί; Δηλαδή, με τι επιλογές θα προγραμματίζεται και ποιος θα έχει την αστική ευθύνη; Το δημόσιο; Ο εξ αποστάσεως οδηγός; Η εταιρεία κατασκευής; Δυστυχώς δεν πήραμε ικανοποιητικές απαντήσεις, οπότε λογικά ζητήσαμε την απόσυρση του άρθρου.
Στα επιμέρους περιεχόμενα τώρα του νομοσχεδίου, το πρώτο μέρος και τα άρθρα 1 έως 14 αφορούν τη δημιουργία Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, τα ΣΒΑΚ. Ως βιώσιμη αστική κινητικότητα θεωρείται εδώ η κινητικότητα των ανθρώπων και η μεταφορά αγαθών στον αστικό και περιαστικό ιστό, με στόχο τη διασφάλιση μιας καλύτερης ποιότητας ζωής. Αφορά τους ΟΤΑ Α΄ βαθμού, με πληθυσμό άνω των τριάντα χιλιάδων μόνιμων κατοίκων ή όσους είναι στις μητροπολιτικές περιοχές της Αθήνας και της Θεσσαλονίκης, που καλύπτονται δηλαδή από τον ΟΑΣΑ και τον ΟΑΣΘ, καθώς επίσης όλους τους ΟΤΑ Β΄ βαθμού. Εν προκειμένω, εκφράσαμε την απορία μας σχετικά με το πώς θα εφαρμοστεί, όταν αφαιρούνται αρμοδιότητες και πόροι από τους ΟΤΑ με τους νόμους της τοπικής αυτοδιοίκησης ή όταν δεν είναι στελεχωμένες οι τεχνικές τους υπηρεσίες, όπως συμβαίνει.
Στο δεύτερο μέρος και στη μικροκινητικότητα, η τομή που επιχειρεί το νομοσχέδιο είναι ο χαρακτήρας των ΕΠΗΟ, των Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτροκίνητων Οχημάτων, όπως τα πατίνια, τα τροχοπέδιλα, τα ηλεκτρικά ποδήλατα, τα μοτοποδήλατα και λοιπά. Περαιτέρω, ρυθμίζονται κάποια διαδικαστικά, όπως ο εξοπλισμός των οχημάτων, ο χώρος στάθμευσης, οι εταιρείες κοινοχρήστων ΕΠΗΟ και θέματα άδειας οδήγησης.
Εν προκειμένω, υπάρχουν δικαιολογημένα σχόλια στη διαβούλευση, που μάλλον δεν μπορούν να απαντηθούν εύκολα, αλλά μόνο με την παραδοχή ότι το παρόν νομοσχέδιο αποτελεί μια μεταβατική λύση έως ότου υπάρξουν κατάλληλοι δρόμοι για όλα αυτά τα οχήματα και εξοικείωση του κοινού.
Για παράδειγμα, υπάρχουν ήδη ηλεκτρικά ποδήλατα που είναι ουσιαστικά μοτοποδήλατα με πετάλια και μπορούν να υπερβούν τα είκοσι πέντε χιλιόμετρα την ώρα, όπως και πατίνια που μπορούν επίσης να υπερβούν τα είκοσι πέντε χιλιόμετρα την ώρα. Απαιτείται τότε δίπλωμα οδήγησης; Θα πρέπει να περιορίζουν την ταχύτητα; Θα πρέπει να υπάρξει αστυνόμευση; Ποιος θα ξέρει τι επιτρέπεται να οδηγεί ένα παιδί εάν πηγαίνει στο πεζοδρόμιο και με τι ταχύτητα; Θα πρέπει να έχουν ασφάλεια ή όχι;
Τέλος, στο υπόλοιπο τμήμα του νομοσχεδίου, στο τρίτο και στο τέταρτο μέρος του, αναφέρονται διάφορες διατάξεις σε σχέση με τη χορήγηση αδειών οδήγησης, με το μητρώο ελεγκτών ΚΤΕΟ, με το μητρώο εισαγομένων μεταχειρισμένων οχημάτων, με την κυκλοφορία αυτοματοποιημένων οχημάτων, με τις ταξινομήσεις φορτηγών με τις μεταβιβάσεις αυτοκινήτων και με τις σχολές οδηγών, στα οποία αναφερθήκαμε λεπτομερώς στις επιτροπές.
Θα αναφερθώ τώρα σε ορισμένα άρθρα. Στο άρθρο 1 η ένστασή μας είναι γενική. Αφορά, δηλαδή, τον θεσμό των ΣΒΑΚ. Ειδικότερα, έχει παρατηρηθεί ότι πολλά τέτοια σχέδια είτε παραμένουν στα χαρτιά είτε είναι ανεφάρμοστα στην πράξη, κυρίως όταν οι μελέτες ανατίθενται από δημάρχους και από τριμελείς διοικούσες επιτροπές, όταν δεν προκύπτουν μέσα από έναν δημοκρατικό διάλογο, αφού με τον νόμο για τους ΟΤΑ έχει νοθευτεί η απλή αναλογική. Για παράδειγμα, τα ΣΒΑΚ έχουν ήδη θεσπιστεί με τον ν.4599/2019 και με το άρθρο 22, χωρίς να έχει ακόμη εφαρμοστεί ο νόμος στην πράξη.
Φυσικά, η εφαρμογή έχει σχέση με τους χρηματικούς πόρους, καθώς επίσης με το προσωπικό των ΟΤΑ που θα μπορεί να διατεθεί για τον σκοπό αυτό. Εν προκειμένω, όμως, δεν προβλέπονται κάποια ποσά από το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους. Δεν είναι η πρώτη φορά φυσικά. Οπότε, η πρόβλεψη της παραγράφου 3, όσον αφορά την υποχρέωση εκπόνησης των ΣΒΑΚ μέσα σε ένα έτος από την ψήφιση του νόμου, δεν έχει νόημα εάν προηγουμένως δεν επιλυθεί το πρόβλημα των πόρων.
Στο άρθρο 44 έχει αφαιρεθεί η δυνατότητα ταξινόμησης οχημάτων, η έγκριση των οποίων έχει λήξει ή δεν έχει εκδοθεί για τις εκκλησιαστικές μονές, που προϋπήρχε, έχοντας την άποψη πως πρέπει να προστεθεί.
Πολύ ενδιαφέρουσα είναι η δυνατότητα μη έγκρισης τύπου για αυτοκίνητα ατόμων με ειδικές ανάγκες. Με δεδομένη την απουσία γραφείου έγκρισης τύπου, θα δώσει τη δυνατότητα σε πολλούς Έλληνες εφευρέτες να παρέχουν λύσεις. Για παράδειγμα, είχε παρουσιαστεί σχέδιο για όχημα ΑΜΕΑ από Έλληνες σχεδιαστές στο παρελθόν, όπως το έχουμε καταθέσει στην επιτροπή στα Πρακτικά.
Στο άρθρο 48, όσον αφορά την έκδοση άδειας σε αλλοδαπούς, δεν διευκρινίζεται πουθενά το εάν θα πρέπει να έχουν άδεια εργασίας στη χώρα, οπότε πρόκειται για μία επίσης προβληματική διάταξη.
Στο άρθρο 54 και στην παράγραφο 1Α εισάγεται η εξαίρεση από την άδεια οδήγησης των μοτοποδηλάτων με ανώτατη δυνατή ταχύτητα είκοσι πέντε χιλιόμετρα την ώρα. Συμφωνούμε, αλλά θα προτείναμε τα εξής, καταθέτοντας ξανά μία λεπτομερή πρότασή μας στα Πρακτικά.
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Βασίλειος Βιλιάρδος καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Πρώτον, περιορισμό στους δρόμους που επιτρέπεται να κυκλοφορούν τα εν λόγω οχήματα σε αυτούς που έχουν ικανοποιητικό πλάτος, χαμηλή κίνηση και κατάλληλη σηματοδότηση. Δεύτερον, καμμία κυκλοφορία ΕΠΗΟ σε πεζοδρόμια και ειδικά στο κέντρο της Αθήνας. Τρίτον, εκτύπωση από το Υπουργείο δικτύου ποδηλατοδρόμων με ιστοσελίδα, όπως στη Νέα Υόρκη. Τέταρτον, μάθημα κυκλοφοριακής οδήγησης στα σχολεία.
Στο άρθρο 59 είπαμε πως θα πρέπει να προστεθεί ότι εξαιρούνται από τα πρόστιμα οι γερμανικές αυτοκινητοβιομηχανίες, έτσι ώστε να μην ταλαιπωρούνται οι δημόσιες υπηρεσίες με την εφαρμογή του νόμου, αφού ο Υπουργός Ανάπτυξης δεν έκανε τίποτα -όλοι το γνωρίζουμε- στο θέμα του Dieselgate. Άλλωστε, το Γενικό Λογιστήριο του Κράτους δεν προέβλεψε έσοδα, γνωρίζοντας μάλλον πως όλες οι γερμανικές εταιρείες μπορούν να εξαπατούν νόμιμα, αφού η Ελλάδα είναι αποικία χρέους τους.
Τέλος, όσον αφορά το άρθρο 62, τονίσαμε πως είναι απαράδεκτο να εκκρεμούν ακόμη οι αποκαταστάσεις από τον σεισμό του 2014 στο Ληξούρι. Ελπίζουμε να μη συμβεί το ίδιο με τη Σάμο και την Ελασσόνα, στους κατοίκους της οποίας θέλουμε να εκφράσουμε ξανά τη συμπαράστασή μας, καθώς επίσης να ζητήσουμε να βρεθούν γρήγορα λύσεις στέγασης και ενίσχυσης.
Θα κλείσω με το ότι στην Ελλάδα η σπατάλη συνεχίζεται σαν να μην υπάρχει αύριο, υπό τη στρεβλή αντίληψη πως όσο μας δανείζουν θα τα παίρνουμε, αδιαφορώντας για τα ελλείμματα και για τα χρέη. Επικρατεί δε, η λανθασμένη άποψη στην Κυβέρνηση πως δεν έχει σημασία το ύψος του δανεισμού μας, αλλά μόνο οι τόκοι εξυπηρέτησής του, όταν είναι αυτονόητο πως η εξυπηρέτηση ενός δανείου δεν αφορά μόνο τους τόκους, αλλά και την επιστροφή του κεφαλαίου, τα χρεολύσια. Επομένως ασφαλώς έχει σημασία το ύψος του δανεισμού, ενώ ο βασικός λόγος για τον οποίο δεν μπορεί να αναπτυχθεί η οικονομία μας είναι το μη βιώσιμο χρέος τόσο το δημόσιο όσο και το ιδιωτικό. Γιατί; Επειδή δεν μπορεί να υπάρξει ανάπτυξη χωρίς νέο δανεισμό που θα στηρίξει την κατανάλωση και τις επενδύσεις. Είναι γνωστό, άλλωστε, πως εξαιτίας του χρέους και των ελλειμμάτων υποχρεωθήκαμε στη μείωση των δαπανών και στην αύξηση των φόρων, στα μνημόνια δηλαδή που «στραγγάλισαν» την οικονομία μας με τελικό αποτέλεσμα την κατάρρευση του ΑΕΠ μας από 240 δισεκατομμύρια ευρώ στα 165 δισεκατομμύρια ευρώ σήμερα -τεράστια μείωση-, την εκτόξευση των χρεών και τη μετατροπή της χώρας μας σε κατεχόμενη.
Επειδή τώρα έχουμε υποθηκεύσει τα πάντα, όταν δεν μπορούμε να εξυπηρετήσουμε το χρέος, όπως το ληξιπρόθεσμο των 95 δισεκατομμυρίων ευρώ το 2018, μας ζητούνται ανταλλάγματα άλλου είδους, όπως τότε, το 2018, που έγινε η παράδοση του ονόματος της Μακεδονίας έναντι της μεταφοράς της εξόφλησης των 95 δισεκατομμυρίων ευρώ για μετά το 2032. Το ίδιο θα συμβεί, όταν βρεθούμε ξανά σε αδιέξοδο, θεωρώντας πως θα είναι νέες παραχωρήσεις αυτή τη φορά, όσον αφορά την εθνική μας κυριαρχία στο Αιγαίο ή στη Θράκη που ενδεχομένως έχουν ήδη συμφωνηθεί. Απλώς, χειρίζονται όλα αυτά τα θέματα επικοινωνιακά.
Όσον αφορά, δε, τον ιδιωτικό τομέα αυτό που θα συμβεί θα είναι η αλλαγή του ιδιοκτησιακού καθεστώτος των επιχειρήσεων και των νοικοκυριών, μεταξύ άλλων μέσω του νέου πτωχευτικού νόμου-έκτρωμα, με αποτέλεσμα να καταλήξουν τόσο οι επιχειρήσεις όσο και τα σπίτια των Ελλήνων στα χέρια των ξένων. Με τον τρόπο αυτό θα επιστρέψει μεν η Ελλάδα σε πορεία ανάπτυξης, αλλά όχι για τους Έλληνες, όπως ακριβώς συνέβη σε πολλές άλλες χώρες που πήγε το ΔΝΤ και πρόσφατα στη Γουατεμάλα, μετά την υπαγωγή της επίσης στο ΔΝΤ.
Σε σχέση τώρα με τις δυνατότητες μείωσης του χρέους υπάρχουν οι εξής τέσσερις: Πρώτον, ο πληθωρισμός που αυξάνονται μεν οι μισθοί πληθωριστικά αλλά όχι τα χρέη, δεύτερον, η αναχρηματοδότηση των δανείων με χαμηλά επιτόκια για να διατηρηθεί η ψευδαίσθηση πως μπορούν να εξοφληθούν αργότερα, όταν ακολουθήσει η ανάπτυξη -πρόκειται για ψευδαίσθηση-, τρίτον, η διαγραφή του υπερβάλλοντος χρέους, δηλαδή αυτού που είναι αδύνατον να πληρωθεί και τέταρτον, η μεγαλύτερη από το μέσο επιτόκιο δανεισμού άνοδος του ρυθμού ανάπτυξης.
Εν προκειμένω, η Κυβέρνηση έχει οδηγηθεί στη δεύτερη λύση με την ελπίδα πως θα καταφέρει να έχει αργότερα ανάπτυξη υψηλότερη του μέσου επιτοκίου δανεισμού της. Πρόκειται, όμως, για μια ουτοπία, για μια ψευδαίσθηση, μεταξύ άλλων και λόγω της απίστευτης κακοδιαχείρισης της πανδημίας, με τα αλλεπάλληλα και απρογραμμάτιστα κλειδώματα που γονάτισαν τις επιχειρήσεις στην Ελλάδα, ενώ είναι γνωστό πια σε όλους πως τα κλειδώματα καταστρέφουν τόσο την οικονομία όσο και την υγεία ευρύτερα σε άλλες παθήσεις, χωρίς να μειώνουν τα κρούσματα και τους θανάτους της πανδημίας. Στο πλαίσιο αυτό έχει στηρίξει όλες τις ελπίδες της στην ευρωπαϊκή στήριξη και στον τουρισμό, όταν η χώρα μας χρειάζεται επειγόντως να αλλάξει τόσο το οικονομικό όσο και το τουριστικό της μοντέλο. Χρειάζεται μια σωστή απογραφή των περιουσιακών της στοιχείων για να γνωρίζει τι διαθέτει εκτός από το τι χρωστάει -όχι το χάος που διαπιστώσαμε στον ισολογισμό του κράτους, που πραγματικά ήταν χάος-, καθώς επίσης έναν ενδιάμεσο προϋπολογισμό, αφού ο προηγουμένως είναι για τα σκουπίδια. Ο προϋπολογισμός που έχουμε σήμερα είναι πραγματικά για τα σκουπίδια, χωρίς καμμία διάθεση υπερβολής.
Ως εκ τούτου, θεωρούμε πως η επόμενη μέρα θα είναι εφιαλτική, ελπίζοντας φυσικά να κάνουμε λάθος.
Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ, κύριε συνάδελφε.
Τον λόγο έχει τώρα ο ειδικός αγορητής του ΜέΡΑ25 κ. Γεώργιος Λογιάδης. 
Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΛΟΓΙΑΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι, θα ήθελα και εγώ με τη σειρά μου σήμερα να καταδικάσω κάθε μορφή βίας από όπου κι αν προέρχεται, τον διχασμό της ελληνικής κοινωνίας και τον αποπροσανατολισμό της που μόνο δεινά φέρνει. Ας αναλάβει ο καθένας τις ευθύνες του και η Κυβέρνηση τη δική της, που είναι και η απολύτως μεγαλύτερη.
Συζητάμε σήμερα το σχέδιο νόμου με τίτλο «Η Ελλάδα σε κίνηση» του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. Το σχέδιο νόμου έχει εξήντα πέντε άρθρα, ενώ στη διαβούλευση κατατέθηκαν μόνο σαράντα πέντε. Άρα δεν τηρήθηκε η διαδικασία που ορίζεται από τον ν.4622/2019, με τίτλο «Επιτελικό κράτος: οργάνωση και λειτουργία και διαφάνεια της Κυβέρνησης, των κυβερνητικών οργάνων και της κεντρικής διοίκησης», σχετικά με τη διαβούλευση μέσω του διαδικτυακού τόπου opengov.gr.
Αυτό το φαινόμενο του τρόπου νομοθέτησης με παράκαμψη της διαβούλευσης και με προσθήκη εκ των υστέρων είκοσι άρθρων έχει γίνει κανόνας, πράγμα που δεν συνάδει με τις αρχές της καλής νομοθέτησης, όπως ορίζουν οι νόμοι και το Σύνταγμα.
Αν, λοιπόν, ψηφιστεί το σχέδιο νόμου με αυτά τα επιπλέον άρθρα, θα είναι παράνομο, αντίθετο στον ν.4622/2019, τον νόμο Γεραπετρίτη, τον οποίο εσείς νομοθετήσατε και αντισυνταγματικό. Σας προτρέπουμε να μην επιτρέψετε αυτή την εκτροπή από τη νομιμότητα. Αλλιώς: «Δάσκαλε που δίδασκες και νόμος δεν εκράτεις»!
Καταθέτω τον σχετικό νόμο στα Πρακτικά της Βουλής.  
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Γεώργιος Λογιάδης καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέντα έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Στις 4 Οκτωβρίου 2019, η Κυβέρνηση είχε δεσμευτεί ότι εντός τεσσάρων μηνών θα κατέθετε το νομοθετικό πλαίσιο που θα προέβλεπε όλο το κανονιστικό πλαίσιο για την αγορά, την ασφάλεια και τη χρήση στις πόλεις όλων των μικροοχημάτων, όπως είναι τα πατίνια και τα σκέιτ ρόλερς. 
Το σημερινό σχέδιο νόμου κατατέθηκε όχι μέσα σε τέσσερις μήνες, όπως είχε δεσμευτεί, αλλά στις 20 Νοεμβρίου του 2020, δηλαδή έναν χρόνο αργότερα και παραπάνω. Τι σημαίνει αυτό; Ότι σε αυτόν τον χρόνο όλες οι πόλεις έχουν γεμίσει από πατίνια που τα οδηγεί ο οποιοσδήποτε, οπουδήποτε και με οποιαδήποτε ταχύτητα. Υπάρχουν πατίνια των οποίων η ταχύτητα φτάνει και μέχρι εκατόν είκοσι χιλιόμετρα την ώρα. Έτσι, με την ολιγωρία της πολιτείας διαμορφώθηκε μία μεγάλη ομάδα πίεσης εμπόρων και χρηστών. Και όλα αυτά χωρίς καμμία νομοθέτηση, όλα παράνομα και όλα στον αέρα.
Να υπενθυμίσουμε ότι στις 24 Σεπτεμβρίου του 2019 είχαμε στη Χίο το πρώτο θανατηφόρο τροχαίο στην Ελλάδα, θύμα ηλεκτρικού πατινιού. Στις 22 Σεπτεμβρίου του 2020 στη Χερσόνησο Κρήτης χτυπήθηκε από ΙΧ ένας εντεκάχρονος που οδηγούσε ηλεκτρικό πατίνι, το οποίο είχε νοικιάσει για 5 ευρώ και τρεις μέρες αργότερα κατέληξε.
Ο θάνατος των παιδιών αυτών -και όχι μόνο- μάς αναδεικνύει τη δημιουργία ενός άτυπου πλαισίου που επέτρεψε να κατακλυστεί η χώρα από ηλεκτρικά πατίνια και να δημιουργηθεί ένα επιχειρηματικό λόμπι εισαγωγέων πολιτών και αυτών που ενοικιάζουν τα πατίνια. Αποτελεί ειρωνεία ότι το σημερινό σχέδιο νόμου κατατέθηκε για διαβούλευση στις 20 Νοεμβρίου που είναι η παγκόσμια μέρα των δικαιωμάτων του παιδιού, ενώ το παιδί σκοτώθηκε. 
Είναι γνωστό πως τα ηλεκτρικά πατίνια μπήκαν σε κυκλοφορία στις αρχές του 2019 με προσωρινή άδεια, όπως τονίζουμε, του Δήμου Αθηναίων. Τυχαίο; Δεν νομίζουμε! Κανένας δήμος δεν έχει κανένα δικαίωμα να επιτρέπει σε οποιοδήποτε μέσο να μπει στην κυκλοφορία.
Όσον αφορά τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, τα ΣΒΑΚ, αυτά οφείλουν να έχουν ως στόχο να συμπληρώσουν ή και να υποκαταστήσουν όσο γίνεται τις περισσότερες μετακινήσεις που γίνονται με αυτοκίνητο με άλλες, όπως με τα μέσα δημόσιας μεταφοράς, με το ποδήλατο ή και ακόμη με το περπάτημα, γεγονός που συμβάλλει με πολλούς και διάφορους τρόπους στην αναβάθμιση της ποιότητας ζωής μέσα στις πόλεις, άρα στο τρίπτυχο «περπάτημα-ποδήλατο-δημόσια συγκοινωνία», όπως γίνεται και σε όλη την υπόλοιπη Ευρώπη.
Το παρόν σχέδιο νόμου αναφέρει μία φορά τη λέξη «ποδήλατο» και καμμία φορά τη λέξη «περπάτημα». Βασικό πρόβλημα είναι ότι το νομοσχέδιο διακατέχεται ουσιαστικά από την ανάγκη επίσπευσης των διαδικασιών δημιουργίας ΣΒΑΚ παρακάμπτοντας τον πολεοδομικό και χωροταξικό σχεδιασμό, επαναλαμβάνοντας δηλαδή τα σφάλματα του «Μεγάλου Περιπάτου» που χαρακτηριζόταν από αποσπασματικά «έργα βιτρίνας».
Στο ίδιο πλαίσιο εντάσσονται και τα πλάνα της Δημοτικής Αρχής Αθηνών για την ενοποίηση του τριγώνου «Μουσείο-Τοσίτσα-Λόφος Στρέφη», όπου επιχειρείται ξεκάθαρα ο «εξευγενισμός» της περιοχής, «gentrification», όπως είναι ο διεθνής όρος, μια πρακτική που εκδιώχνει ουσιαστικά τους παλιούς κατοίκους αυξάνοντας τις τιμές των ενοικίων και του κόστους ζωής εν γένει. Ήδη, έχουν δει το φως της δημοσιότητας τα σχέδια για την ανάπλαση του Στρέφη μέσω ιδιωτικής αμφιλεγόμενης εταιρείας, που στην πράξη μετατρέπουν τον δημόσιο χώρο σε ένα αποστειρωμένο πάρκο για υψηλά βαλάντια.
Θεωρούμε ότι οι πολιτικές βιώσιμης κινητικότητας και μικροκινητικότητας θα έπρεπε να αποτελούν ένα συνολικό σχέδιο πράσινης μετάβασης για τις πόλεις μας με πολιτικές ανάπτυξης των ποδηλατοδρόμων, των μέσων μαζικής μεταφοράς και των δημόσιων χώρων και πρασίνου, αρχές που λείπουν ουσιαστικά από το νομοσχέδιο.
Το νομοσχέδιο, περαιτέρω, είναι σε πλήρη αντίθεση με όσα εξαγγέλθηκαν από το Υπουργείο Μεταφορών και Υποδομών με την παρουσία και του Πρωθυπουργού στις 3 Φεβρουαρίου φέτος, το 2021, σαν άξονες ενός δεκαετούς στρατηγικού σχεδίου 2021 - 2030 για την οδική ασφάλεια, με στόχο τη μείωση κατά 50% των θανάτων και των τραυματισμών από τροχαίες συγκρούσεις. 
Να τονίσουμε ότι η επικοινωνιακή εξαγγελία, το επικοινωνιακό «πυροτέχνημα» που έκανε η Κυβέρνηση για όριο ταχύτητας τριάντα χιλιομέτρων την ώρα στις κατοικημένες περιοχές δεν υλοποιείται από το σημερινό σχέδιο νόμου και είναι σε πλήρη αντίθεση με αυτό. Επιβεβαιώνεται ξανά το όριο των πενήντα χιλιομέτρων με αστείες επιπτώσεις για όσους το παραβιάζουν, 40 ευρώ πρόστιμο εάν τρέχει κάποιος με εβδομήντα χιλιόμετρα την ώρα σε κατοικημένες περιοχές. Εάν ένας ποδηλάτης ή χρήστης ενός Ελαφρού Προσωπικού Ηλεκτρικού Οχήματος, ΕΠΗΟ, εμπλακεί σε σύγκρουση με ένα όχημα που κινείται με πενήντα χιλιόμετρα την ώρα, έχει 90% πιθανότητες να χάσει τη ζωή του, ενώ εάν η ταχύτητα του οχήματος ήταν τριάντα χιλιόμετρα, η πιθανότητα αυτή μειώνεται στο 10%, όπως έχουν δείξει μελέτες από την παγκόσμια επιστημονική κοινότητα.
Σε μία χώρα όπου η αύξηση του αριθμού των μηχανοκίνητων οχημάτων είναι ιλιγγιώδης, από περίπου δύο εκατομμύρια το 1985 σε πέντε εκατομμύρια το 2000 και σε οκτώ εκατομμύρια το 2018, σε μία χώρα που σταθερά κατέχει πανευρωπαϊκά κορυφαία θέση στον αριθμό των τροχαίων συγκρούσεων, θανάτων και τραυματισμών, πράγμα που αποτελεί ντροπή, σε μία χώρα ουραγό στον διαχωρισμό των δικτύων μηχανοκίνητης και μη μηχανοκίνητης κυκλοφορίας, σε μία χώρα που σε πλήρη αντίθεση με τις άλλες ευρωπαϊκές χώρες αρνείται διαχρονικά να θεσμοθετήσει το όριο ταχύτητας των τριάντα χιλιομέτρων σε κατοικημένες περιοχές, το Υπουργείο Μεταφορών και Υποδομών θεωρεί σωστό και ασφαλές το να εισάγει και τους χρήστες αυτών των Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτρικών Οχημάτων, δηλαδή πατίνια, τροχοπέδιλα, τροχοσανίδες και αυτοεξισορροπούμενα προσωπικά οχήματα στο δίκτυο κυκλοφορίας. 
Το συγκεκριμένο τμήμα του σχεδίου νόμου αποτελεί πραγματική «βόμβα» για την οδική ασφάλεια που θα έχει θύματα κυρίως τους χρήστες αυτών των ΕΠΗΟ. Γνωρίζετε ότι θα συμβούν όλοι αυτοί οι θάνατοι και όλες αυτές οι τραγωδίες, αλλά δεν τις αποτρέπετε, διότι ουσιαστικά βάζετε το κέρδος ακόμη και πάνω από τις ζωές των παιδιών και των αδυνάτων. Αναρωτιόμαστε αν αυτοί που γράφουν τους νόμους έχουν οδηγήσει, όχι βέβαια ποδήλατο, αλλά έστω ΙΧ ή αν σε όλη τους τη ζωή κάθονται στο πίσω δεξιό κάθισμα μιας λιμουζίνας.
Περαιτέρω, η χρήση κράνους για τους χρήστες των Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτρικών Οχημάτων, αλλά και για τους ποδηλάτες πρέπει να είναι υποχρεωτική, όπως σε όλα τα ευρωπαϊκά κράτη και όχι κατά σύσταση, όπως ορίζει το παρόν σχέδιο νόμου στο άρθρο 18 παράγραφος 9.
Και έρχομαι στις παράνομες διαφημιστικές πινακίδες διπλής όψης της πόλης που σκοπό έχουν να προσελκύσουν το βλέμμα και το ενδιαφέρον των οδηγών και οι οποίες, ούσες διαφημιστικές, αποσπούν την προσοχή τους από τον δρόμο, πράγμα εξόχως επικίνδυνο. Δεν θα αφήσει κανείς το αυτοκίνητό του για να χρησιμοποιήσει ποδήλατο, πατίνι ή τροχοσανίδα, αλλά θα πάρει «τεθωρακισμένο» για να προφυλαχθεί. 
Είναι προφανές ότι για εσάς το ποδήλατο δεν είναι τίποτε άλλο από μια στιγμή ανεμελιάς και βόλτας στο Τατόι ή αλλού, ενώ για πάρα πολλούς άλλους τον φοιτητή, τον εργαζόμενο μερικής απασχόλησης, τον μετανάστη είναι το πραγματικό μέσο μεταφοράς του.
Τι είδους και τι ποιότητος ΣΒΑΚ θέλετε; Τι ποιότητα ζωής ζητάτε όταν αυτοκίνητα ή δίκυκλα σταθμεύουν επάνω σε πεζοδρόμια και δυσχεραίνουν την κινητικότητα των συνανθρώπων μας με ειδικές ανάγκες ή ακόμη και κάθε πεζού ή σταθμεύουν επάνω σε ράμπες ή σε θέσεις ειδικές για άτομα με ειδικές ανάγκες χωρίς ουσιαστική τιμωρία τους;
Όλα αυτά αποτελούν πολιτική σας τοποθέτηση, η οποία είναι αντίθετη με τον στόχο των ΣΒΑΚ και άρα αντίθετη με τα συμφέροντα της κοινωνίας και της προστασίας του περιβάλλοντος γενικότερα. Ουσιαστικά στηρίζετε τις μεγάλες εταιρείες είτε λέγονται αυτοκινητοβιομηχανίες είτε εταιρείες ορυκτών καυσίμων και όχι τα συμφέροντα των εκατομμυρίων πολιτών υποβαθμίζοντας πρώτα απ’ όλα το περιβάλλον, τη δημόσια υγεία και τη δημόσια ευημερία.
Εμείς, το ΜέΡΑ25 ως ο ελληνικός βραχίονας του DiEM25 του μοναδικού διεθνικού μετώπου για τη δημοκρατία στην Ευρώπη σε αντιστοιχία με τις ευρωπαϊκές προδιαγραφές αναφορικά με τα ΣΒΑΚ ζητάμε να οριστεί και στην Ελλάδα ένα ελάχιστο ποσοστό πράσινου ανά κάτοικο μέσα στις πόλεις, να καθιερωθεί η χρήση ποδηλάτων στη χώρα μας όχι όμως μαζί και δίπλα με τα μηχανοκίνητα οχήματα, να μειωθούν οι ρύποι και οι θόρυβοι και να αναπτυχθούν δίκτυα δημόσιας συγκοινωνίας που όλα αυτά πάνε χέρι - χέρι με τη δημόσια υγεία και ευημερία.
Κλείνοντας, κύριε Υπουργέ, να τονίσω ότι και ο κύριος Πρωθυπουργός από την Κρήτη και εσείς ο αρμόδιος Υπουργός από την Κρήτη και ο αγαπητός συνάδελφος, συντοπίτης, κ. Σενετάκης από την Κρήτη, γιατί δεν βάζουμε ένα στοίχημα, ένα όραμα μηδέν για την Κρήτη, για την Ελλάδα όλη; Και μη μας πείτε ότι είναι δύσκολο. Θα πω τα λόγια του Καζαντζάκη πάλι: «Φτάσε εκεί που δεν μπορείς!». Υπάρχει και ανάλογη έκφραση στην Κρήτη. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Και εγώ σας ευχαριστώ, κύριε συνάδελφε. 
Κύριοι συνάδελφοι, έχω να κάνω μια ανακοίνωση.
Η Διαρκής Επιτροπή Οικονομικών Υποθέσεων καταθέτει την έκθεσή της στο σχέδιο νόμου του Υπουργείου Οικονομικών: «Κύρωση της Απόφασης (ΕΕ, ΕΥΡΑΤΟΜ) 2020/2053 του Συμβουλίου της 14ης Δεκεμβρίου 2020 για το σύστημα των ιδίων πόρων της Ευρωπαϊκής Ένωσης και για την κατάργηση της απόφασης 2014/335/ ΕΕ, Ευρατόμ και άλλες διατάξεις».
Τον λόγο τώρα έχει ο Πρόεδρος της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Ελληνικής Λύσης, ο κ. Βελόπουλος.
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Ευχαριστώ πάρα πολύ, κυρία Πρόεδρε. 
Ξεκινώντας, θεωρώ υποχρέωσή μας να ευχηθούμε ταχεία ανάρρωση στον αστυνομικό, ο οποίος υπέστη χθες μία άνευ προηγουμένου βάρβαρη επίθεση μιας αγέλης κτηνών οι οποίοι συμπεριφέρθηκαν σαν τις ύαινες και τα τσακάλια έχοντας το θήραμα πληγωμένο στο πάτωμα. Ο Άγγελος, είκοσι έξι, είκοσι επτά χρονών παιδί Σερραίος από το Σιδηρόκαστρο από μια ακριτική περιοχή ήρθε στην Αθήνα να πάρει 800 ευρώ το μήνα. Αντ’ αυτού από «έλληνες» -με μικρό έψιλον και εντός εισαγωγικών- υπέστη τα όσα υπέστη. Του ευχόμαστε, λοιπόν, όλοι ταχεία ανάρρωση.
Και θα ξεκινήσω με κάτι που είχε πει και είχε γράψει ο Νίτσε: «Η παράνοια σε άτομα είναι σχετικά σπάνια, όμως σε ομάδες, κόμματα, έθνη είναι μάλλον κανόνας». Χθες λοιπόν και σήμερα σε δύο εικοσιτετράωρα ένα πολιτικό σύστημα σε παράνοια, άνθρωποι Έλληνες σε παράνοια αλληλοσπαράσσονται και αλληλοδέρνονται.
Εάν αυτό εμάς μας ικανοποιεί ως ελληνικό Κοινοβούλιο θα θέλαμε εμείς να αποστασιοποιηθούμε και να είμαστε απέναντι, διότι σήμερα που μιλάμε η Ελλάδα αιμορραγεί πραγματικά και κοινωνικά και πολιτικά. Η Ελλάδα αιμορραγεί με την Τουρκία. Η Ελλάδα αιμορραγεί με το Σκοπιανό αν θέλετε, αιμορραγεί με την πανδημία, αιμορραγεί ως πτωχευμένη χώρα που δεν έχει πραγματικά μέλλον ούτε αύριο, αιμορραγεί με άστεγους Έλληνες. Αιμορραγούμε καθημερινά ως έθνος, ως πολιτεία με το δημογραφικό, αιμορραγούμε από τα λάθη που έχουν κάνει όλες οι κυβερνήσεις και δεν τα διόρθωσαν και αντί να ενώσετε, διχάζετε όλοι και θα σας το αποδείξω ένα προς ένα.
Τι σας ενώνει όλους εσάς εδώ στο Κοινοβούλιο, πλην ημών που είναι ξεκάθαρη η θέση μας; Όλα τα κόμματα είστε υπέρ του εγκλεισμού των Ελλήνων και υπέρ του εμβολίου. Όλα! Όλα είστε υπέρ του κλεισίματος των εκκλησιών. Δεν άκουσα τίποτα από κανέναν σας όταν έκλειναν οι εκκλησίες, όταν συνέλαβαν πιστούς ακόμα και παπάδες. Όλα τα κόμματα, οι αρχηγοί σας πήγαν και εμβολιάστηκαν σαν πρόβατα πρώτοι - πρώτοι. Όλα τα κόμματα ήσασταν υπέρ του να μη γίνουν παρελάσεις για να μην συνωστιστούν οι Έλληνες και να μην κολλήσει το άρμα μάχης το Leopard στο τζιπάκι κορωνοϊό. 
Κύριοι της Αριστεράς, ξεκινώ με εσάς. Σας κατηγορώ πραγματικά. Σας κατηγορώ ότι τρομοκρατείτε μαζί με την Κυβέρνηση τον κόσμο για το εμβόλιο και την πανδημία όταν οι ίδιοι δεν τηρείτε τον νόμο, αλλά και τις αποστάσεις. Σας κατηγορώ ότι μιλάτε για υποχρεωτικότητα όλοι σας, έμμεσα ή άμεσα. Σας κατηγορώ ότι λέτε αυτό που ουσιαστικά αναφέρουν όλοι, ότι μεταδίδεται στον συνωστισμό και στις συναθροίσεις. Σας κατηγορώ, όμως, ότι πηγαίνετε στις διαδηλώσεις. Οι ίδιοι 17 Νοεμβρίου πήγατε σε πορείες, οι ίδιοι πηγαίνετε σε πορείες, οι ίδιοι παραβαίνετε τον νόμο, οι ίδιοι, οι ίδιοι εσείς που μιλάτε για νομιμότητα για όλους τους υπόλοιπους Έλληνες και για τον εγκλεισμό τους παραβιάζετε τον νόμο.
Σας κατηγορώ ότι κατεβαίνετε οι ίδιοι, δίνετε το λάθος μήνυμα στον ελληνικό λαό ότι αυτοί είναι οι μη προνομιούχοι και όλοι οι υπόλοιποι αν είναι αριστεροί είναι οι προνομιούχοι και μπορούν να συναθροίζονται και μπορούν να συγκεντρώνονται και μπορούν να κάνουν ότι θέλουν. 
Σας κατηγορώ ότι χθες δικοί σας άνθρωποι, αφού υποθάλπετε αυτές τις κινητοποιήσεις, συναθροίσεις στη Νέα Σμύρνη, έδειραν έναν Έλληνα, οποιονδήποτε Έλληνα. Σας κατηγορώ, επίσης, ότι οι δικοί σας άνθρωποι είδαν την Παναγία και δαιμονίστηκαν και έσπασαν μια εικόνα της Παναγίας, γιατί πήγε ένας κακομοίρης μαζί με αυτούς τους ανθρώπους, αν λέγονται άνθρωποι οι δικοί σας άνθρωποι αυτοί οι λίγοι οι τρεις, τέσσερις χιλιάδες στην Νέα Σμύρνη, να διαδηλώσουν καίγοντας, τρομοκρατώντας τους κατοίκους.
Σας κατηγορώ ότι Βουλευτές του ελληνικού Κοινοβουλίου -ακούστε που φτάσαμε- πηγαίνουν σε καταλήψεις πανεπιστημίων και υπερασπίζονται την κατάληψη, την παράνομη κατάληψη. Διότι η παράνομη κατάληψη είναι η κατάληψη σε ένα πανεπιστήμιο, στο ΑΠΘ και πήγαν Βουλευτές, δεν πήγαν πολίτες. Σας κατηγορώ και για αυτό.
Σας κατηγορώ για αυτά που λέτε. Τι θα πει οργανωμένη απειθαρχία; Άκουσα Βουλευτή του Κοινοβουλίου να λέει «οργανωμένη απειθαρχία». Αυτό είναι αναρχία, κύριοι. Τι μήνυμα εκπέμπουμε στον ελληνικό λαό όταν μιλάμε για οργανωμένη απειθαρχία; Τότε να κάνουμε και εμείς οι υπόλοιποι οργανωμένη απειθαρχία, να κάνουμε παρέλαση, να πάμε σε εκκλησίες, να βγούμε στους δρόμους. Όχι ή θα τηρούμε όλοι τον νόμο ή δεν θα τον παραβιάζετε μόνο κάποιοι. Ξεκάθαρα πράγματα για να μη δίνουμε λαβή στη Νέα Δημοκρατία να επιβάλει με αυταρχικότητα τον νόμο και την τάξη. Να τα ξεκαθαρίσουμε ένα, ένα.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Εσείς μάσκα γιατί δεν φοράτε;
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Εδώ; Να φοράω μάσκα εδώ στο Βήμα;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Στην εκκλησία.
ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΒΕΛΟΠΟΥΛΟΣ (Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης): Πού έξω;
Ακούστε, κύριε συνάδελφε, επειδή την προβοκάτσια την ξέρω καλύτερα από εσάς εγώ τη μάσκα την φορώ και ας διαφωνώ. Το καταλάβατε; Εγώ διαφωνώ με την μάσκα, την φοράω. Εσείς, όμως και το κόμμα σας, ο ΣΥΡΙΖΑ, ενώ λέτε στον Έλληνα να μη πάει εκκλησία πάτε στα συλλαλητήρια και στις συγκεντρώσεις. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Μη μου κάνετε υποδείξεις. Υποθάλπουν κάποιοι από εσάς τις συγκεντρώσεις. Μη μου κάνετε υποδείξεις εμένα. 
Σας κατηγορώ, λοιπόν, εσάς προσωπικά, κύριε συνάδελφε και το κόμμα σας. Όταν γινόντουσαν τα συλλαλητήρια στις Πρέσπες και έριχναν τα δακρυγόνα στα εξάχρονα παιδιά ήταν καλύτερη η αστυνομική βία; Όταν δέρνατε τον κόσμο στις Πρέσπες και στα συλλαλητήρια της Θεσσαλονίκης ήταν καλύτερα τότε; Ήταν άλλη βία; Ήταν η βία των τριαντάφυλλων, των ανθέων και των λουλουδιών; Τι είδους βία ήταν εκείνη; Αλλά στο εξάχρονο που έκλαιγε από το ξύλο και το γκλομπ του αστυνομικού και από τα δακρυγόνα δεν σας είδα να διαμαρτύρεστε.
Η βία, κύριοι, είτε αριστερή είτε δεξιά είτε κεντρώα είναι βία και αφήστε την υποκρισία εδώ μέσα «καταδικάζουμε τα επεισόδια» όταν δύο μέρες σπρώχναμε τον κόσμο να πάει εκεί που πήγε και γνωρίζαμε ότι θα μπουν και παρακρατικοί ανάμεσά τους που θα δημιουργήσουν πρόβλημα.
Πάμε, λοιπόν, και στη Νέα Δημοκρατία. Κύριοι της Νέας Δημοκρατίας, σας κατηγορώ ότι είστε υπέρ του εγκλεισμού των Ελλήνων. Σας κατηγορώ ότι μοιράζετε πρόστιμα στους Έλληνες, αλλά δεν επιβάλλετε την τάξη και αφήνετε ελεύθερα την Αριστερά να κάνει πορείες, να κάνει συγκεντρώσεις χωρίς κανένα πρόστιμο, χωρίς καμμία τιμωρία.
Σας κατηγορώ ότι είστε υπέρ της αυταρχικότητας εναντίον των Ελλήνων. Χρησιμοποιείτε την αστυνομία εναντίον των Ελλήνων με βάρβαρο τρόπο. Κύριοι της Νέας Δημοκρατίας, ανίκανοι να στείλετε πολιτικό μήνυμα, χρησιμοποιείτε τους αστυνομικούς. Είναι ντροπή!
Σας κατηγορώ ότι μιλάτε για ενότητα. Βγήκε ο Έλληνας Πρωθυπουργός χθες και έκανε διάγγελμα. Θα τον ρωτήσω το εξής. Μίλησε για διχασμό ο Έλληνας Πρωθυπουργός, ο Πρωθυπουργός που έδωσε το σήμα σε όσους διαφωνούν με το εμβόλιο, να τους λένε ψεκασμένους, διχάζοντας τους Έλληνες; Διχαστικός ο λόγος του και σήμερα μιλάει για διχασμό ο Πρωθυπουργός της χώρας!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Σας κατηγορώ ότι αφήνετε να κάνουν διαδηλώσεις οι αριστεροί, οι ψευτοαριστεροί, οι παρακρατικοί που μπαίνουν στις συγκεντρώσεις, αυτοί που χαλάνε τις συγκεντρώσεις, που έχουν σχέση με παρακρατικούς μηχανισμούς, γιατί δεν μπορείτε να επιβάλετε την τάξη, γιατί δεν έχετε τη δυνατότητα και τη δύναμη να πείτε τα μεγάλα «όχι». 
Σας κατηγορώ ότι είστε ανήμποροι να κυβερνήσετε και αφού δεν μπορείτε να κυβερνήσετε, πηγαίντε σε εκλογές να σωθεί ο τόπος, να τελειώσει η ιστορία.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Συμφωνείτε σε όλα, κύριοι του ΣΥΡΙΖΑ και της Νέας Δημοκρατίας. Συμφωνείτε στο Σκοπιανό, συμφωνείτε στη Χάγη. Συμφωνείτε στο θέμα των λαθρομεταναστών και δήθεν βρήκατε πεδίον δόξης λαμπρόν να διαφωνήσετε. Πού διαφωνείτε; Στην αστυνομία στα πανεπιστήμια, σε αυτά τα ψευτοεπεισόδια παρακρατικών, που θα έχουμε νεκρό, αν συνεχίσετε να προβοκάρετε και οι δύο σας. Το εκμεταλλεύεστε αποπροσανατολίζοντας τον κόσμο, γιατί απευθύνεστε στο κομματικό σας ακροατήριο.
Απευθύνεστε στο 45% των Ελλήνων που ψηφίζει και ντρέπομαι που το λέω, κύριε Υπουργέ. Είναι δυνατόν να απευθύνεται ο Πρωθυπουργός μόνο σε αυτούς που ψήφισαν Νέα Δημοκρατία, ο ΣΥΡΙΖΑ να απευθύνεται μόνο σε αυτούς που ψήφισαν ΣΥΡΙΖΑ και να αφήνουμε το 55% των φιλήσυχων πολιτών της Νέας Σμύρνης στο έλεος της κομματικοποίησης, ακόμη και της αυθόρμητης συγκέντρωσης των κατοίκων; Γιατί το πρόσημο που δίνετε και το σήμα που σηματοδοτείτε είναι η κομματικοποίηση.
Συμφωνείτε σε όλα, πραγματικά σε όλα. Και διαφωνείτε σε τι; Πείτε μου εσείς πού διαφωνεί ο ΣΥΡΙΖΑ με τη Νέα Δημοκρατία, να μιλήσουμε πολιτικά επιτέλους στον τόπο. Όχι να μαλώνουμε για το δέντρο και να χάνουμε το δάσος. Πού διαφωνούν τα δύο κόμματα; Στην οικονομία, στα εθνικά, στην κοινωνία; Πού διαφωνείτε; 
Πείτε μου επιτέλους, να ακούσει ο ελληνικός λαός την αλήθεια. Πουθενά! Διαφωνείτε για τον Ερντογάν που κάνει πάρτι και τη Χάγη; Δυστυχώς υποκινείτε τη βία. Τι θέλετε; Νεκρούς; Τι ζητάτε επιτέλους; Τι ζητάτε επιτέλους όλοι, ως πολιτικό σύστημα; Είστε υποκριτές όλοι σας.
Η Νέα Δημοκρατία είναι και με τον αστυφύλακα και με τον χωροφύλακα. Το ίδιο και ο ΣΥΡΙΖΑ. Το είδαμε στις Πρέσπες. Όσο ήταν κυβέρνηση έδερναν τον κόσμο. Τώρα που είναι Αντιπολίτευση, φωνάζουν που δέρνουν τον κόσμο οι άλλοι, φωνάζουν που χρησιμοποιούν την αστυνομία, που δέρνουν τον κόσμο, που φώναζαν στις Πρέσπες ότι η αστυνομία του ΣΥΡΙΖΑ δέρνει τον κόσμο. Φαύλοι! Η υποκρισία ξεχειλίζει, ειλικρινά το λέω.
Θέλετε να αποδείξετε ενότητα; Θα σας το πω τώρα. Θέλετε να αποδείξουμε ενότητα απέναντι στους βαρβάρους, στους παρακρατικούς που έκαναν τα όσα έκαναν χθες; Και βλέπετε, εγώ δεν λέω ότι είναι κομματικοί αυτοί που έκαναν τα επεισόδια. Τους αποκαλώ παρακρατικούς μηχανισμούς, που χρησιμοποιούν όλες οι κυβερνήσεις από το ’74 και σπάνε την αντίσταση του λαού. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Πάμε στην ουσία. Ακυρώστε την Παρασκευή, να μη γίνει η ερώτηση του κ. Τσίπρα, να μη ρίξουμε λάδι στη φωτιά. Ακυρώστε την. Κάνω έκκληση στον κ. Τσίπρα. Αν θέλει, να πάει να δει τον κύριο Πρωθυπουργό να μιλήσουν μεταξύ τους. Μην έρθετε εδώ και ρίξετε λάδι στη φωτιά.
Κοχλάζει η κοινωνία, βράζει η κοινωνία, διότι την ώρα που αλληλοδέρνονται Έλληνες και αλληλοσκοτώνονται στις πλατείες της Νέας Σμύρνης ή οπουδήποτε στις πλατείες της Αθήνας, Έλληνες στο Μεσοχώρι και στο Δαμάσι, εκεί στον Νομό Λαρίσης μένουν σε αντίσκηνα, ρε παιδιά! Προς τιμήν του ο κ. Τσίπρας πήγε και τα είδε με τα μάτια του. Ο Πρωθυπουργός δεν πήγε, πήγε ο κ. Πέτσας.
Τώρα που μιλάμε εμείς εδώ μέσα, υπάρχουν Έλληνες που, με μείον τέσσερις βαθμούς στη Λάρισα, κοιμούνται σε σκηνές τριάντα ετών, σε τροχόσπιτα. Έστειλαν τριάντα τροχόσπιτα εικοσιπενταετίας. Την ίδια ώρα στέλνουν τροχοβίλες στο διπλανό χωριό που έχει δομή λαθρομεταναστών. Και το βλέπει ο Έλληνας φορολογούμενος αυτό. Αν στέλνουμε τροχοβίλες στις δομές λαθρομεταναστών, πρέπει πρωτίστως να στείλουμε τροχοβίλες στους Έλληνες της Λάρισας. Πρώτα η Ελλάδα. Πρώτα οι Έλληνες!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Για την Ελληνική Λύση, κύριοι συνάδελφοι, οι πλατείες ενώνουν. Για εμάς η πλατεία πρέπει να ενώνει. Παλιά είχαμε τα καφενεδάκια, μαζεύονταν όλοι οι Έλληνες και συζητούσαν μεταξύ τους, διαφωνούσαν, λογομαχούσαν, συζητούσαν όμως. Γιατί η Νέα Δημοκρατία και ο ΣΥΡΙΖΑ πέτυχαν αυτή η πλατεία να πρέπει να ματώνει, η όποια πλατεία. Το αίμα όμως από το μάτωμα, το μάτωμα είναι ελληνικό. Μην επιτρέπετε να χύνεται αίμα ελληνικό, να αλληλοδέρνονται Έλληνες από την απουσία σοβαρής πολιτικής. Καταλάβετέ το.
Τι λέμε εμείς; Εμείς λέμε όχι στον διχασμό των Ελλήνων από όπου κι αν προέρχεται. Όχι!
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Όχι στην υποκρισία των πολιτικών που, όταν είναι κυβέρνηση δέρνουν τον Έλληνα και όταν είναι αντιπολίτευση διαμαρτύρονται ότι δέρνεται ο Έλληνας. Όχι στην ανεπάρκεια ουσιαστικών προτάσεων.
Τι λέμε; Ναι στην ενότητα, ναι στην εντιμότητα, ναι στη λογική, να συζητήσουμε λογικά. Ο έγκλειστος Έλληνας βράζει. Θα βγει στον δρόμο πάλι. Θα έχουμε σκηνές του 2008, 2009, 2012, με παρακρατικούς που θα χρησιμοποιήσουν τις διαδηλώσεις και θα χυθεί αίμα. Προστατεύστε τον Έλληνα και την Ελλάδα. 
Πρέπει να είμαστε ενωμένοι, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι. Ο Ερντογάν -και κλείνω εδώ- δεν παίζει πλέον. Αν δεν το καταλάβουμε, θα είναι αργά. Ας αφήσουμε λίγο τα κόμματα έξω από αντιπαραθέσεις. Ας κοιτάξουμε τι μας ενώνει. Ας κοιτάξουμε πώς μπορούμε να ενώσουμε τη λογική, ο ένας με τον άλλον. Ας κοιτάξουμε να δείξουμε στους Έλληνες πολίτες ότι μπορούν να βγουν έξω να διαμαρτυρηθούν, με μέτρα, με προφυλάξεις, μπορούν να φωνάξουν εναντίον των αυταρχικών, αυταρχικότατων μέτρων της Νέας Δημοκρατίας. 
Ναι, συμφωνώ και σε αυτό, αλλά επίσης πρέπει να του επιτρέψουμε να πάει στην εκκλησία να ανάψει ένα κερί. Ψυχοσάββατο, να πάει η χήρα να ανάψει ένα κερί στον συγχωρεμένο τον άνδρα της. Να είμαστε ακριβοδίκαιοι.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
Πρέπει επίσης στις 25 Μαρτίου να γίνει να γίνει η παρέλαση, να στείλουμε ένα μήνυμα ότι ο νόμος και η τάξη ξεκινάει από το Κοινοβούλιο. Η ενότητα ξεκινάει από εδώ και διαχέεται σε όλα τα μήκη και πλάτη, από τον Έβρο μέχρι την Κύπρο, γιατί και η Κύπρος είναι Ελλάδα.
Κύριοι συνάδελφοι, μόνοι μας μπορούμε να κάνουμε τόσα λίγα, ελάχιστα ο καθένας ξεχωριστά. Μαζί μπορούμε να κάνουμε τα πάντα και τόσα πολλά. Μαζί για την Ελλάδα, μαζί για τους Έλληνες! 
Σας ευχαριστώ. 
(Όρθιοι οι Βουλευτές της Ελληνικής Λύσης χειροκροτούν ζωηρά και παρατεταμένα)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Πάμε τώρα στον πρώτο κύκλο ομιλητών με φυσική παρουσία. Τον λόγο έχει ο συνάδελφος από τη Νέα Δημοκρατία κ. Σταμενίτης για επτά λεπτά.
ΔΙΟΝΥΣΙΟΣ ΣΤΑΜΕΝΙΤΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Πριν ξεκινήσω την τοποθέτησή μου, θα ήθελα να πω δύο λόγια για όσα συμβαίνουν αυτές τις μέρες. 
Τον τελευταίο χρόνο η πανδημική κρίση δοκιμάζει τις αντοχές όλων μας. Η κοινωνία βρίσκεται ομολογουμένως και δικαιολογημένα σε οριακό σημείο. Το χρέος όλων των πολιτικών δυνάμεων, όλων μας είναι να στηρίξουμε την προσπάθεια που κάνουν οι Έλληνες πολίτες, να προασπίσουμε την ενότητα. Η ελληνική κοινωνία είναι πολύ πιο ώριμη από αυτούς που θέλουν να παρουσιάζονται ως απόλυτοι εκφραστές της. 
Ο Πρωθυπουργός, η Κυβέρνηση, εμείς, οι Βουλευτές της Νέας Δημοκρατίας, είμαστε εδώ για να προστατέψουμε την κοινωνία και τους πολίτες, αλλά και να εγγυηθούμε την ενότητα, να κάνουμε αυτά για τα οποία μας επέλεξε και μας τίμησε ο ελληνικός λαός με την ψήφο του στις εκλογές της 7ης Ιουλίου του 2019. Όσον αφορά τον ΣΥΡΙΖΑ δεν θα πω κάτι. Νομίζω τα έχει πει όλα ο κ. Παναγούλης, πρώην Βουλευτής του ΣΥΡΙΖΑ.
Το νομοσχέδιο του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, που συζητείται σήμερα, αποτελεί μια σημαντική νομοθετική πρωτοβουλία, με σκοπό την οργανωμένη ρύθμιση όλων των ζητημάτων που αφορούν την κινητικότητα και τη μικροκινητικότητα στον αστικό ιστό.
Το μεγαλύτερο μέρος του νομοσχεδίου είναι αποτέλεσμα των κοινωνικών αναγκών, οι οποίες με το πέρασμα του χρόνου είτε διαφοροποιούνται είτε αυξάνονται. Ο τρόπος που κινούμαστε στις πόλεις, αλλά και το σύγχρονο μοντέλο διαβίωσης, από μόνα τους δημιουργούν νέα δεδομένα. Σήμερα, όταν μιλάμε για μετακίνηση, δεν περιοριζόμαστε μόνο στα μηχανοκίνητα μέσα, τα οποία τις περασμένες δεκαετίες καταλάμβαναν σχεδόν εξ ολοκλήρου το πεδίο της κινητικότητας και της κυκλοφορίας.
Δεδομένου λοιπόν των νέων συνθηκών, η ηγεσία του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών φέρνει προς ψήφιση στη Βουλή ένα σύνολο ρυθμίσεων που θα αντιμετωπίσουν τα προβλήματα και θα απαντήσουν σε σύγχρονες προκλήσεις.
Και πώς επιχειρεί να το πετύχει αυτό; Νομοθετώντας με κριτήρια κοινωνικά, οικονομικά και περιβαλλοντικά και αξιοποιώντας διεθνείς πρακτικές, καθώς και εξειδικευμένα και σύγχρονα μοντέλα σχεδιασμού. 
Με επίκεντρο, λοιπόν, τον άνθρωπο, την αναβάθμιση της ποιότητας της καθημερινότητας, την προσβασιμότητα, αλλά και την προστασία του περιβάλλοντος θεσμοθετείται το μοντέλο των σχεδίων βιώσιμης αστικής κινητικότητας. 
Καταργώντας τη νομοθετική ρύθμιση του ΣΥΡΙΖΑ, η οποία κατέστη ατελής λόγω της μη έκδοσης της κοινής υπουργικής απόφασης επειδή είχαμε εκλογές στις 7 Ιουλίου, η σημερινή ηγεσία του Υπουργείου εισάγει διατάξεις που αντιμετωπίζουν ουσιαστικά τις ατέλειες του προηγούμενου νόμου, καθώς ρυθμίζονται ζητήματα που αφορούν την εκπόνηση της εξέτασης, έγκρισης και παρακολούθησης των ΣΒΑΚ. Με λίγα λόγια, εξελίσσει και ολοκληρώνει το νομοθετικό πλαίσιο, ώστε αυτό να απαντά και στις ανάγκες που έχουν δημιουργηθεί, αλλά και σε εξελίξεις που έχουν δρομολογηθεί. 
Τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, όπως έχει αναλυθεί και στις συνεδριάσεις των επιτροπών αλλά και σήμερα, διασφαλίζουν τη βιωσιμότητα των αστικών μεταφορών σε ακτίνα πεδίου ευθύνης των ΟΤΑ και συμβάλλουν ουσιαστικά στην προώθηση της μικροκινητικότητας, τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας, τη διευκόλυνση, αλλά και ενίσχυση της ηλεκτροκίνησης, την ανάπτυξη ευφυών συστημάτων μετακίνησης. Τέλος, πολύ σημαντικό, μεριμνούν για τη βελτίωση της προσβασιμότητας των ατόμων με αναπηρία.
Θεσμοθετούνται, λοιπόν, τα ΣΒΑΚ και δημιουργείται υποχρέωση στους ΟΤΑ Α΄ βαθμού άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων και στους ΟΤΑ Β΄ βαθμού να σχεδιάζουν και να καταθέτουν πλαίσιο για την οργανωμένη ασφαλή και φιλική προς το περιβάλλον κινητικότητα των πολιτών.
Για τον σκοπό αυτό θεσπίζεται από πλευράς κεντρικής διοίκησης ενιαίο σύστημα κανόνων με συγκεκριμένες απαιτήσεις και προδιαγραφές, που βασίζονται στις οδηγίες του Παρατηρητηρίου ELTIS, ώστε να υπάρχει αξιολόγηση και έγκριση των έργων που αφορούν την αστική κινητικότητα. 
Αξίζει να σημειώσουμε ότι όλοι αυτοί οι στόχοι τίθενται και σε επόμενο στάδιο υλοποιούνται αφού, όμως, έχει προηγηθεί η διαβούλευση των εμπλεκόμενων φορέων, αλλά και των ίδιων των πολιτών.
Παράλληλα, το υπό ψήφιση σχέδιο νόμου ρυθμίζει και οργανώνει την παρουσία των μη μηχανοκίνητων οχημάτων, που έχουν καθιερωθεί σε μεγάλο βαθμό ως μια από τις επιλογές μετακίνησης μέσα στις πόλεις. Και αναφέρομαι στα οχήματα που το νομοσχέδιο ονομάζει ΕΠΗΟ. Μια εξαιρετικής σημασίας, κατά την αποψή μου, πρωτοβουλία, καθώς θα μπορούμε να πούμε ότι σήμερα έχουμε, αν όχι ένα άναρχο, αλλά ένα μη οργανωμένο πλαίσιο για την κυκλοφορία των συγκεκριμένων μέσων. 
Η μικροκινητικότητα είναι στη ζωή μας. Μάλιστα, σε πολλές περιπτώσεις προβάλλει ως βασικός παράγοντας αναβάθμισης της ποιότητας ζωής και της καθημερινότητας της πόλης. 
Επομένως στο πλαίσιο αυτό το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών επιχειρεί να διαμορφώσει ένα ευνοϊκό πλαίσιο, με βασικό στόχο τον εκσυγχρονισμό του τομέα της μικροκινητικότητας στις πόλεις.
Τους στόχους αυτούς επιχειρεί να τους πετύχει μέσα από την ομαδοποίηση των οχημάτων αυτών σε μία κατηγορία, όπως προανέφερα, την ΕΠΗΟ, με συγκεκριμένα χαρακτηριστικά, τη ρύθμιση των κανόνων για την ασφαλή χρήση αυτών των οχημάτων, το συγκεκριμένο πλαίσιο που δημιουργείται για τους επαγγελματίες που κάνουν χρήση των ΕΠΗΟ για την εκτέλεση των εργασιακών τους καθηκόντων, την περιγραφή των υποχρεώσεων του χρήστη του οχήματος αυτού, αλλά και τη λήψη μέτρων από την τοπική αυτοδιοίκηση για τη ρύθμιση κυκλοφορίας, καθώς και για την οργανωμένη στάθμευση. 
Ως αποτέλεσμα αυτού, είναι σχεδόν δεδομένο ότι καταφέρνουμε να δημιουργήσουμε καλύτερες συνθήκες της κυκλοφορίας, να βελτιώσουμε την οδική ασφάλεια και βέβαια πετυχαίνουμε σημαντικές περιβαλλοντικές ελαφρύνσεις. 
Επιπρόσθετα, το νομοσχέδιο περιλαμβάνει και διατάξεις για την εναρμόνιση της ελληνικής νομοθεσίας με την οδηγία του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου 6645/2018, που αφορά τη βελτίωση του επιπέδου εκπαίδευσης των επαγγελματιών οδηγών με τη χρήση εργαλείων της τεχνολογίας, της πληροφορίας και των επικοινωνιών, ενώ περιλαμβάνονται και ρυθμίσεις για ζητήματα επιβατικών και εμπορευματικών μεταφορών και αδειών οδήγησης.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, πιστεύω ότι έχουμε μπροστά μας μια νομοθετική πρωτοβουλία που αποδεικνύει με ξεκάθαρο τρόπο τη σημασία που δίνει η Κυβέρνηση, ο Υπουργός, η ηγεσία του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών στα ζητήματα της μικροκινητικότητας και της βιώσιμης κινητικότητας, καθώς φέρνει ένα ξεχωριστό νομοθέτημα που τακτοποιεί, οργανώνει και ρυθμίζει όλα τα ζητήματα που σχετίζονται με το κομμάτι αυτό. Δεν επιλέγει τη διάσπαρτη κατά περίπτωση νομοθέτηση, αλλά παρουσιάζει και θεσμοθετεί έναν συνολικό σχεδιασμό για την αστική κινητικότητα.
Αποδεικνύεται και σε αυτή την περίπτωση ότι η Κυβέρνηση επιλέγει να χρησιμοποιεί όλα τα σύγχρονα εργαλεία, προκειμένου να ρυθμίσει ζητήματα της δημόσιας ζωής.
Πιστεύω, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ότι παρά τις ενδεχόμενες διαφωνίες που μπορεί να υπάρχουν και να συζητούνται τόσο τις προηγούμενες μέρες στις επιτροπές όσο και σήμερα στην Ολομέλεια, το παρόν σχέδιο νόμου μπορεί να ψηφιστεί με τη μεγαλύτερη δυνατή συναίνεση των πολιτικών δυνάμεων του Κοινοβουλίου. Και σας καλώ να το κάνετε αυτό. 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ, κύριε συνάδελφε. 
Τον λόγο τώρα έχει ο κ. Φάμελλος από τον ΣΥΡΙΖΑ για επτά λεπτά. 
ΣΩΚΡΑΤΗΣ ΦΑΜΕΛΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, ξεκινήσαμε όλοι -άκουσα τις εισαγωγικές ομιλίες- από μία συνολική καταδίκη της βίας, των ξυλοδαρμών, της έντασης, των μαχών μέσα στην κοινωνία. Οφείλουμε, όμως, να πούμε και κάτι παραπάνω για να βοηθήσουμε τη συζήτηση που γίνεται μέσα στην κοινωνία μας.
Αφού εκφράσουμε την υποστήριξή μας και τα περαστικά μας στον τραυματισθέντα αστυνομικό χτες και την απόλυτη καταδίκη αυτής της βιαιοπραγίας, οφείλουμε να πούμε σε όλους που πιθανά ήταν και εκεί ότι η βία δεν αποτελεί απάντηση στη βία. Αντίθετα, η βία δικαιολογεί τη βία και πολλές φορές την πολλαπλασιάζει.
Ελπίζω, κύριε Υπουργέ, να συμφωνείτε και εσείς. Διότι είδαμε το βράδυ να εξελίσσονται συνθήκες απίστευτες μέσα στη Νέα Σμύρνη, με κυνηγητό πολιτών στα στενά από αστυνομικές δυνάμεις ανεξέλεγκτα, με βρισιές και απειλές κατά της ζωής, με αφορμή ένα καταδικαστέο γεγονός. Το έχουμε ξεκαθαρίσει αυτό. 
Νομίζω, όμως, ότι αν θέλουμε να κάνουμε ένα βήμα παραπέρα και αν συμφωνούμε ότι η βία δημιουργεί βία και καταδικάζουμε προφανώς τη βία, γιατί δεν δικαιολογείται με νέα βία, πρέπει να πούμε ότι είναι ελλειμματική η παρέμβαση του Πρωθυπουργού χτες και θα έλεγα ότι είναι και διχαστική. Διότι αντί να παρέμβει έγκαιρα, προληπτικά δηλαδή, όπως κάνουν τα πολιτικά πρόσωπα, αναγνωρίζοντας τους ξυλοδαρμούς, την απρόκλητη αστυνομική βία, τα περιστατικά αυτά συμπεριφοράς με αυταρχισμό και με καταστολή, με πολιτική ευθύνη του κ. Χρυσοχοΐδη, άφησε την κατάσταση να εξελιχθεί άσχημα και ήρθε εκ των υστέρων να μας πει ότι δεν πρέπει να διχάζεται η κοινωνία. 
Μα, ποιος την άφησε να διχαστεί; Ποιος επέτρεψε να εξελιχθούν τα περιστατικά βίας; Γιατί δεν βγήκε άμεσα να ζητήσει την παραίτηση τού κ. Χρυσοχοΐδη με το που έγιναν τα επεισόδια στην πλατεία Νέας Σμύρνης, τα πρώτα, με τον, αν θέλετε, αδικαιολόγητο ξυλοδαρμό των πολιτών, που απλώς είχαν βγει στο πλαίσιο της καραντίνας να κάνουν το περίπατό τους μαζί με τις οικογένειές τους; Και μετά εκ των υστέρων ήρθε να μας πει τι; Ότι φταίει ποιος; Ότι φταίει η κοινωνία που η βία δημιουργεί βία, που ο ίδιος, όμως, προκάλεσε και έσπειρε. 
Εδώ, λοιπόν, πρέπει να πούμε εκ των προτέρων ότι η πολιτική λειτουργεί με πρόληψη. Αν θέλουμε να λειτουργούμε με πρόληψη, εμείς ζητάμε την παραίτηση του κ. Χρυσοχοΐδη και την ανάληψη της ευθύνης από τον Πρωθυπουργό για όλη την κοινωνία, για όλα τα περιστατικά και τη δημοκρατία. Αυτό θέλουμε να κάνουμε κι εμείς. Κι εμείς θέλουμε να συνεισφέρουμε σε κάτι τέτοιο. Γιατί η δημοκρατία μας και η υγεία των πολιτών μάς αφορά όλους. Όλων όμως των συνανθρώπων μας, όχι μόνο του τραυματισθέντος χθες αστυνομικού, αλλά και των πολιτών, που δυστυχώς δάρθηκαν στην πλατεία δύο μέρες νωρίτερα. Μόνο έτσι θα ξεπεράσουμε τα προβλήματα, όχι με μονομέρειες, συνάδελφοι. 
Με συγχωρείτε, κυρία Πρόεδρε, αλλά, όπως καταλαβαίνετε, είναι σοβαρό το ζήτημα της δημοκρατίας και δε μπορούμε να μην τοποθετηθούμε. 
Πάμε στο θέμα που συζητάμε σήμερα.
Κύριε Υπουργέ, συζητήσαμε και στις επιτροπές και ελπίζω ότι υπήρχε μια διαλεκτική σχέση της συζήτησης, απ’ ό,τι και εσείς αναγνωρίσατε στη συνέχεια, για ένα θέμα που αφορά την κινητικότητα, που αφορά την ποιότητα ζωής και τις πολιτικές για την κυκλοφορία, αλλά και για το κλίμα . Τα είπαν και ο εισηγητής μας και όλοι οι Βουλευτές του ΣΥΡΙΖΑ.
Θέλω να ξεκινήσω με αυτό, διότι σας έχουμε επισημάνει μία ελλειμματική ανάγνωση που διαπιστώνουμε. Κι εμείς καταθέτουμε την πρότασή μας, για να μην είναι ελλειμματική αυτή η ανάγνωση, όχι για να ανατρέψουμε τον σχεδιασμό, παραδείγματος χάριν, των ΣΒΑΚ, των Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, αλλά για να τον ολοκληρώσουμε. Διότι έχει μπροστά η κοινωνία μας δύο πολύ μεγάλα ζητήματα: Τον μετριασμό των εκπομπών διοξειδίου του άνθρακα, για να αντιμετωπίσουν την κλιματική κρίση και την προσαρμογή των κοινωνιών μας στην κλιματική αλλαγή, για να είναι βιώσιμες και οι κοινωνίες μας.
Εμείς βλέπουμε ότι αντιμετωπίζετε πολλά εργαλεία του τεχνικού σχεδιασμού μονομερώς. Δηλαδή, την κινητικότητα δεν τη βλέπετε στο πλαίσιο, παραδείγματος χάριν, της ποιότητας ζωής, του χωροταξικού σχεδιασμού και της κλιματικής κρίσης. Τη βλέπετε μόνο ως κυκλοφοριακό εργαλείο. Επίσης,  στο πεδίο της προσαρμογής και του σχεδιασμού καθυστερούμε πάρα πολύ. 
Θέλω, λοιπόν, να σας επισημάνω ότι δεν μπορούμε να μιλάμε για την απάντηση της σύγχρονης ελληνικής κοινωνίας στην κλιματική κρίση και να μην έχουμε εδώ και τρία χρόνια τελειωμένα τα σχέδια προσαρμογής στην κλιματική αλλαγή, που εμείς νομοθετήσαμε, χρηματοδοτήσαμε και οι περιφέρειες έπρεπε να έχουν ολοκληρώσει. Διότι τώρα δεν γνωρίζουμε με ποια κριτήρια θα σχεδιαστούν οι πεζόδρομοι, οι αυτοκινητόδρομοι, αλλά και τα λιμενικά έργα, οι αποχετεύσεις, όλα τα έργα και όλες οι λειτουργίες της οικονομίας της χώρας μας. 
Ένα θέμα, λοιπόν, που πρέπει να επιταχύνετε, και το λέω και σε σας γιατί επηρεάζει τον σχεδιασμό, κύριε Κεφαλογιάννη, όλων των οδικών υποδομών και τις συγκοινωνίες, είναι τα σχέδια προσαρμογής στην κλιματική αλλαγή και το δεύτερο είναι η περιβαλλοντική παράμετρος, που είναι και η χωροταξία, αλλά και η βιοποικιλότητα.
Ενώ η Ευρώπη έχει συμφωνήσει στο «Green Deal», ενώ ακόμα και το Ευρωπαϊκό Λαϊκό Κόμμα έχει προχωρήσει σε τέτοιες αλλαγές, βλέπουμε ότι στην Ελλάδα κάνουμε συνεχώς βήματα προς τα πίσω όσον αφορά την πολιτική περιβάλλοντος. Φτάσαμε σε σημείο, δηλαδή, να νομοθετήσουμε μέχρι και ότι ο κ. Άδωνις Γεωργιάδης θα χωροθετεί δραστηριότητες στις περιοχές «NATURA» και να μην ισχύει η οδηγία της Ευρωπαϊκής Ένωσης για τη βιοποικιλότητα που ισχύει από το 1992. Είναι και άλλα πολλά τα οποία μας οδηγούν στο Ευρωπαϊκό Δικαστήριο για πολλά θέματα, όπως για τα σκάνδαλα στην ανακύκλωση, όπως για την, αν θέλετε, παράνομη σύμβαση της «ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΧΡΥΣΟΣ» που θα ζητήσουμε σήμερα με παράβαση αρμοδιότητας των Υπουργών σας και θέματα απιστίας του γεννιόνται από αυτήν, αλλά πάνω απ’ όλα εις βάρος του περιβάλλοντος.
Ενώ, λοιπόν, η Ευρώπη πάει και λέει ότι η βιοποικιλότητα είναι βασικό κριτήριο, το κλίμα είναι βασικό κριτήριο, η αρχή του μη βλάπτειν το περιβάλλον είναι βασικό κριτήριο των πολιτικών, εσείς κάνετε βήματα προς τα πίσω και στο περιβάλλον και στην πολιτική. 
Αντί να κάνουμε εμείς μία συζήτηση για το ποιο είναι το παραγωγικό μοντέλο, ποια η λειτουργία της κοινωνίας και άρα ποια είναι τα σχέδια κινητικότητας και πώς θα σχεδιάσουμε, εσείς λέτε ας κάνουμε μια κυκλοφοριακή μελέτη. Εμείς θέλουμε κάτι παραπάνω. Σας το έχουμε πει σε όλους τους τόνους και το έχουν πει και όλοι οι εισηγητές μας.
Εξάλλου, σας επισημαίνω ότι το ίδιο λάθος κάνετε και στα σχέδια ηλεκτροκίνησης, με αποτέλεσμα να έρθει η Κομισιόν τώρα και να επιβεβαιώσει την κριτική του ΣΥΡΙΖΑ. Τι λέει τώρα η Κομισιόν στον σχολιασμό για το Ταμείο Ανάκαμψης; Μιλάει για προτεραιότητα της ηλεκτροκίνησης στις δημόσιες μεταφορές, προτεραιότητα στα μέσα σταθερής τροχιάς, προτεραιότητα στα σχέδια φόρτισης των δήμων και μετά στο πώς θα πάρουν κάποιοι πλούσιοι ένα ακριβό ηλεκτρικό αυτοκίνητο. Γιατί το σημαντικό είναι να πάρουν κι αυτοί που δεν έχουν οικονομικούς πόρους ένα ηλεκτρικό αυτοκίνητο.
Μέσα σε όλα αυτά, λοιπόν, εμείς ξεκάθαρα σας λέμε ότι εμείς χρηματοδοτήσαμε τα εκατόν εξήντα δύο ΣΒΑΚ από το Πράσινο Ταμείο, πήραμε πρωτοβουλίες μαζί με το Υπουργείο Υποδομών στην κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ, αλλά αναγνωρίσαμε ότι το θέμα του κυκλοφοριακού σχεδιασμού διευρύνεται σε όλα τα ζητήματα ποιότητας ζωής, δηλαδή και στους πεζούς και στο ποδήλατο και στο κλίμα των πόλεων και στη ρύπανση της ατμόσφαιρα και ζητήσαμε κάτι τέτοιο να γίνει και από τη δική σας Κυβέρνηση.
Κι επειδή ο εισηγητής σας έβαλε κάποια ερωτήματα αν η δική μας νομοθεσία προέβλεπε τη συνεργασία των Υπουργείων, εγώ βλέπω εδώ πέρα, κύριε συνάδελφε, το άρθρο 22 του ν.4599 που έχει το Υπουργείο Περιβάλλοντος και στο θέμα του τι περιλαμβάνει το ΣΒΑΚ και στα θέματα του συμφώνου συμμετοχής και στο θέμα των υπουργικών αποφάσεων με τις οποίες καθορίζονται οι προδιαγραφές του και στο θέμα των εγκρίσεων.
Άρα, παρακαλώ πολύ, για τη συνέπεια της συζήτησης, θέλω να σας διευκρινίσω ότι εμείς δεν έχουμε μία ανταγωνιστική προσέγγιση στα ζητήματα αυτά όταν πρέπει να βρούμε λύσεις. Σας λέμε, λοιπόν, να έρθει το Υπουργείο Περιβάλλοντος και Ενέργειας να αναλάβει τον ρόλο του στην Κυβέρνησή σας. Να μην είναι μόνο Υπουργείο ξεπουλήματος και ιδιωτικοποιήσεων και ακρίβειας στο ρεύμα. Γιατί αυτό καταντήσατε να είναι. 
Και πράγματι μπορούμε, κύριε Κεφαλογιάννη, να συμβάλουμε έτσι ώστε η εισαγωγή και του χωροταξικού σχεδιασμού που έχετε υποτιμήσει να κάνει ακόμα καλύτερη τη δουλειά που εμείς έχουμε ξεκινήσει και κάναμε. Δεν είναι δυνατόν, δηλαδή, να καθυστερούν τώρα σε όλους τους δήμους τα τοπικά πολεοδομικά σχέδια γιατί ψάχνετε να βρείτε τώρα ποιος είναι ο υπεύθυνος και να μη δέχεστε να συζητήσουμε για το πώς συνδυάζονται τα ΣΒΑΚ με τον χωροταξικό σχεδιασμό. Εμείς αυτό θέλουμε να κάνουμε. Γιατί βλέπουμε να αφήνετε πράγματα πίσω.
Και κλείνω, κυρία Πρόεδρε. Για τον λόγο αυτό έχετε είτε αντιεπιστημονικές προσεγγίσεις και μας κάνει εντύπωση αυτό -έχετε μείνει πίσω και από την επιστήμη, την ευρωπαϊκή γνώση και την καινοτομία και στο κλίμα και στα ΣΒΑΚ- είτε επικοινωνιακή προσέγγιση σε όλα. Απόδειξη είναι ο «Μεγάλος Περίπατος» της Αθήνας. Ήταν τελικά η καινοτόμα παρέμβαση που βελτιώνει την πόλη και έχει μέσα και το κλίμα, και τη συμμετοχή, και την κυκλοφορία ή ήταν τελικά μία σαπουνόφουσκα που έσκασε και πιθανά με πολύ μεγάλο κόστος για τα οικονομικά του δήμου; Δείτε το τώρα εσείς που ζούμε εδώ δίπλα.
Σας επισημαίνουμε, λοιπόν, ότι ούτε η επιστήμη δεν πρέπει να ξεχνιέται ούτε να είναι η επικοινωνία η προτεραιότητα σας, γιατί έτσι οδηγείται ένα σωστό εργαλείο όπως τα ΣΒΑΚ, που συμμετείχαμε, το αναβαθμίσαμε, θέλουμε να το κάνουμε μαζί σας, σε ένα εργαλείο απλής ανάγνωσης κυκλοφοριακών παραμέτρων. Δεν θέλουμε, κύριε Κεφαλογιάννη, γι’ αυτό και κάνουμε αυτή την κριτική, γιατί πιστεύουμε ότι πρέπει να βελτιωθεί αυτή η παρέμβαση. Ελπίζω να έχουμε συμβάλει σε αυτό. 
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ ευχαριστώ, κύριε συνάδελφε. 
Τον λόγο τώρα έχει ο κ. Κεγκέρογλου από το Κίνημα Αλλαγής. 
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Κυρία Πρόεδρε, μπορώ να έχω τον λόγο επί προσωπικού; 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Σχετικά με τι είναι; 
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Είναι σχετικό με αυτό που με ρώτησε. Θέσαμε ένα θέμα στην επιτροπή…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Σας ρώτησε τώρα από την ομιλία του;
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Ναι, ναι. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Νόμιζα ότι την ώρα που μιλάει δεν ρωτάει κανένας στην Αίθουσα, κύριε συνάδελφε.
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Να διευκρινίσω κάτι στον κ. Φάμελλο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Σας παρακαλώ. Δεν σας δίνω τον λόγο.
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: Είναι επί προσωπικού, κυρία Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Δεν υπάρχει προσωπικό, κύριε συνάδελφε. 
Σας παρακαλώ πάρα πολύ. Έκανε μία ομιλία. Δεν θα ανοίξουμε συζήτηση τώρα με τον κάθε ομιλούντα από το έδρανο. Δεν έχετε τον λόγο, κύριε συνάδελφε.
Τον λόγο έχει ο κ. Κεγκέρογλου. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σήμερα δεν αρκεί πλέον η απερίφραστη καταδίκη της επίθεσης, του τραυματισμού του αστυνομικού ή της άσκησης βίας για οποιοδήποτε λόγο. Οι πολίτες, που βιώνουν τα δύσκολα, που βλέπουν τα νούμερα με τους θανάτους, τους διασωληνωμένους και τα κρούσματα να αυξάνονται, δεν ακούν κάποια πειστική δικαιολογία γι’ αυτά που συμβαίνουν και κυρίως για την άγονη αντιπαράθεση ανάμεσα στην Κυβέρνηση και στην Αξιωματική Αντιπολίτευση.
Είναι επιτακτική ανάγκη να σταματήσει αυτό το θέατρο του παραλόγου. Να σταματήσει κάθε ενέργεια η οποία προκαλεί ή τροφοδοτεί την αντιπαράθεση, την όξυνση και την πρόκληση βίαιων ενεργειών. Να απομονώσουμε όλοι μαζί αυτούς που είναι οπαδοί της βίας με λίγα λόγια, γιατί την προκαλούν και την επιδιώκουν.
Θα έλεγα ότι η πανδημία, δυστυχώς, δεν έχει επηρεάσει τη σκέψη κάποιων και κυρίως τις πράξεις, ενώ πραγματικά μας δίνει αφορμή για να σκεφτούμε για το αύριο με έναν διαφορετικό τρόπο. Αναδεικνύεται η ανάγκη για ένα νέο όραμα για τον κόσμο ολόκληρο, για την Ευρώπη, για τη χώρα μας, για βιώσιμη και ανθρωποκεντρική πρόοδο. Εκεί πρέπει να επικεντρωθούμε και όχι να αυξάνουμε τα προβλήματα, που δυστυχώς θα κάνουν ακόμα πιο δύσκολη τη ζωή των πολιτών.
Οι πολιτικές πρέπει να είναι πλέον ολοκληρωμένες και στον τομέα της βιώσιμης αστικής κινητικότητας που συζητάμε. Χρειάζεται ένας συνολικός σχεδιασμός, χωρίς αποσπασματικές προσεγγίσεις. Ειπώθηκαν και προηγουμένως ότι έγιναν κάποια πράγματα στο παρελθόν. Ναι, έγιναν. Γίνονται και τώρα. Ε, δεν είναι ολοκληρωμένο σχέδιο ανάπτυξης αυτό. Δεν εντάσσονται όλα αυτά μέσα στη συνολική θεώρηση της τοπικής και περιφερειακής ανάπτυξης, της αστικής ανάπτυξης και της ανάπτυξης της υπαίθρου. Δεν είναι συνεκτικά κομμάτια. Είναι επιμέρους πολιτικές, ωραίες ιδέες, απόψεις, τεχνοκρατικές λύσεις, αλλά δεν αποτελούν σχέδιο και πολύ περισσότερο δεν διασφαλίζουν ότι θα προχωρήσουν. Γιατί είναι ζητήματα που έχουν να κάνουν με τη χρηματοδότηση, με την παρακολούθηση, με την υλοποίηση πολιτικών και δράσεων.
Στο πλαίσιο αυτό, νομίζω ότι τα κρισιμότερα ζητήματα, εκτός από την εξασφάλιση των πόρων, είναι οι κανόνες, η διαφάνεια και οι απλουστευμένες διαδικασίες. Δυστυχώς τα θέματα παραπέμπονται αορίστως στο μέλλον, σε έκδοση υπουργικών αποφάσεων. Οι φορείς εκπόνησης των ΣΒΑΚ είναι οι ΟΤΑ Α΄ και Β΄ βαθμού, αλλά πρέπει να εντάξουν στη διαδικασία και την κοινωνία των πολιτών, να συμμετέχει κάθε σύλλογος και φορέας που έχει λόγο στην ανάπτυξη και στα τοπικά και περιφερειακά πράγματα, όπως οι εκπρόσωποι των ατόμων με αναπηρία για τη διασφάλιση της προσβασιμότητας που είναι κρίσιμος παράγοντας. 
Τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας βρίσκονται σε άμεση σύνδεση, βεβαίως, με τη μικροκινητικότητα, που αποτελεί έναν κρίκο στη βελτίωση της ποιότητας ζωής των πολιτών, στη γενικότερη ποιότητα του πολιτισμού μας, στην προστασία του περιβάλλοντος. Πρέπει να δοθεί ιδιαίτερη βαρύτητα στην πεζή κυκλοφορία, στο ποδήλατο, στα Ελαφρά Προσωπικά Ηλεκτρικά Οχήματα, αλλά και στη λειτουργικότητα των δημόσιων μεταφορών, των δημόσιων μέσων μεταφοράς, ούτως ώστε να είναι προσιτά σε όλους με ασφάλεια. 
Χρειάζονται κανόνες και προϋποθέσεις διότι στα μεγάλα αστικά κέντρα η κατάσταση είναι παραπάνω από προβληματική. Η απουσία θεσμικού πλαισίου για την κυκλοφορία των ΕΠΗΟ, όπως είναι το αρκτικόλεξο πλέον, οδηγεί συχνά σε ατυχήματα και σε άναρχη κυκλοφορία.
Η προσπάθειά σας να υπάρξει θεσμικό πλαίσιο δεν είναι ολοκληρωμένη, όπως σας είπα και πριν, και έτσι είναι μετέωρη.
Σας θυμίζω ότι το Κίνημα Αλλαγής και εγώ προσωπικά από τον Σεπτέμβρη του 2019 σάς θέσαμε το ζήτημα και δεσμευτήκατε τότε ότι σε δύο έως τέσσερις μήνες θα είχαμε έτοιμο πλαίσιο. Δυστυχώς δεν έγινε, καθυστέρησε πάρα πολύ. Αλλά η καθυστέρηση θα έπρεπε να ήταν προς όφελος μιας ολοκληρωμένης μελέτης, η οποία δεν υπάρχει.
Υπάρχουν δύο κρίσιμα ζητήματα. Το πρώτο αφορά την έλλειψη υποδομών και τη δυσκολία βεβαίως ανάπτυξης ζωνών κυκλοφορίας πεζών και ΕΠΗΟ ιδιαίτερα σε πόλεις με παλιά πολεοδομικά σχέδια. Εκεί αντί για έργα βιτρίνας, που είναι προβληματικά και δαπανηρά, όπως το φιάσκο του «Μεγάλου Περίπατου», θα ήταν προτιμότερο να καταβάλλεται προσπάθεια απ’ όλους, και από την πολιτεία και τους φορείς, τους δήμους και τις περιφέρειες ώστε τα διάφορα ελαφρά ηλεκτροκίνητα οχήματα να έχουν τον δικό τους χώρο κυκλοφορίας με συγκεκριμένους και πρακτικούς τρόπους, όχι έργα βιτρίνας.
Το δεύτερο ζήτημα αφορά στην οδική ασφάλεια που σας είχαμε θέσει και τότε, που πρέπει να εξασφαλιστεί και δεν γίνεται, ασφάλεια για όλους οδηγούς, χρήστες και πεζούς, ιδιαίτερα αν είναι παιδιά, ηλικιωμένοι ή άτομα με αναπηρία διότι έχουμε έλλειμμα νομοθεσίας, εκπαίδευσης και κυκλοφοριακής αγωγής. Οι ρυθμίσεις για τις ηλικίες και τα όρια ταχύτης χρειάζονται, κατά την άποψή μας, επανεξέταση, τα είπε ο εισηγητής μας. Διατάξεις που δεν εξασφαλίζουν την ασφάλεια και κυκλοφορία των οδηγών και πεζών πρέπει να τροποποιηθούν και να προστεθούν άλλες.
Το κράνος πρέπει να είναι υποχρεωτικό όταν τα μέσα κυκλοφορούν στο οδικό δίκτυο, πόσες φορές θα το πούμε; Όταν είναι στο οδικό δίκτυο είναι σαν να είναι μοτοσυκλέτα, το ίδιο πράγμα κάνει. Στην πτώση με μικρή ταχύτητα σώζει το κράνος. Εξάλλου στις πολύ μεγάλες ταχύτητες μπορεί να μη σώζει.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Θα καταθέσω στα Πρακτικά μία άδεια κυκλοφορίας ενοικιαζόμενου ποδηλάτου του 1955. Ο πατέρας μου ασκούσε τη δραστηριότητα των ενοικιαζόμενων ποδηλάτων πριν από εξήντα πέντε χρόνια. Τότε υπήρχε μητρώο για τα επαγγελματικά ποδήλατα. Σήμερα για ηλεκτροκίνητα οχήματα ή και ποδήλατα που ενοικιάζονται δεν προβλέπεται η καταχώρησή τους σε ένα ηλεκτρονικό μητρώο στον δήμο ή στην περιφέρεια, να έχουν τον αριθμό τους, δεν προβλέπεται η ασφάλισή τους. Ένα ατύχημα λοιπόν το οποίο θα συμβεί σε ένα παιδί; Ένας τουρίστας ή ένας οποιοσδήποτε ενοικιάσει ή πάρει να χρησιμοποιήσει ένα τέτοιο όχημα προκαλεί έναν σοβαρό τραυματισμό. Ποιος έχει την ευθύνη; Αναλαμβάνετε εσείς την ευθύνη; Έχετε εκτίμηση ότι δεν υπάρχουν τέτοια σοβαρά ατυχήματα; Θέλουμε, λοιπόν, αυτό να προβλεφθεί. 
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Βασίλειος Κεγκέρογλου καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Δείτε και τα όρια ηλικίας διότι είναι προβληματικό το να οδηγεί ένα παιδί δώδεκα και δεκαπέντε ετών χωρίς να έχει την ανάλογη εκπαίδευση, χωρίς να έχει την ανάλογη πιστοποίηση.
Ολοκληρώνω με τις ισοδυναμίες αφού πω ότι για τα ζητήματα που έχουν να κάνουν με την πιστοποίηση της επαγγελματικής ικανότητας συμφωνούμε με την ένταξη αυτών των λειτουργιών. Όμως χρειάζεται περισσότερη επιμόρφωση και στους επαγγελματίες οδηγούς και να ενταχθεί και στο πλαίσιο επιμόρφωσης και άλλο κομμάτι γνωστικού αντικειμένου, αλλά δεν μπορεί η εξέταση να γίνεται σε μη πιστοποιημένα οχήματα. 
Κύριε Υπουργέ, αυτό είναι λάθος. Δεν μπορεί η εξέταση να γίνεται στο ιδιωτικό όχημα. Είχατε καταγγείλει την προηγούμενη κυβέρνηση όταν είχε φέρει εκείνο το νομοσχέδιο ο Σπίρτζης που έκανε το ίδιο και τώρα το φέρνετε εσείς; Δεν θυμάστε την κριτική σας;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Και ολοκληρώστε, κύριε συνάδελφε.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Και ολοκληρώνω με το ότι είναι λάθος για εμάς η ισοδυναμία που γίνεται. Ισοδυναμία με διαφορετικά πράγματα δεν υπάρχει. Μήλα και πορτοκάλια είναι διαφορετικά πράγματα, δεν αθροίζονται. Δεν ισοδυναμούν στη συγκεκριμένη περίπτωση οι γνώσεις που έχεις για ένα τετράτροχο όχημα που δεν χρειάζεται ισορροπία με ένα δίτροχο όχημα που χρειάζεται ισορροπία, ειδική εκπαίδευση και εμπειρία.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Ολοκληρώστε, κύριε συνάδελφε.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Άρα, λοιπόν, δεν συμφωνούμε με τις διατάξεις αυτές και πιστεύουμε ότι πρέπει να υπάρχει και περισσότερη εκπαίδευση και πιστοποίηση σε όλες τις κατηγορίες σε σχέση με αυτά τα οποία προβλέπει το νομοσχέδιο. Κατατέθηκαν οι προτάσεις μας και πιστεύουμε ότι εάν βελτιωθούν αυτές οι διατάξεις θα είναι σε όφελος. Άλλως θα προκαλέσουν περισσότερα προβλήματα παρά να μην υπήρχαν.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κύριε συνάδελφε, σας παρακαλώ πολύ.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Δεν μπορεί να είναι το κέρδος το μόνο κριτήριο, επειδή το ζητάνε οι εισαγωγείς και αυτοί που πουλάνε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κύριε συνάδελφε, σας παρακαλώ! Σας έκανα δέκα φορές παρατήρηση. Σας παρακαλώ, δεν δίνετε σημασία στο Προεδρείο;
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Σας ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Και εγώ σας ευχαριστώ.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Ήρθα πάνω στο Βήμα και δήλωσα κάτι.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Τι δηλώσατε, κύριε συνάδελφε;
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Ότι θα μιλήσουμε ένας ομιλητής λιγότερο και ανάλογα…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Αυτό δεν έχει να κάνει με τον Κανονισμό της Βουλής, κύριε συνάδελφε. Δεν αλλάζετε τον Κανονισμό, σας παρακαλώ.
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ ΚΕΓΚΕΡΟΓΛΟΥ: Να το τηρείτε σε όλους.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Σε όλους το τηρώ, κύριε συνάδελφε. Μιλήσατε περισσότερο απ’ όλους. Το ξέρετε πολύ καλά αυτό.
Τον λόγο τώρα έχει ο Υπουργός Περιβάλλοντος και Ενέργειας κ. Σκρέκας για τις τροπολογίες που έχει καταθέσει.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΚΡΕΚΑΣ (Υπουργός Περιβάλλοντος και Ενέργειας): Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Θα ήθελα να πω δύο λόγια στους Βουλευτές, τους συναδέλφους που παρίστανται σήμερα, για μία τροπολογία με γενικό αριθμό 788 και ειδικό 18. 
Επιτρέψτε μου, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, να σας πω ότι το Υπουργείο Περιβάλλοντος και Ενέργειας είναι αποφασισμένο να δώσει λύση στο χρόνιο πρόβλημα της διαχείρισης των απορριμμάτων στη χώρα μας. Και για να το πετύχουμε αυτό πέρα από την κατασκευή και λειτουργία των απαιτούμενων υποδομών πρέπει να γίνουν και μεγάλα βήματα τόσο σε οργανωτικό επίπεδο, αλλά και σε ό,τι αφορά στις σημαντικές τομές που πρέπει να περάσουμε στη νομοθεσία.
Θέλω να σας πω ότι ήδη έχουν γίνει κάποια σημαντικά πρώτα βήματα, όπως είναι η υιοθέτηση του Νέου Εθνικού Σχεδίου Διαχείρισης Αποβλήτων του ΕΣΔΑ ενώ θέλω επίσης να τονίσω ότι βγήκε πολύ πρόσφατα σε δημόσια διαβούλευση και το Εθνικό Σχέδιο Πρόληψης Δημιουργίας Αποβλήτων καθώς επίσης και το σχέδιο δράσης που αφορά την κυκλική οικονομία.
Εδώ επίσης θα ήθελα να επισημάνω ότι ακολουθώντας τις προβλέψεις της ευρωπαϊκής νομοθεσίας δίνουμε έμφαση όχι μόνο στην ανακύκλωση, αλλά πάμε και ένα βήμα πιο μπροστά, δηλαδή στην ιεράρχηση των μεθόδων διαχείρισης των αποβλήτων. Για να πετύχουμε αυτόν τον στόχο ήδη έχουμε νομοθετήσει την απαγόρευση προμήθειας και σταδιακά της χρήσης πλαστικών σκευών μίας χρήσης στους φορείς της γενικής κυβέρνησης. Αφορά τα λεγόμενα χάρτινα πιάτα. Τα λέω λεγόμενα γιατί είναι πλαστικοποιημένα, όπως γνωρίζετε. Από αυτό δεν εξαιρούνται βέβαια και τα νοσοκομεία.
Ερχόμαστε λοιπόν, με αυτή την τροπολογία, την 788 με ειδικό αριθμό 18 να δώσουμε μία μικρή αναβολή στο μέτρο αυτό για εύλογους λόγους σε ό,τι αφορά τα νοσοκομεία και τις δομές πρωτοβάθμιας φροντίδας υγείας, λαμβάνοντας υπ’ όψιν ότι εξαιτίας της πανδημίας, εξαιτίας του COVID19 υπάρχει οξυμένη ανάγκη για χρήση σκευών μίας χρήσης τα νοσοκομεία. Και επίσης να πούμε ότι και λόγω του κορωνοϊού βέβαια και της κατάστασης αυτής ακόμα δεν έχουν ακόμα υπάρξει οι διαθέσιμες εναλλακτικές έγκαιρα για τα νοσοκομεία.
Άρα δίνουμε αυτή τη μικρή αναβολή. Είναι χρονικά περιορισμένη. Λήγει στις 3 Ιουλίου 2021 οπότε και απαγορεύεται καθολικά σε όλη την Ευρωπαϊκή Ένωση η εμπορεία των ειδών αυτών.
Σας ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Και εγώ σας ευχαριστώ, κύριε Υπουργέ.
ΣΩΚΡΑΤΗΣ ΦΑΜΕΛΛΟΣ: Κυρία Πρόεδρε, μπορώ να ρωτήσω τον Υπουργό κάτι;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Έχετε τον λόγο, κύριε συνάδελφε.
ΣΩΚΡΑΤΗΣ ΦΑΜΕΛΛΟΣ: Κύριε Υπουργέ, απλά για να είναι κατανοητό -δεν έχουμε πάρει ακόμα την τροπολογία, αλλά πιθανά θα σχολιάσουμε στη συνέχεια- εκτός από τον χρόνο που περιγράψατε ότι θα είναι μέχρι τον Ιούλιο στα υλικά και στους φορείς υπάρχει περιορισμός; Δηλαδή αναφέρεστε μόνο στους συγκεκριμένους φορείς, επειδή αναφερθήκατε για τα νοσοκομεία. Τώρα, προφορικά μας το εξηγείτε. Υποθέτω θα τη δούμε και γραπτά. Πείτε μας, σας παρακαλώ, τι προβλέπει.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΣΚΡΕΚΑΣ (Υπουργός Περιβάλλοντος και Ενέργειας): Δομές πρωτοβάθμιας υγείας και νοσοκομεία.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Τον λόγο έχει ο κ. Κατσώτης από το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδας.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΑΤΣΩΤΗΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στη μεγαλειώδη συγκέντρωση χθες στη Νέα Σμύρνη τα συνθήματα ήταν ενάντια στην καταστολή και για μέτρα προστασίας της υγείας της ζωής και των δικαιωμάτων του λαού. Το δημόσιο σύστημα υγείας έχει φτάσει στα όριά του και εσείς αντί να επιτάξετε τον ιδιωτικό τομέα, να προσλάβετε ιατρούς και νοσηλευτές, να ελέγξετε τους χώρους δουλειάς που καλύπτουν τα κρούσματα, που δεν γίνονται ιχνηλατήσεις και που δεν πυκνώνετε τα δρομολόγια και ο κορωνοϊός μεταφέρεται και μεταδίδεται παντού, τι κάνετε; 
Προσλαμβάνετε προσωπικό για τις δυνάμεις καταστολής, για να δέρνει τον κόσμο στις πλατείες, στις απεργίες, στις διαδηλώσεις. 
Πολλοί επιχείρησαν με την τρομοκρατία και την καταστολή να «βάλουν στον γύψο» το εργατικό λαϊκό κίνημα, αλλά δεν τα κατάφεραν. Και είναι πολλοί οι νεκροί της εργατικής τάξης από την κρατική βία και την καταστολή. Αυτό, όμως, δεν μπορεί να σταματήσει την ταξική πάλη. Το έχουμε πει πολλές φορές. 
Το εργατικό κίνημα οργανωμένα, πειθαρχημένα αναπτύσσει τη δράση του για τις σύγχρονες ανάγκες με μορφές πάλης που το ίδιο αποφασίζει. Βάζει απέναντι τους προβοκατόρικους μηχανισμούς και αντιμετωπίζει μαχητικά την κρατική και εργοδοτική τρομοκρατία.
Η Κυβέρνηση οφείλει εδώ και τώρα να σταματήσει τη γραμμή μηδενικής ανοχής, τη γραμμή «νόμος και τάξη», που με βάση αυτή υλοποιείται ο επιχειρησιακός σχεδιασμός των δυνάμεων καταστολής και δέρνουν ακόμα και όποιον αντιμιλήσει.
Η απάντηση, βέβαια, στην οργή του λαού ποια είναι; Θα κάνει ΕΔΕ. Η ευθύνη της Κυβέρνησης για τις εξελίξεις είναι μεγάλη.
Οι πολιτικές, που ακολουθούνται, είναι οι αιτίες των μεγάλων προβλημάτων, των αδιεξόδων για την πλειονότητα των εργατικών λαϊκών οικογενειών. Η καπιταλιστική κρίση από το 2008 έως τώρα, με ένα μικρό διάλειμμα αναιμικής ανάκαμψης, φορτώθηκε στις πλάτες του λαού, επιδεινώνοντας όλους τους όρους ζωής. Ένα χρόνο τώρα, με την πανδημία ως πρόσχημα, αντί να είναι σε προτεραιότητα η υγεία, η ζωή και τα δικαιώματα, η Κυβέρνηση προωθεί την υλοποίηση όλων των επιλογών του μεγάλου κεφαλαίου και των απαιτήσεων για νέα πεδία κερδοφορίας. Το σύνολο του νομοθετικού έργου το επιβεβαιώνει.
Ένας τομέας είναι οι μεταφορές. Η μετακίνηση από και προς τη δουλειά, από και προς διάφορες υπηρεσίες για διευθέτηση υποθέσεων ταλαιπωρεί καθημερινά εκατομμύρια στις πόλεις. Αυτό δεν αντιμετωπίζεται με την απαγόρευση των ΙΧ, όταν αρνείστε να ενισχύσετε τα μέσα μαζικής μεταφοράς. Αυτό δεν αντιμετωπίζεται με την ενίσχυση των ποδηλάτων, των μηχανών ή με τα πατίνια. Αλήθεια, ο αστικός σχεδιασμός είναι αταξικός, έρχεται να ικανοποιήσει την ανάγκη του λαού για βελτίωση της ποιότητας ζωής, της μετακίνησης, της εξοικονόμησης ελεύθερου χρόνου; Μη μας πείτε ότι ενδιαφέρεστε για το περιβάλλον, γιατί εσείς σε προηγούμενο νόμο προβλέψατε τη διατήρηση παλαιών οχημάτων, τα οποία επρόκειτο να αποσυρθούν στο τέλος του 2020.
Όλοι σας στηρίξατε την πολιτική της απαξίωσης και την παραχώρηση του συγκοινωνιακού έργου σε ιδιώτες. Στο πλαίσιο αυτό αρνείστε να πάρετε εκείνα τα μέτρα για τη βελτίωση των συνθηκών μετακίνησης των ανθρώπων που πάνε στη δουλειά τους σε Αθήνα, Θεσσαλονίκη εν μέσω πανδημίας. Δεν έχετε πάρει το παραμικρό μέτρο για την αναγκαία πύκνωση των δρομολογίων και δεν έχετε ακούσει καμμία από τις προτάσεις των εργαζομένων, που θα βελτίωναν την κατάσταση, όπως, για παράδειγμα, η επιδιόρθωση των λεωφορείων που είναι ακινητοποιημένα με μικροβλάβες.
Μέσα σε έναν μήνα, εάν εξασφαλιστεί, κύριε Υπουργέ, η απαιτούμενη τροφοδοσία με ανταλλακτικά και υλικά, σύμφωνα με τους εργαζόμενους, μπορούν να επισκευαστούν τουλάχιστον άλλα εκατόν εβδομήντα λεωφορεία και να προστεθούν στον στόλο των περίπου εννιακοσίων που τώρα εκτελούν το συγκοινωνιακό έργο του Λεκανοπεδίου. Για να εξασφαλιστεί η αξιόπιστη και ασφαλής συγκοινωνία πρέπει να δρομολογηθούν περίπου χίλια πεντακόσια λεωφορεία και τρόλεϊ σε καθημερινή βάση, σε συνδυασμό με την ενίσχυση του δικτύου του μετρό και του τραμ, καθώς, βέβαια, και τις προσλήψεις προσωπικού.
Όλο και περισσότερα κρούσματα κορωνοϊού καταγράφονται, κύριε Υπουργέ, σε εργαζόμενους των αστικών συγκοινωνιών, εκτός από τους επιβάτες. Ένας εργαζόμενος έχει πεθάνει από κορωνοϊό και ένας άλλος νοσηλεύεται τώρα διασωληνωμένος, ενώ αυξάνονται τα κρούσματα καθημερινά. Όλα τα στοιχεία δείχνουν ότι τα μέσα μαζικής μεταφοράς είναι κινούμενες εστίες υπερμετάδοσης του κορωνοϊού. Επιβάτες και εργαζόμενοι είναι εκτεθειμένοι στον κίνδυνο να κολλήσουν και γίνονται άθελά τους μεταφορείς σε χιλιάδες άλλους.
Από την έναρξη της πανδημίας εδώ κι έναν χρόνο, η Κυβέρνηση και οι διοικήσεις της ΟΣΥ και της ΣΤΑΣΥ δεν έχουν πάρει κανένα ουσιαστικό μέτρο για την πύκνωση των δρομολογίων και την αποφυγή του συνωστισμού, για την πλήρη απομόνωση της θέσης του οδηγού, για την καθημερινή απολύμανση οχημάτων και χώρων εργασίας, για την πρόσληψη του απαραίτητου αριθμού μόνιμου προσωπικού, για την επισκευή του ακινητοποιημένου, λόγω βλαβών, στόλου και αγορά καινούργιων, σύγχρονων οχημάτων και συρμών, για την αξιοποίηση της κινητής μονάδας της ΟΣΥ, για μαζικά, τακτικά, επαναλαμβανόμενα μοριακά τεστ για όλο το προσωπικό, για την επίταξη όλων των διαθέσιμων ιδιωτικών οχημάτων, ΚΤΕΛ και τουριστικών, για όσο διαρκεί η πανδημία.
Όσον αφορά τις αστικές συγκοινωνίες -κύριο μέρος του αστικού σχεδιασμού- η πολιτική που εφαρμόζεται, όχι μόνο δεν καλύπτει, αλλά ταλαιπωρεί και εγκυμονεί κινδύνους για τους εργαζόμενους και τον λαό. Ειδικά αυτή την περίοδο, που διανύουμε το τρίτο κύμα της πανδημίας, οι συγκοινωνίες έχουν μετατραπεί σε εστίες υπερμετάδοσης και η Κυβέρνηση δεν κάνει τίποτα για τις σοβαρές ελλείψεις που υπάρχουν σε εξοπλισμό και προσωπικό. 
Σύμφωνα με επίσημα στοιχεία, κύριε Υπουργέ, το 2009 στα μέσα σταθερής τροχιάς δούλευαν τρεις χιλιάδες πεντακόσιοι εβδομήντα εργαζόμενοι και το 2010 έφθασαν στους δύο χιλιάδες τετρακόσιους εξήντα πέντε, μειώθηκαν, δηλαδή, κατά 31%. Υπάρχουν συρμοί που είναι εκτός λειτουργίας και δεν επισκευάζονται. Ο ηλεκτρικός σταθμός διαθέτει σαράντα πέντε συρμούς, αλλά κυκλοφορούν μόνο δεκαεννιά. Τις ελλείψεις σε ανταλλακτικά και προσωπικό, τη μηδενική χρηματοδότηση τη λούζεται ο λαός κάθε μέρα. Και η Κυβέρνηση εμφανίζει ως λύση την εμπλοκή των ιδιωτών, η οποία το μόνο που θα κάνει, είναι να καταστήσει ακριβή τη συγκοινωνία για τον λαό. 
Το πρόβλημα είναι ότι οι μεταφορές, όπως, βέβαια, και άλλοι τομείς -η ενέργεια, η υγεία, η παιδεία- λειτουργούν με ιδιωτικοοικονομικά κριτήρια και όχι για να υπηρετούν τις ανάγκες του λαού.
Το ΚΚΕ έχει επανειλημμένα πει την πρότασή του, ότι η κάλυψη αυτών των συνδυασμένων λαϊκών αναγκών για καθολικές, ποιοτικές, ασφαλείς και φθηνές μεταφορές και μετακινήσεις, προϋποθέτει μέσα και υποδομές που θα λειτουργούν ως κοινωνική ιδιοκτησία και όχι ως ιδιοκτησία κάποιων μονοπωλιακών ομίλων.
Αυτή η κατάσταση πρέπει να ανατραπεί και ο λαός θα αγωνιστεί έτσι κι αλλιώς για αυτή την πορεία. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε συνάδελφε και για την τήρηση του χρόνου.
Τον λόγο έχει τώρα ο Υφυπουργός Παιδείας και Θρησκευμάτων κ. Συρίγος να τοποθετηθεί επί της τροπολογία του για δύο λεπτά.
Ορίστε, κύριε Συρίγο, έχετε τον λόγο.
ΕΥΑΓΓΕΛΟΣ (ΑΓΓΕΛΟΣ) ΣΥΡΙΓΟΣ (Υφυπουργός Παιδείας και Θρησκευμάτων): Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Πολύ-πολύ σύντομα θα πω ότι έχει κατατεθεί μία τροπολογία για παράταση της συμβάσεως καθαριότητας του Πανεπιστημίου Πατρών. Οι συμβάσεις καθαριότητας λήγουν από την 1η Μαρτίου μέχρι τις 31 Μαρτίου. Έχει ήδη ξεκινήσει η διαδικασία ανανέωσής τους. Επειδή, όμως, δεν προλαβαίνουμε τις διαδικασίες, γι’ αυτό δίνεται παράταση μέχρι 31 Μαΐου, για να μπορέσουμε, εν μέσω κορωνοϊού, να μη μείνει το Πανεπιστήμιο ούτε στιγμή χωρίς υπηρεσίες καθαριότητας.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Υπουργέ.
Ο κ. Κατρίνης έχει τον λόγο για ένα λεπτό.
ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΤΡΙΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Δυστυχώς λίγες ημέρες μετά την ψήφιση του νομοσχεδίου για τις δημόσιες συμβάσεις, έχουμε ακόμα μία νομοθετική ρύθμιση για παράταση υφιστάμενων συμβάσεων κατά παρέκκλιση των διατάξεων.
Απλώς, κύριε Υπουργέ, επειδή το Πανεπιστήμιο Πατρών το τελευταίο διάστημα πρωτοπορεί, με την Επιτροπή Στρατηγικού Σχεδιασμού, στην μετεξέλιξή του, ακρωτηριάζοντας ολόκληρες περιοχές, όπως είναι ο Νομός Ηλείας, θα ήθελα μέσω εσάς να τους παρακαλέσω, πέρα από τα στρατηγικά, τα οποία απομονώνουν ολόκληρες περιοχές από τον ακαδημαϊκό χάρτη της χώρας, το Πανεπιστήμιο Πατρών να ασχοληθεί και με τα διαδικαστικά και να μην αναγκάζεστε να έρχεστε στη Βουλή με τέτοιες τροπολογίες, των οποίων κατανοούμε την αναγκαιότητα, προφανώς θα την υπερψηφίσουμε, αλλά νομίζω ότι δεν περιποιούν τιμή ούτε στο πανεπιστήμιο ούτε στην ηγεσία του Υπουργείου Παιδείας. 
Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Ευχαριστώ πολύ, κύριε συνάδελφε.
Τον λόγο έχει τώρα ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΣΥΡΙΖΑ, ο κ. Παππάς.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Ευχαριστώ πάρα πολύ, κυρία Πρόεδρε.
Είδαμε, δυστυχώς, χθες το βράδυ σκηνές αποκρουστικές. Και αναφέρομαι στη σκηνή ξυλοδαρμού του αστυνομικού, ο οποίος ήταν πεσμένος στο οδόστρωμα και υπήρχαν άνθρωποι οι οποίοι τον κλώτσαγαν στο κεφάλι. Είναι πράξεις καταδικαστέες, είναι πράξεις αποτρόπαιες, είναι πράξεις κολάσιμες και ηθικά και ιδεολογικά και, βεβαίως, ποινικά. Και παίρνουμε όχι αποστάσεις, αλλά δηλώνουμε ευθαρσώς ότι είμαστε απέναντι, δομικά, σε τέτοιου τύπου συμπεριφορές.
Δυστυχώς, όμως, πολιτικά αποκρουστική είναι η απόπειρα που γίνεται από την Κυβέρνηση για ταύτιση της μαζικότατης, παλλαϊκής, θα σας έλεγα, κινητοποίησης που έγινε στη Νέα Σμύρνη, με τέτοιου τύπου περιστατικά. Αυτό είναι το πολιτικά αποκρουστικό. Και αν έχετε καμμία αμφιβολία, κάντε μια βόλτα στη Νέα Σμύρνη για να καταλάβετε τι συμβαίνει και στην κοινωνία. Εάν επιχειρείτε να ταυτίσετε όλον αυτόν τον κόσμο, που κατέβηκε να διαμαρτυρηθεί για τα περιστατικά της αστυνομικής βίας, με την αποκρουστική πρακτική μιας μειοψηφίας, η οποία είναι καταδικαστέα από όλους μας, βαδίζετε σε πολύ λάθος δρόμο και θα σας έρθει λογαριασμός που θα σας εκπλήξει. 
Μην το κάνετε αυτό. Το έκανε και ο Υφυπουργός παρά τω Πρωθυπουργώ, κατηγορώντας το κόμμα της Αξιωματικής Αντιπολίτευσης σήμερα. Είναι ολισθηρός δρόμος, ξέρετε. Και το έκανε και ο ίδιος ο κ. Μητσοτάκης, ο οποίος σε ένα διχαστικό διάγγελμα δεν έκανε την παραμικρή προσπάθεια όχι να εκφράσει μερικώς, όχι να έρθει σε διάλογο, αλλά να δείξει ότι αντιλαμβάνεται τις αγωνίες του κόσμου που ξεσηκώθηκε και κινητοποιήθηκε. Και αυτό είναι οδυνηρό. Είναι ο αρχιτέκτονας του διχασμού. Είναι ο βασικός αυτουργός. Και δεν είναι στα γεγονότα της Νέας Σμύρνης, όπου είδαμε μετά το βράδυ βεβαίως, εν είδει αντεκδίκησης για το αποτρόπαιο συμβάν του ξυλοδαρμού του αστυνομικού, να πηγαίνουν στον σωρό και να μαζεύουν και να χτυπάνε κόσμο χωρίς κανέναν λόγο.
Πρέπει να εμφανιστεί η ηγεσία του Υπουργείου Δημοσίας Τάξης να μας πει αν είναι ικανοποιημένη από την Ομάδα «ΔΡΑΣΗ», λοιπόν. Ή θα κρύβεται πίσω από τους συνδικαλιστές των ειδικών φρουρών, οι οποίοι εκστομίζουν ένα κάρο ανοησίες στα τηλεοπτικά παράθυρα; Θα εμφανίζεται πουθενά η ηγεσία του Υπουργείου Δημοσίας Τάξης να απαντά για τα επιχειρησιακά ζητήματα, όχι για τα δικαιώματα των εργαζομένων, που είναι ο ρόλος του συνδικαλιστικού φορέα. Γιατί κρύβονται; Ποιος θα απαντήσει για αυτά τα περιστατικά;
Κύριε Κεφαλογιάννη, θα σας παρακαλούσα να ανακαλέσετε την εκτίμηση ότι αυτό που έγινε στη Νέα Σμύρνη φαινόταν ότι θα συμβεί. Με συγχωρείτε, αλλά μένω στη Νέα Σμύρνη και κάθε άλλο παρά έμοιαζε με καζάνι που βράζει η περιοχή. Δεν υπήρχε τίποτα τέτοιο. Καζάνι που βράζει έγινε με τα προχθεσινά γεγονότα. Τι έκανε ο κόσμος, λοιπόν; Εκεί περπατάει, έχει την ήπια αναψυχή του και είχαμε το συμβάν που προκάλεσε τις αλυσιδωτές αυτές αντιδράσεις.
Αυτό, όμως, είναι αποτέλεσμα μιας πορείας, ενός συνεχούς που ξεκίνησε από τις εφόδους στα σινεμά για να μη βλέπουν τα δεκαπεντάχρονα την ταινία «Τζόκερ» και πήγε στο ντου στο σπίτι του κ. Ινδαρέ, στα επεισόδια στο Χαλάνδρι, στην Αγία Παρασκευή, στη Νέα Σμύρνη και βεβαίως, στην απόπειρα να υπάρξει τεράστια κλιμάκωση και στη Θεσσαλονίκη προχθές το βράδυ. Και μας εγκαλείτε που είμαστε ταυτισμένοι με την πανεπιστημιακή κοινότητα και ζητήσαμε να μην υπάρχει κλιμάκωση.
Μη γελάτε. Κάτι συμβαίνει σε αυτή την κοινωνία. Το καταλαβαίνουν όλα τα κόμματα της δημοκρατικής Αντιπολίτευσης, το καταλαβαίνει η πανεπιστημιακή κοινότητα και δεν το καταλαβαίνετε εσείς.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΕΛΛΑΣ: Εμείς δεν είμαστε δημοκρατικοί;
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: «Της δημοκρατικής Αντιπολίτευσης».
Δεν επερωτώ προσωπικά τη δημοκρατικότητά σας, κύριε Κέλλα.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΕΛΛΑΣ: Γενικά μιλάω.
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Είπα «της δημοκρατικής Αντιπολίτευσης». Η δημοκρατικότητα όλων μας, όμως, πρέπει να αποδεικνύεται κάθε μέρα. Και εδώ μέσα και έξω. Έτσι δεν είναι;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΕΛΛΑΣ: Βεβαίως!
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΠΑΠΠΑΣ: Μπράβο. Δεν είναι, λοιπόν, η καταστολή λύση για τα πάντα. Ό,τι και να συμβαίνει φωνάζουμε την αστυνομία! Κάνουμε την αστυνομία μέσων μαζικής μεταφοράς, αστυνομία πανεπιστημίων, αστυνομία για το ένα, αστυνομία για το άλλο. Καμμιά λύση θα δούμε σε κανένα πρόβλημα;
Θα ήθελα, επίσης, να ρωτήσω εάν όντως υπάρχει αυτό το περιβόητο non-paper, το οποίο κυκλοφόρησε και τόλμησαν να αναπαραγάγουν δύο τουλάχιστον στελέχη της Νέας Δημοκρατίας στις τηλεοράσεις, το οποίο είχε πληροφορίες για τις πολιτικές πεποιθήσεις και τα φρονήματα του ανθρώπου ο οποίος έφαγε το ξύλο στη Νέα Σμύρνη και έγινε το υποκείμενο βιαιοπραγιών από τα όργανα της τάξης. Αυτό πρέπει να μας το απαντήσετε. Και κάντε το πριν αρχίσει να κυκλοφορεί σε φωτοτυπίες και γίνει φέιγ βολάν, γιατί υπάρχουν ευθύνες εδώ.
Είναι προφανές ότι υπάρχει μια τακτική η οποία μπαίνει υπό τον τίτλο «Στρατηγική της έντασης». Την ένταση αυτή την επιλέγετε ακριβώς, επειδή έχετε παταγώδη αποτυχία σε όλα τα μέτωπα. Θα έρθω μετά στο συγκεκριμένο ζήτημα, αφού κάνω μερικά σχόλια για το νομοσχέδιο.
Το νομοσχέδιο που φέρνετε είναι η συνέχεια του ν.4599/2019 -της δικής μας δηλαδή κυβέρνησης, την άνοιξη του 2019- και βασίζεται στη δουλειά που είχε γίνει τότε. Άρα δεν υπάρχει καμμία δική σας καινοτομία. Η μόνη καινοτομία είναι ότι δεν προχωρήσατε στην έκδοση των σχετικών κοινών υπουργικών αποφάσεων, αφού είχε γίνει όλη η προετοιμασία.
Τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας πρέπει να έχουν μια ομοιομορφία βάσει των σχετικών οδηγιών, να καθορίζονται στόχοι μέσω ποσοτικών και ποιοτικών δεικτών αποτελέσματος, που να μπορούν να συγκρίνουν τη δουλειά που γίνεται σε κάθε δήμο. Θα πρέπει, βεβαίως, να προβλεφθούν Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας ανά κατηγορία δήμου. Δεν μπορεί να είναι στην ίδια κατηγορία οι νησιωτικοί δήμοι με τους μητροπολιτικούς δήμους, οι αγροτικοί δήμοι με τους ημιαστικούς δήμους. Και βεβαίως, θα πρέπει να προβλεφθούν ειδικοί δείκτες για το ανάγλυφο και ειδικά για τη νησιωτικότητα. Θα έπρεπε, επίσης, να υπάρχουν κριτήρια on-off, δηλαδή ένας ελάχιστος πήχης, για παράδειγμα, για τους ρύπους, για την κινητικότητα, για την προσβασιμότητα των ΑΜΕΑ, για το ποδήλατο, το πράσινο, τον δημόσιο χώρο.
Πώς, όμως, αλήθεια, μπορούμε να μιλάμε για ανάπτυξη Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, όταν στο αντίστοιχο μέρος του νομοσχεδίου η λέξη «ποδήλατο» αναφέρεται μόνο μια φορά, η λέξη «περπάτημα» καμμία, ενώ η λέξη «πεζή μετακίνηση» είναι μόνο σε παρενθέσεις;
Ακόμα μια παράλειψη του νομοσχεδίου είναι ο στόχος της μείωσης της ρύπανσης και του θορύβου, ως βασικές προβληματικές στη σύγχρονη πόλη, οι οποίες και αποτελούν την κατ’ εξοχήν στόχευση των ΣΒΑΚ βάσει του ορισμού των ευρωπαϊκών οδηγιών. Θα πρέπει, βεβαίως, να έχει ρόλο και το Υπουργείο Περιβάλλοντος, καθώς τα ΣΒΑΚ πρέπει να είναι συμβατά με τα χωροταξικά και πολεοδομικά σχέδια. Οι περιβαλλοντικές πολιτικές δεν μπορεί και δεν πρέπει να αγνοούνται.
Θα πρέπει, τέλος, το νομοσχέδιο να προβλέπει ενάρετους κύκλους ανάδρασης και αλληλεπίδρασης με τη στρατηγική της χώρας για τις μεταφορές. Δεν λαμβάνεται υπ’ όψιν όχι μόνο ο προηγούμενος νόμος, αλλά ούτε καν το στρατηγικό σχέδιο για τις υποδομές και τις μεταφορές. Θα πρέπει, επίσης, να υπάρχει σαφές πλαίσιο ορόσημων για όλα τα στάδια της εκπόνησης των ΣΒΑΚ.
Είναι γνωστό ότι δεν υπάρχει επαρκής στελέχωση, κύριε Κεφαλογιάννη, στους ΟΤΑ και εδώ βλέπουμε ότι υποχρεώνονται οι ΟΤΑ να συστήσουν ομάδες εργασίας για να τα συγκροτήσουν σε ένα έτος από τώρα. Αντιλαμβάνεστε ότι αυτό ενδεχομένως να εγείρει ερωτήματα για το εάν θα προλάβουν να εντάξουν προγράμματα στη χρηματοδότηση.
Επίσης, η έκθεση παρακολούθησης ενδεχομένως θα πρέπει να είναι ετήσια και να συμπίπτει με την κατάθεση των προϋπολογισμών των ΟΤΑ, ούτως ώστε να ελέγχεται η πρόοδος ανά έτος, διότι φανταστείτε ότι μια δημοτική αρχή στον κύκλο της θητείας της μία φορά θα καταθέσει έκθεση παρακολούθησης του ΣΒΑΚ, τη δεύτερη μπορεί και να την αναβάλλει για λίγο, γιατί θα έχει μπροστά της εκλογές.
Μια παρατήρηση για τα ελαφριά προσωπικά ηλεκτρικά οχήματα, τα λεγόμενα «ηλεκτρικά πατίνια». Νομίζουμε ότι πρέπει να αντιγράψουμε, να δούμε ποιες είναι οι βέλτιστες πρακτικές διεθνώς και να υπάρχει υποχρεωτική χρήση του κράνους. Είναι κρίσιμο, γιατί υπάρχουν πάρα πολλά ατυχήματα με αυτά τα οχήματα. Πρέπει να ληφθεί υπ’ όψιν.
Θεωρούμε προβληματική τη ρύθμιση για την παρουσία ιδιωτών εποπτών στα ΚΤΕΟ, οι οποίοι θα κάνουν τον έλεγχο ακριβώς στην έξοδο του ιδιωτικού ΚΤΕΟ.
Τέλος, είμαστε αντίθετοι στην ισοδυναμία των αδειών οδήγησης τύπου Α1 και Β.
Ένα σχόλιο τελικό: Κυρία Πρόεδρε, κυρίες και κύριοι Βουλευτές, δυστυχώς οι εξελίξεις στα μείζονα ζητήματα στη χώρα έχουν πάρει την τροχιά ενός καθοδικού σπιράλ. Δυστυχώς τα κρούσματα του κορωνοϊού όχι μόνο αυξάνονται, αλλά και χθες είχαμε ρεκόρ. Δεν είχαμε τη δυνατότητα βεβαίως αυτό να το πολυσυζητήσουμε, διότι υπήρχαν άλλα γεγονότα τα οποία κάλυψαν την επικαιρότητα. Οι χίλιες διακόσιες κλίνες ΜΕΘ υπάρχουν μόνο στις ανακοινώσεις, διότι με τις τετρακόσιες ογδόντα είμαστε στο 95% της δυναμικότητας, ενώ τα νοσοκομεία στην Αθήνα το ένα μετά το άλλο δηλώνουν ότι έχουν εξαντλήσει την δυνατότητά τους να καλύψουν τις ανάγκες.
Το οδυνηρό είναι ότι είμαστε στο ίδιο σημείο που ήμασταν και τον Νοέμβρη -τον Νοέμβρη, προσέξτε- όταν ξεκινούσε το δεύτερο κύμα και είχατε και τον καιρό να προετοιμαστείτε. Αυτό είναι το οδυνηρό, διότι στο πρώτο κύμα της πανδημίας δοκιμάστηκαν οι αντοχές του λαού και η πειθαρχία του στα μέτρα περιορισμού των μετακινήσεων και εκεί συνέβαλε και όλη η Αντιπολίτευση.
Σας έδωσε πίστωση χρόνου και ο λαός και τα κόμματα και δεν αξιοποιήσατε αυτή την πίστωση χρόνου. Είμαστε ακριβώς στο ίδιο σημείο. Αυξάνονται τα κρούσματα -προσέξτε- και στον κορωνοϊό. Και ξέρετε ποια άλλα κρούσματα αυξάνονται; Τα κρούσματα αστυνομικής αυθαιρεσίας. Ο Συνήγορος του Πολίτη λέει ότι έχουμε αύξηση 75%. Πρέπει κάτι να σας λέει αυτό, κάπως να απαντήσετε. Δεν μπορεί να κρύβεται και από αυτό η ηγεσία του Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Τέλος, ένα σχόλιο για την οικονομία και ολοκληρώνω, κυρία Πρόεδρε.
Έχουμε τεράστια ύφεση για το 2020 και δεν θα θέλαμε να δούμε τη χώρα μας να μπαίνει ξανά σε μια συζήτηση περί «Greek Statistics». Διότι μάθαμε ότι, επειδή έπεσε αρκετά το ΑΕΠ το 2020 και η ύφεση θα έβγαινε πάρα πολύ μεγάλη, αναθεωρήθηκε εκ των υστέρων το ΑΕΠ του 2019, για να φαίνεται η πτώση μικρότερη. Και υπάρχει και ένα μικρό θαύμα, ότι έχουμε κάνει, λέει, ρεκόρ εξαγωγών το 2020, αντίστοιχο με αυτό που είχαμε μόνο το 1996.
Όλα αυτά θα κληθούμε να τα δούμε και να τα συζητήσουμε. Έχετε -δυστυχώς, για εσάς- πάρει έναν πολύ κακό δρόμο. Έχετε διαψεύσει τις προσδοκίες της κοινωνίας, ακόμα και των κομματιών της κοινωνίας, η οποία σας είχε δώσει συναίνεση και είχε έρθει ακόμα και στη δική σας την κάλπη. Διαλέγετε τη στρατηγική της έντασης ως απάντηση στις δομικές σας αποτυχίες και θα σας έρθει πάρα πολύ μεγάλος πολιτικός λογαριασμός. Να είστε σίγουροι.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Ευχαριστώ πολύ, κύριε συνάδελφε.
Πάμε στον δεύτερο κύκλο ομιλητών με φυσική παρουσία και τον λόγο έχει ο κ. Κέλλας από τη Νέα Δημοκρατία.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΚΕΛΛΑΣ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νομοσχέδιο υπό τον τίτλο: «Η Ελλάδα σε κίνηση», που σήμερα συζητούμε, σηματοδοτεί τη μετάβαση της χώρας μας σε μια νέα εποχή για τις αστικές μετακινήσεις και την οδική ασφάλεια.
Ωστόσο, πριν μπω στο κυρίως θέμα του νομοσχεδίου, αυτό που καταδείχθηκε και χθες από τα θλιβερά επεισόδια στη Νέα Σμύρνη και γίνεται έντονα αντιληπτό το τελευταίο διάστημα είναι ότι το κόμμα της Αξιωματικής Αντιπολίτευσης ουδόλως ενδιαφέρεται για τη βελτίωση της ποιότητας ζωής του πολίτη ούτε για την τήρηση των στοιχειωδών μέτρων σε σχέση με την αντιμετώπιση του κορωνοϊού.
Δυστυχώς, αυτό που φαίνεται ότι σας νοιάζει, αγαπητοί συνάδελφοι και συναδέλφισσες του ΣΥΡΙΖΑ, είναι η καλλιέργεια αισθημάτων πόλωσης και διχασμού, που παραπέμπουν σε άλλες εποχές.
Επειδή σας άκουσα, κύριε Παππά, που είπατε ότι καλούμε για κάθε περιστατικό την αστυνομία, η Αστυνομία δεν είναι η υπηρεσία όλων, μα όλων των δημοκρατικών καθεστώτων; Δεν είναι η αστυνομία που είναι υπεύθυνη για την τήρηση των αποστάσεων, του συγχρωτισμού κ.λπ.; Διότι, αν δεν είναι μέρος του δημοκρατικού συστήματος, έπρεπε στα τεσσεράμισι χρόνια να την έχετε καταργήσει. Όμως, τη χρησιμοποιήσατε -και τη χρησιμοποιήσατε κατά κόρον- όχι βέβαια κατά κουκουλοφόρων, αλλά κατά υπερήλικων συνταξιούχων που διαδήλωναν.
Εν πάση περιπτώσει, θα σταματήσω εδώ και θα ευχηθώ ολόψυχα «περαστικά» στον άτυχο αστυνομικό, που χθες χτυπήθηκε ανελέητα από τον όχλο των κουκουλοφόρων.
Και μιας και έχουμε εδώ τον κ. Κεφαλογιάννη, όσον αφορά το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών, θα ήθελα από αυτό το Βήμα, κύριε Υπουργέ, ακόμα μια φορά να ευχαριστήσω την ηγεσία του Υπουργείου, τον κ. Κώστα Καραμανλή, για την άμεση κινητοποίηση του Υπουργείου σας, των συνεργείων, την ταχεία καταγραφή των ζημιών από τους μεγάλους σεισμούς που έπληξαν και εξακολουθούν να πλήττουν τον Νομό Λαρίσης και εν γένει, για την πολύτιμη συμβολή τους στη διαχείριση της κρίσης συνολικά, καθώς και όλους τους αρμόδιους Υπουργούς και συν-Υπουργούς. Πραγματικά, η αντίδραση του κράτους ήταν ταχύτατη και η παράκληση όλων των σεισμόπληκτων είναι να συνεχιστεί με το ίδιο ενδιαφέρον, την ίδια ένταση και την ίδια ταχύτητα.
Αναφορικά με το περιεχόμενο του νομοσχεδίου, κατ’ αρχάς, πρόκειται για ένα μεγάλο βήμα προς την υλοποίηση του στρατηγικού σχεδίου της Κυβέρνησης για την οδική ασφάλεια, υπέρ του οποίου έχουμε ταχθεί στη Μόνιμη Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας της Βουλής, της οποίας έχω την τιμή να προεδρεύω. Βασική μας θέση είναι ο σχηματισμός μιας νέας αποτελεσματικής διακυβέρνησης οδικής ασφάλειας, η οποία θα διέρχεται από όλα τα επίπεδα της δημόσιας διοίκησης και θα διασφαλίζει την εφαρμογή μακρόπνοου εθνικού σχεδίου δράσης μέσω της ενότητας των πολιτικών οδικής ασφάλειας, από την κορυφή του εκτελεστικού βραχίονα του κρατικού μηχανισμού μέχρι την τοπική αυτοδιοίκηση. Γι’ αυτό και με το παρόν νομοθέτημα και τις διατάξεις για τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας προωθείται η ασφαλής και φιλική προς το περιβάλλον κινητικότητα των πολιτών μέσω της πραγματοποίησης συναφών έργων σε όλες τις περιφέρειες και τους δήμους με πληθυσμό άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων.
Συγκεκριμένα, μέσω των ΣΒΑΚ προάγονται η βελτίωση της οδικής ασφάλειας, η προώθηση της μικροκινητικότητας, η διευκόλυνση της ηλεκτροκίνησης, η ανάπτυξη ευφυών συστημάτων μετακίνησης, η ενίσχυση των δημόσιων συστημάτων μεταφορών και βεβαίως, η βελτίωση της προσβασιμότητας των ατόμων με αναπηρία. Τα ΣΒΑΚ θα λαμβάνουν υπ’ όψιν τους τις κατευθύνσεις του Εθνικού Στρατηγικού Σχεδίου Μεταφορών, θα συμβάλλουν στην ενιαία εφαρμογή των αντίστοιχων δημόσιων πολιτικών από τους ΟΤΑ και θα παράγουν ομοιόμορφα διατηρήσιμα αποτελέσματα σε μακροπρόθεσμη βάση. Την εποπτεία κατάρτισης και υλοποίησής τους θα την έχει, βεβαίως, η Διεύθυνση Ανάπτυξης Μεταφορών του Υπουργείου Υποδομών.
Έτσι, διαρθρώνεται τμηματικά το νέο μοντέλο διακυβέρνησης οδικής ασφάλειας, το οποίο θα πλαισιωθεί από τις τομές που θα εισάγει ο κύριος Υπουργός με το επόμενο νομοσχέδιο, σύμφωνα με το στρατηγικό σχέδιο που παρουσιάστηκε από τον ίδιο, από τον Πρωθυπουργό και από τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών περίπου πριν από έναν μήνα.
Το δεύτερο ζήτημα που είχαμε θέσει ως προτεραιότητα από την πρώτη συνεδρίαση της Επιτροπής Οδικής Ασφάλειας είναι η θέσπιση κανόνων για τη μικροκινητικότητα. Πιο συγκεκριμένα, είχαμε τονίσει την επικινδυνότητα με τα πατίνια σε δρόμους ταχείας κυκλοφορίας και τα πολλά ατυχήματα που έχουν ήδη προκληθεί. Ως εκ τούτου, το νομοσχέδιο εισάγει ένα νέο πλέγμα ασφάλειας μέσω των προβλεπόμενων κανόνων κυκλοφορίας για ηλεκτρικά πατίνια, τροχοπέδιλα, τροχοσανίδες κ.λπ..
Ειδικότερα, τα ηλεκτροκίνητα οχήματα ομαδοποιούνται, χαρακτηριζόμενα ως ελαφρά προσωπικά ηλεκτροκίνητα οχήματα, ενώ εισάγονται ρυθμίσεις που επιτρέπουν την κυκλοφορία τους σε δύο ζώνες ανάλογα με την ταχύτητα που αναπτύσσουν. Εφόσον κινούνται με ταχύτητα μέχρι έξι χιλιόμετρα την ώρα, μπορούν να κυκλοφορήσουν όπου και οι πεζοί, ενώ όταν η ταχύτητά τους είναι από έξι μέχρι εικοσιπέντε χιλιόμετρα την ώρα, επιτρέπεται να κυκλοφορούν όπου και τα ποδήλατα.
Επομένως με τις νέες διατάξεις, τα ανωτέρω οχήματα δεν θα κυκλοφορούν σε δρόμους όπου αναπτύσσονται ταχύτητες άνω των πενήντα χιλιομέτρων, ενώ, όπως αναφέραμε και στην πρώτη συνεδρίαση της επιτροπής κατά την επεξεργασία του παρόντος νομοσχεδίου, πρόκειται για διατάξεις που προλαμβάνουν πολλά ατυχήματα.
Αξιοσημείωτες είναι, επίσης, η αρμοδιότητα που δίνεται στην αυτοδιοίκηση να περιορίζει την κυκλοφορία των οχημάτων αυτών και να καθορίζει συγκεκριμένους χώρους στάθμευσης, καθώς και η πληρότητα των προβλέψεων για τα διακριτικά των οδηγών και τον εξοπλισμό των ηλεκτροκίνητων οχημάτων, σε συνδυασμό με την υποχρέωση -που είναι πολύ σοβαρό- της συνοδείας των ανηλίκων που δεν έχουν συμπληρώσει το δωδέκατο έτος ηλικίας και οδηγούν ποδήλατο σε οδικό δίκτυο.
Περαιτέρω, με το νομοσχέδιο μπαίνει τάξη επιτέλους στην αγορά των μεταχειρισμένων και οι αγοραστές θα ξέρουν επιτέλους τι πραγματικά αγοράζουν. Συγκεκριμένα, το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών θα τηρεί μητρώο εισαγόμενων μεταχειρισμένων οχημάτων για την εποπτεία των απαραίτητων δικαιολογητικών που απαιτούνται κατά την εισαγωγή και την πρώτη τους ταξινόμηση στην Ελλάδα. Οι εισαγωγείς οφείλουν να καταχωρούν υποχρεωτικά τον αριθμό πλαισίου, μοντέλο, κυβισμό, μέγιστο βάρος, εκπομπές διοξειδίου του άνθρακα, ημερομηνία πρώτης κυκλοφορίας στην αλλοδαπή και άλλα στοιχεία, τα οποία είναι απαραίτητα για την τήρηση των τεχνικών προδιαγραφών ασφαλείας.
Η τήρηση των τεχνικών προδιαγραφών ασφαλείας των οχημάτων είναι το ζητούμενο και σε ό,τι αφορά το μητρώο των ΚΤΕΟ. Όπως προβλέπεται σχετικά, στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών καταρτίζεται το μητρώο εποπτών ΚΤΕΟ, με στόχο τη διασφάλιση της ποιότητας των διαδικασιών ελέγχου και την αποτελεσματική λειτουργία των μηχανημάτων των ΚΤΕΟ.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Τελειώνω, κυρία Πρόεδρε.
Είμαι βέβαιος ότι εντυπωσίασε το γεγονός που ακούσαμε στην επιτροπή από τον κύριο Υπουργό, ότι στην Ελλάδα έχουμε ποσοστό απόρριψης 4,5%, όταν στη Γερμανία το αντίστοιχο ποσοστό είναι 35,5% και ενώ στην Ελλάδα ο μέσος όρος ηλικίας των τροχοφόρων υπερβαίνει τα δεκαπέντε έτη.
Συνεπώς, μέσω των εποπτών ΚΤΕΟ, οι οποίοι θα είναι ιδιώτες μηχανικοί, θα γίνονται έλεγχοι τόσο στην έξοδο όσο και στο εσωτερικό των ΚΤΕΟ, ώστε να διαπιστώνεται η λειτουργικότητα τους και να αποτρέπονται οι πλημμελής έλεγχοι.
Το νομοσχέδιο ρυθμίζει και άλλα σημαντικά θέματα, όπως είναι το καθεστώς συνταξιοδότησης των αυτοκινητιστών και εκπαιδευτών υποψηφίων οδηγών, όπου δίνεται η δυνατότητα στους συνταξιούχους αυτοκινητιστές να διατηρούν προς εκμετάλλευση δύο αυτοκίνητα δημόσιας χρήσης, φορτηγό ή λεωφορείο, προκειμένου να μη διαταράσσεται ουσιωδώς η οικονομική τους ισορροπία, όπως επίσης δίνεται και η δυνατότητα στους εκπαιδευτές υποψηφίων οδηγών να συνεχίσουν την απασχόλησή τους, ως συνταξιούχοι και να μη καταθέτουν στον ασφαλιστικό φορέα την άδεια οδήγησης για τον περιορισμό ορισμένων κατηγοριών.
Κλείνοντας, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στο σύνολό του πρόκειται για ένα νομοσχέδιο το οποίο εισάγει καινοτομίες και σχηματίζει τη βάση για μια σύγχρονη και λειτουργική διακυβέρνηση οδικής ασφάλειας, που αποτελεί βασική προτεραιότητα της Κυβέρνησης και προσωπικό στόχο του Πρωθυπουργού από τότε που ήμασταν Αντιπολίτευση, όταν είχε ο ίδιος παρουσιάσει το πρόγραμμα της Νέας Δημοκρατίας για την οδική ασφάλεια. Περισσότερα θα δούμε το επόμενο διάστημα και εφόσον το επιτρέψουν οι συνθήκες στην Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας, αφού ο Υφυπουργός κ. Κεφαλογιάννης θα έρθει να μας ενημερώσει για την επόμενη νομοθετική του πρωτοβουλία.
Εγώ τον ευχαριστώ προσωπικά για την άψογη ως τώρα συνεργασία μας και ασφαλώς υπερψηφίζω το νομοσχέδιο.
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Και εγώ σας ευχαριστώ, κύριε συνάδελφε.
Τον λόγο τώρα έχει η κ. Πέρκα από τον ΣΥΡΙΖΑ.
ΘΕΟΠΙΣΤΗ (ΠΕΤΗ) ΠΕΡΚΑ: Ευχαριστώ, κυρία Πρόεδρε.
Ήθελα να πω σχετικά με αυτόν τον καταιγισμό νομοσχεδίων ότι ήδη συζητάμε τον «Χρυσό» σε άλλη Αίθουσα και θα έπρεπε να βρίσκομαι τώρα εκεί. Εν πάση περιπτώσει, πιστεύω ότι θα μπει μια τάξη.
Αυτό το νομοσχέδιο νομίζω ότι είναι ένα -κατά τη γνώμη μου- καλό διάλειμμα σε σχέση με τα υπόλοιπα και του Υπουργείου, αλλά συνολικά της Κυβέρνησης που έρχονται εδώ.
Πριν προχωρήσω στο νομοσχέδιο αυτό, θα ήθελα να κάνω και εγώ μια δήλωση και να πω το εξής: Μη χρησιμοποιείτε την πανδημία ως ευκαιρία. Δεν μπορεί να καταλύεται η δημοκρατία κάθε μέρα στις πλατείες και παντού. Βεβαίως, καταδικάζουμε τις ακραίες αντιδράσεις.
Ας πάμε, όμως, σε αυτό το νομοσχέδιο, το οποίο εμένα τουλάχιστον με ικανοποιεί πολύ το ότι ήρθε, γιατί πραγματικά, όταν έγινα Γενική Γραμματέας στο Υπουργείο Μεταφορών, με λύπη μου διαπίστωσα ότι δεν υπήρχε καν τμήμα, διοικητική δομή για Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας. Είναι σε όλους μας γνωστό ότι η Ελλάδα έχει μείνει πάρα πολύ πίσω στα σχέδια αυτά και στη βιωσιμότητα και στις ήπιες μορφές μετακίνησης και για πόλεις πιο βιώσιμες. Γενικώς, μπορούμε να πούμε ότι οι πολιτικές ηγεσίες διαχρονικά δεν είχαν αυτό το όραμα ή δεν μπορούσαν να περάσουν το όραμα στην κοινωνία και στους τοπικούς άρχοντες.
Σε κάθε περίπτωση, θεωρώ ότι σήμερα κάνουμε μια συνέχεια, καθόσον υπάρχει η προηγούμενη κατάσταση.
Εγώ θα κάνω μια αναδρομή για να δούμε και πώς προχωρούν αυτά, γιατί, όπως είπαμε, χρειάζεται πολύ μεγάλη εμπλοκή πολλών φορέων. Συνεργαστήκαμε, λοιπόν, για τη συγκρότηση διυπουργικής ομάδας εργασίας για την κατάρτιση του πλαισίου προδιαγραφών για τα ΣΒΑΚ, με τη συμμετοχή των συναρμόδιων Υπουργείων Μεταφορών, Περιβάλλοντος και Εσωτερικών και διακεκριμένους επιστήμονες, όπως είναι ο Σύλλογος Ελλήνων Συγκοινωνιολόγων, ΙΜΕΤ κ.λπ..
Συνεργαστήκαμε, όμως και με την τοπική αυτοδιοίκηση, γιατί ο ρόλος της τοπικής αυτοδιοίκησης στη δημιουργία των ΣΒΑΚ είναι καταλυτικός. Διοργανώσαμε πολλές ενημερωτικές δράσεις. Θα αναφέρω ενδεικτικά μια ουσιαστική εκδήλωση από κοινού με το «JASPERS», που είναι η Ευρωπαϊκή Επιτροπή, η Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων, η Ευρωπαϊκή Τράπεζα Ανασυγκρότησης και Ανάπτυξης, με εξήντα και πλέον δημάρχους, περιφερειάρχες, για να δεσμευτούμε και να εξηγήσουμε τι είναι τα ΣΒΑΚ.
Επίσης, πραγματοποιήθηκαν σεμινάρια στο Υπουργείο, απευθυνόμενα στα στελέχη της τοπικής αυτοδιοίκησης Α΄ και Β΄ βαθμού για ενημέρωση πώς θα εκτελεστούν.
Μάλιστα, κύριε Υπουργέ, εγώ θα πρότεινα ότι αυτά πρέπει να επαναλαμβάνονται σε τακτά διαστήματα, γιατί πραγματικά είναι πρωτόγνωρο και δεν πρόκειται για μια απλή κυκλοφοριακή μελέτη. Βεβαίως, συστήσαμε και το Τμήμα Βιώσιμης Κινητικότητας, που είναι πολύ σημαντικό βήμα. Στο τέλος, βέβαια, ψηφίστηκε και ο ν.4599. Στο άρθρο 22 υπήρχαν ακριβώς τα ΣΒΑΚ. Βεβαίως, δεν βγήκε η ΚΥΑ. Επομένως χαιρετίζουμε τη συνέχιση.
Χαίρομαι, λοιπόν, που αυτή είναι μια προσπάθεια να τεθούν νέα δεδομένα στον σχεδιασμό των μεταφορών, να αλλάξει η κουλτούρα σχεδιασμού και να συμμετέχουν όλοι οι εμπλεκόμενοι από το αρχικό στάδιο της σύλληψης. Αυτή η προσπάθεια έχει αποδώσει καρπούς, γιατί σήμερα εκατόν εξήντα ΣΒΑΚ γίνονται σε διάφορους δήμους της χώρας. Το παρακολουθώ στενά, όπως είπα, χαίρομαι και πρέπει να λαμβάνουμε υπ’ όψιν την ευρωπαϊκή εμπειρία, όπου εκεί τα ΣΒΑΚ έχουν ξεκινήσει από το 2013. Έχουμε τώρα στη διάθεσή μας και τη δεύτερη έκδοση των ευρωπαϊκών οδηγιών ELTIS, ενώ χιλιάδες ευρωπαϊκές πόλεις έχουν εκπονήσει σχέδια, με κύριο άξονα ήπια μέσα μετακίνησης, ποδήλατο, περπάτημα, ποιοτική και αξιόπιστη συγκοινωνία και επομένως, προχωράμε και εμείς.
Βεβαίως, στις συνεδριάσεις της επιτροπής εξέφρασα κάποιους προβληματισμούς σχετικά με το αν τελικά το νομοσχέδιο μάς πάει ένα βήμα παρακάτω σε σχέση με τον ψηφισθέντα ν.4599 και αν ανταποκρίνεται στις σημερινές ευρωπαϊκές και εθνικές συνθήκες. Ορισμένα απαντήθηκαν, άλλα όχι. Γενικότερα, μπορώ να πω ότι βρήκαμε ευήκοα ώτα -θα τα αναφέρω- από τον κ. Κεφαλογιάννη. Και όλα αυτά, γιατί είναι δεδομένο ότι η αειφορία και η βιωσιμότητα των πόλεων είναι ιδιαίτερα σημαντική και πρέπει πραγματικά να συνεργαστούμε.
Υπενθυμίζω, όμως, ότι θέλει όραμα, στρατηγική, συμμετοχικότητα και να σχεδιάσουμε για όλους τους πολίτες πόλεις με ελεύθερους χώρους, ελεύθερες ροές, πόλεις πράσινες, δημοκρατικές και έξυπνες.
Αναφέρθηκα και στις επιτροπές για το ευρωπαϊκό τρίπτυχο, το οποίο είναι πολύ ουσιαστικό και είναι το «περπάτημα-ποδήλατο-δημόσια συγκοινωνία». Θεωρώ ότι πρέπει τα σχέδια να είναι τονισμένα με μεγαλύτερη έμφαση. Είναι πολύ κρίμα. Εγώ θυμάμαι, ως φοιτήτρια της Πολυτεχνικής, έκανα διπλωματική για ποδηλατόδρομους και ακόμα δεν υπάρχουν στη Θεσσαλονίκη. Επίσης, θα έπρεπε να αποτυπώνεται η μείωση ρύπανσης και θορύβου και το ενδιαφέρον για τη δημόσια υγεία.
Σε ό,τι αφορά τον χωρικό σχεδιασμό, εννοείται ότι έχει άμεση σχέση ο σχεδιασμός του χώρου με τον σχεδιασμό της κινητικότητας. Άρα έπρεπε να συνδέεται. Εδώ, όμως, είχαμε τη θετική ανταπόκριση του Υπουργού ότι στην ομάδα εργασίας που θα ασχολείται με τα ΣΒΑΚ θα έχουμε την προσθήκη πολεοδόμων και χωροτακτών και αυτό, βεβαίως, το χαιρετίζουμε.
Αυτό που μας προβληματίζει ιδιαίτερα είναι ο κίνδυνος των διαφορετικών προσεγγίσεων και επικαλύψεων μεταξύ δήμων και περιφέρειας, γιατί δεν έχει σαφή όρια και αρμοδιότητες. Αυτό, μάλιστα, το θέμα νομίζω ότι το έθεσε και η ΚΕΔΕ. Εδώ η συνεργασία είναι απαραίτητη, αλλά και ο συντονισμός σε πολιτικό επίπεδο για να καθοριστούν οι όροι αυτής της συνεργασίας. Υπάρχει και η υποχρεωτικότητα των ΣΒΑΚ σε Αθήνα και Θεσσαλονίκη, το οποίο θεωρούμε πολύ θετικό. Θα είχαμε αποφύγει και τον «μεγάλο περίπατο», αν ο Δήμαρχος Αθηναίων ήταν υποχρεωμένος να κάνει μια σοβαρή δουλειά, όπως είναι τα ΣΒΑΚ.
Επιπλέον, προτείναμε ενιαία μητροπολιτικά ΣΒΑΚ για περιοχές, όπως η Αθήνα και η Θεσσαλονίκη, γιατί θεωρούμε ότι οι ανάγκες των περιοχών αυτών δεν μπορεί να καλυφθούν απλώς σε συνεργασία με τους όμορους ΟΤΑ.
Ως προς τη χρηματοδότηση, μας απάντησε ο κύριος Υπουργός ότι είναι από το Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων, αλλά για την υλοποίησή τους απαιτούνται σοβαρά κονδύλια και θα έπρεπε και αυτά κάπως να προβλεφθούν.
Θα επιμείνω ξανά στα Σχέδια Βιώσιμων Αστικών logistics, τα οποία συνδέονται άμεσα με τα ΣΒΑΚ, γιατί πραγματικά είμαστε και σε αυτή τη συγκυρία. Αν κάτι απέδειξε η πανδημία είναι ότι το ηλεκτρονικό εμπόριο -εγώ λέω- ήρθε για να μείνει. Σκεφτείτε, όμως, ότι όλα αυτά γίνονται σε άδειες πόλεις με lockdown. Άρα καινούργιο μεταφορικό έργο θα προστεθεί στους ίδιους δρόμους που είναι συμφορημένοι. Άρα είναι επείγον αυτό.
Θεωρώ ότι συνδυάζεται πάρα πολύ η αστική διανομή εμπορευμάτων και τα αστικά κέντρα ενοποίησης εμπορευμάτων. Εκεί το είχαμε προχωρήσει και είχε μείνει με συναρμόδια Υπουργεία η έκδοση ενός προεδρικού διατάγματος, το οποίο εδώ και ενάμιση χρόνο δεν έχει προχωρήσει καθόλου. Σε αυτόν τον νόμο προβλέπεται πάλι το προεδρικό διάταγμα.
Κύριε Υπουργέ, είναι κρίσιμα τα ΣΒΑΚ συν τα Σχέδια Βιώσιμων Αστικών logistics.
Σε ό,τι αφορά το όχημα χωρίς οδηγό, εγώ θα πω ότι είχα την τιμή να εγκαινιάσω το πρώτο όχημα χωρίς οδηγό, ως Γενική Γραμματέας Μεταφορών στα Τρίκαλα στο πλαίσιο του προγράμματος «CITYMOBIL». Ήταν μια πραγματική εμπειρία. Η καινοτομία της χώρας μας ήταν ότι φροντίσαμε και κάναμε ρύθμιση -γιατί αναφέρθηκε στην Αίθουσα ένας προβληματισμός- για το ποιος έχει την ευθύνη του οδηγού.
Τι κάναμε, λοιπόν, τότε; Νομοθετήσαμε ότι η ευθύνη του οδηγού θα πηγαίνει σε αυτόν που διαχειρίζεται, στον διαχειριστή, στο κέντρο ελέγχου κυκλοφορίας. Έτσι, είχαμε παγκόσμια πρωτοτυπία, γιατί ήταν το πρώτο όχημα παγκόσμια χωρίς οδηγό που κυκλοφόρησε σε συνθήκες πραγματικής κυκλοφορίας. Διότι υπήρχε το πρόγραμμα, προφανώς δεν ήταν δικό μας, αλλά ήταν η πρώτη περίπτωση σε συνθήκες πραγματικής κυκλοφορίας. Επομένως δεν πρέπει να φοβόμαστε. Έχει προχωρήσει πάρα πολύ η επιστήμη. 
Και τελειώνω με τη «Διακήρυξη της Στοκχόλμης», την ιεράρχηση οδικού δικτύου και τις αρτηρίες συλλεκτήριες και τοπικές, ούτως ώστε να μειωθεί στις τοπικές, αν είναι δυνατόν, από πενήντα χιλιόμετρα σε τριάντα χιλιόμετρα.
Σε ό,τι αφορά τώρα την οδική ασφάλεια, κύριε Υπουργέ, παρ’ όλο που στην Ευρώπη γίνονται όλα αυτά, όπως τα είπατε, επειδή έχουμε τη θλιβερή πρωτιά σε θύματα νέων ανθρώπων, ας είμαστε λίγο πιο αυστηροί, εννοώ όσον αφορά το κράνος και το κινητό τηλέφωνο.
Σας ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΟΥΣΑ (Σοφία Σακοράφα): Κι εγώ σας ευχαριστώ πολύ. 
Τον λόγο έχει τώρα ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του Κινήματος Αλλαγής κ. Μιχαήλ Κατρίνης. Αμέσως μετά θα πάρουν τον λόγο η κ. Πιπιλή και ο κ. Μπουτσικάκης και βεβαίως θα ακολουθήσει η Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Νέας Δημοκρατίας κ. Σούκουλη. 
Ορίστε, κύριε Κατρίνη, έχετε τον λόγο. 
ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΤΡΙΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κυρία Πρόεδρε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η χώρα βρίσκεται σε οριακή κατάσταση με την κοινωνία να παρακολουθεί εμβρόντητη τις εξελίξεις τόσο στο μέτωπο της πανδημίας, όσο και στο απίστευτο σκηνικό έντασης και βίας των τελευταίων ημερών, σκηνικό που δυστυχώς έντεχνα συντηρείται και αναπαράγεται τόσο από την Κυβέρνηση, όσο και από την Αξιωματική Αντιπολίτευση η οποία μάλλον βρήκε λάθος αφορμή για να αναβιώσει το σκηνικό της «πλατείας» του 2011.
Και μπορεί ο Πρωθυπουργός χθες βράδυ να απηύθυνε κατόπιν εορτής διάγγελμα εναντίον του διχασμού, αλλά καλό θα ήταν να κάνει και μια αυτοκριτική για τον ίδιο, για την παράταξή του, αλλά και για τη στάση και τις δηλώσεις κορυφαίων στελεχών της Νέας Δημοκρατίας που έριχναν λάδι στη φωτιά το τελευταίο δεκαήμερο της έντασης, κάτι που ζήσαμε την προηγούμενη εβδομάδα σε αυτή την Αίθουσα, όπου σε μια διήμερη συνομιλία ο Υπουργός Ανάπτυξης μίλησε πάνω από τριάντα φορές εκτός θέματος του νομοσχεδίου, πυροδοτώντας το «πινγκ-πονγκ» σύγκρουσης και αντιπαράθεσης. 
Και όχι, κύριε Μητσοτάκη, δεν προειδοποιήσατε εσείς, όπως υποκριτικά αναφέρατε χθες στο διάγγελμά σας. Μόνο εμείς, το Κίνημα Αλλαγής, προειδοποιούσαμε εδώ και πάρα πολύ καιρό και από αυτό εδώ το Βήμα για τον κίνδυνο πυροδότησης κοινωνικής έντασης, όταν μετατρέψετε, μαζί βεβαίως με τον ΣΥΡΙΖΑ, μια δικαστική υπόθεση σε πολιτική αντιπαράθεση. Εσείς, και οι δύο, το μόνο που βλέπατε και βλέπετε είναι το κομματικό όφελος και η συσπείρωση των ακροατήριών σας, ακόμα και των πιο ακραίων.
Η δολοφονικού τύπου επίθεση που δέχθηκε χθες βράδυ ο αστυνομικός, όπως είπα και πριν, ήρθε σε συνέχεια της αδικαιολόγητης άσκησης βίας το μεσημέρι της Κυριακής από αστυνομικό σε πολίτη. Βεβαίως διάγγελμα τότε δεν είδαμε ούτε καταδίκη. Και ακόμα και στο χθεσινό, δήθεν ενωτικό διάγγελμα του κ. Μητσοτάκη ουδεμία κουβέντα για το περιστατικό της Κυριακής, παρά μόνο κουνούσε το δάχτυλο στους πολίτες και μάλιστα στους νέους. Δεν είναι τυχαίο ότι σύσσωμο το κόμμα της Νέας Δημοκρατίας έσπευσε να δράσει ως συνήγορος του αστυνομικού, την ώρα που τα ίδια τα συνδικάτα καταδίκαζαν την εν λόγω ενέργεια, ενώ σύσσωμη η Νέα Δημοκρατία έθεσε τους πολίτες απέναντι στην ελληνική Αστυνομία, αντί να λειτουργήσει ενωτικά και να προστατεύσει και τους αστυνομικούς και τους πολίτες. 
Εμείς στο ΠΑΣΟΚ ξέρουμε τι αγώνας, τι πράξεις και τι πολιτικές χρειάστηκαν για να έρθουν οι Έλληνες πολίτες πιο κοντά στην ελληνική Αστυνομία, κάτι που ξέρει πολύ καλά και ο κ. Χρυσοχοΐδης, ο οποίος αυτή τη στιγμή ξοδεύει αλόγιστα αυτήν την υπερ-δεκαετή προσπάθεια του ΠΑΣΟΚ στα πόδια της νέας Δεξιάς που υπηρετεί.
Αναρωτιέμαι όμως, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αν αυτή είναι η εικόνα μιας χώρας που προσπαθεί να υπερβεί την κρίση, αν αυτή είναι εικόνα ομαλότητας. Αυτή η εικόνα επιβάλλεται να αλλάξει και πρέπει να αλλάξει τώρα. Έχουμε ανάγκη από ένα εθνικό σχέδιο για να υπερβούμε, όσο προλαβαίνουμε, τις συνέπειες της κρίσης οι οποίες θα είναι πολλαπλές και φοβάμαι ότι θα αγγίξουν μεγάλο κομμάτι συμπολιτών μας. Γι’ αυτό και ζητήσαμε χθες να διεξαχθεί συζήτηση σε επίπεδο πολιτικών Αρχηγών όχι για τα φαινόμενα βίας, όπως προσανατολίζεται η Κυβέρνηση και η Αξιωματική Αντιπολίτευση, αλλά για την επόμενη μέρα της χώρας, για να απομονώσουμε όλους όσοι επενδύουν στη βία και να χαράξουμε επιτέλους μια πορεία για το μέλλον αυτής της χώρας. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, από τις αρχές Νοεμβρίου βρισκόμαστε σε συνθήκες ενός lockdown που, όπως δείχνουν τα επιδημιολογικά στοιχεία, απέτυχε. Διότι δεν πιστεύω να θεωρεί κανείς σε αυτήν εδώ την Αίθουσα ως επιτυχία το ότι ύστερα από τέσσερις μήνες lockdown είχαμε χθες πάνω από τρεις χιλιάδες κρούσματα, την ίδια στιγμή που οι διασωληνωμένοι πλησιάζουν τους πεντακόσιους και οι νέες εισαγωγές στα νοσοκομεία από ασθενείς ξεπέρασαν τις τριακόσιες σε μία ημέρα.
Παρ’ όλα τα δραματικά, κατά κοινή ομολογία, δεδομένα, Υπουργοί της Κυβέρνησης συνεχίζουν να μας εκπλήσσουν αρνητικά με τις επιπόλαιες και άστοχες δηλώσεις τους. Μόλις προχθές ο Υπουργός Οικονομικών κ. Σταϊκούρας και χθες ο Υπουργός Ανάπτυξης κ. Γεωργιάδης έδωσαν συγκεκριμένες ημερομηνίες για το άνοιγμα του λιανεμπορίου και της εστίασης προσδιορίζοντάς το μάλιστα σε λιγότερο από δύο εβδομάδες από σήμερα. Βεβαίως σήμερα όλες αυτές οι εκτιμήσεις καταρρίπτονται διά της πραγματικότητας, ενώ και ο Υπουργός Ανάπτυξης φαίνεται ότι το ξανασκέφτηκε κάνοντας διορθωτική δήλωση. Στο ίδιο, όμως, κλίμα και ο κ. Γεραπετρίτης προανήγγειλε ότι οι Έλληνες θα μπορούν να κάνουν Πάσχα στα χωριά τους. 
Με ποια δεδομένα γίνονται, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αυτές οι δηλώσεις, τη στιγμή που η ίδια η Κυβερνητική Εκπρόσωπος πριν από λίγες ώρες είπε ότι δεν είναι της παρούσης το άνοιγμα της αγοράς; Είναι δυνατόν να μιλάνε αναρμόδιοι για τη δημόσια υγεία Υπουργοί και να μη μιλάνε οι ειδικοί λοιμωξιολόγοι; Μήπως σας θυμίζει κάτι αυτό που έχουμε ζήσει τις τελευταίες δύο ημέρες; Μήπως σας θυμίζει τον Υπουργό Υγείας να λέει πριν από λίγες ημέρες ότι τα σχολεία αποτελούν εστία μετάδοσης του ιού και την ίδια μέρα την Υπουργό Παιδείας να το αντικρούει, ούσα βεβαίως αναρμόδια για θέματα δημόσιας υγείας; 
Είτε, λοιπόν, οι Υπουργοί δεν γνωρίζουν τα πραγματικά δεδομένα της πανδημίας ή επειδή δεν μπορούν να στηρίξουν ουσιαστικά τις επαγγελματικές και κοινωνικές ομάδες που θίγονται και πλήττονται, προσπαθούν πολύ απλά, πολύ φθηνά να κλείσουν το μάτι λέγοντας ότι αυτοί θέλουν να ανοίξουν την αγορά, αλλά δεν τους αφήνουν κάποιοι. Ποιοι; Οι κακοί λοιμωξιολόγοι, οι απείθαρχοι πολίτες; 
Αλήθεια, κύριοι της Κυβέρνησης, έχετε κάνει κάποια αξιολόγηση για τα μέτρα που πήρατε, για το γιατί και πού απέτυχαν αυτά τα μέτρα; Αυτή τη στιγμή που μιλάμε έχει δημιουργηθεί ένα κλίμα κόπωσης, απογοήτευσης, αλλά και δυσπιστίας στον ελληνικό λαό από τα δικά σας λάθη και από τη διάχυτη αίσθηση ότι τα μέτρα που έχετε πάρει απλά απέτυχαν.
Στα μέτρα προστασίας αλλά και στους εμβολιασμούς η πολιτεία θα έπρεπε να έχει σύμμαχο τον πολίτη. Εσείς, αντί να εξηγείτε με πειστικό τρόπο στους πολίτες τι κάνετε κάθε φορά και γιατί παίρνετε τα νέα περιοριστικά μέτρα που τα βαφτίζετε σαν «σκληρό lockdown», «πιο σκληρό lockdown» και τώρα «έξυπνο lockdown», τους βάζετε απέναντι και τους κουνάτε το δάχτυλο.
Κύριοι της Κυβέρνησης, είναι σαφές ότι επειδή οι επιλογές σας γίνονται πάντα με κριτήριο την επικοινωνιακή διαχείριση και τις δημοσκοπήσεις θεωρήσατε ότι το χαρτί του «σκληρού σερίφη» έχει ευρύτερη αποδοχή και βεβαίως το υιοθετήσατε. Το είδαμε στη συζήτηση για το νέο Σώμα της Αστυνομίας στα πανεπιστήμια μετά από ενάμιση χρόνο πλήρους αδράνειας, όπως βεβαίως το είδαμε και στο πρωτοφανές περιστατικό της Νέας Σμύρνης που αποτέλεσε και την αφορμή για τις πορείες διαμαρτυρίας, τη συνεχιζόμενη ένταση, τα χθεσινά επεισόδια και κυρίως για τον σοβαρό τραυματισμό ενός νέου αστυνομικού. Αυτά είναι περιστατικά που δεν ήταν τελικά και τόσο μεμονωμένα, αφού έχουμε τον αυταρχισμό και την επίδειξη δύναμης στο πλαίσιο του δόγματος «νόμος και τάξη» να συγκρούεται με εξτρεμιστικές δυνάμεις και τους γνωστούς «μπαχαλάκηδες» που εισβάλλουν πάντα στις πορείες και που είναι πραγματικά ακατανόητο και να επιτρέπονται σε αυτές τις συνθήκες, πόσω μάλλον να υποκινούνται. 
Είναι ανησυχητικό ότι κάποιοι στην κυβερνητική παράταξη έδωσαν ιδιαίτερη βαρύτητα στα πολιτικά φρονήματα αυτών που χτυπήθηκαν με δηλώσεις που δικαιολογούσαν λίγο, πολύ τον ξυλοδαρμό, αφού τελικά το ξύλο το «έφαγε» κάποιος που ανήκε σε αριστερή παράταξη ή σε ακτιβιστική οργάνωση. Αν είναι δυνατόν!
Και από τη μια η Κυβέρνηση υποστηρίζει ότι δεν πρέπει να χρεωθεί την ακραία συμπεριφορά ενός αστυνομικού οργάνου από την άλλη όμως θέλει να χρεώσει τραυματισμό του συναδέλφου του. Και βεβαίως η Κυβέρνηση όταν δεν δείχνει η ίδια κανένα ενδιαφέρον για να αντιμετωπίσει και να τιμωρήσει αυτές τις συμπεριφορές, έχει ή δεν έχει αντικειμενικά την ευθύνη; 
Και εδώ υπάρχουν δεδομένα που πιστοποιούν αυτή την ευθύνη, γιατί έχει συσταθεί μια επιτροπή υπό τον κύριο Αλιβιζάτο για την εξέταση αυτών ακριβώς των φαινομένων αστυνομικής βίας και αυθαιρεσίας, η οποία εξέδωσε πόρισμα σύμφωνα με το οποίο η βασική αιτία υπέρβασης αυτών των ορίων και των ακραίων συμπεριφορών ήταν η ατιμωρησία. Το πόρισμα αυτό κατατέθηκε στον κύριο Χρυσοχοΐδη πριν από δέκα μήνες. Τι έκανε ο κ. Χρυσοχοΐδης; Το απόλυτο τίποτα, δεν ήρθε καν στη Βουλή για να συζητήσει αυτό το πόρισμα, όπως του ζήτησε το Κίνημα Αλλαγής τέσσερις μήνες πριν και μάλιστα επαναφέραμε αυτό το αίτημα πριν από δύο μέρες. Και είναι χαρακτηριστικό ότι ο ίδιος ο κ. Αλιβιζάτος είπε ότι η επιτροπή δεν υφίσταται πλέον, αφού δεν υπήρξε κανένα ενδιαφέρον από πλευράς των αρμοδίων αρχών να συνεχίσουν το έργο τους. Δήλωση που νομίζω ότι δεν επιδέχεται καμμίας άλλης ερμηνείας. 
Βεβαίως, ο κ. Μητσοτάκης έσπευσε να δει τον κ. Αλιβιζάτο, ενώ θα έπρεπε να έχει καλέσει τον κ. Χρυσοχοΐδη και να του ζητήσει εξηγήσεις και να τον ρωτήσει πολύ απλά γιατί εδώ και τόσους μήνες έχει θάψει αυτό το πόρισμα, γιατί εδώ και τόσους μήνες δεν έχει κάνει απολύτως τίποτα.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είναι σαφές ότι η Νέα Δημοκρατία, αλλά και ο ΣΥΡΙΖΑ στήνουν σκηνικό έντασης με προφανή στόχο να οξύνουν και να αποπροσανατολίσουν την κοινή γνώμη τη στιγμή που η χώρα χρειάζεται ηρεμία και σταθερότητα στην κατεύθυνση της κοινωνικής ευημερίας και της εθνικής προσπάθειας εξόδου από την κρίση. 
Αντίθετα με το σκηνικό πόλωσης που επιχειρείτε, εμείς έχουμε επιλέξει τον ρόλο της υπεύθυνης Αντιπολίτευσης και με αυτή τη ματιά τοποθετούμαστε εντός και εκτός Βουλής και βεβαίως με αυτή την αντίληψη προσεγγίζουμε και το σημερινό νομοσχέδιο για τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας και μικροκινητικότητας, το οποίο, όπως ανέφερε ο εισηγητής μας ο Χρήστος Γκόκας, υπερψηφίζουμε αφ’ ενός μεν γιατί αντιμετωπίζει ζητήματα που αφορούν την καθημερινότητα και τις συνθήκες διαβίωσης του πολίτη αφ’ ετέρου δε γιατί θέτει το κανονιστικό πλαίσιο για μια πιο ήπια και φιλική προς το περιβάλλον μετακίνηση.
Ταυτόχρονα, βεβαίως, θα πρέπει να αναληφθούν πρωτοβουλίες για τη μέγιστη δυνατή ασφάλεια. Σε αυτή την κατεύθυνση νομίζουμε ότι η χρήση κράνους πρέπει να καταστεί υποχρεωτική. Ο περιορισμός της χρήσης αυτοκινήτων και τα μαθήματα κυκλοφοριακής αγωγής από πολύ μικρή ηλικία είναι κάποιοι άξονες που νομίζω ότι θα πρέπει να υιοθετηθούν. Και επιπλέον θα πρέπει να διαμορφωθούν ποδηλατόδρομοι και λωρίδες κυκλοφορίας για τα μη μηχανοκίνητα οχήματα. 
Ιδιαίτερη αξία για εμάς έχει η αδυναμία μετακίνησης και η έλλειψη προσβασιμότητας των ατόμων με αναπηρία στις περισσότερες από τις πόλεις της χώρας μας. Είναι ένα δεδομένο το οποίο προσβάλλει σήμερα την κοινωνία και τον πολιτισμό μας και πρέπει συνολικά το πολιτικό σύστημα και η τοπική αυτοδιοίκηση να κινηθεί πολύ πιο γρήγορα, ώστε να δώσει τη δυνατότητα στους συμπολίτες μας με κινητικά προβλήματα να έχουν τη δυνατότητα της πρόσβασης και της κυκλοφορίας.
Αναμένουμε βεβαίως και τη νομοθετική σας πρωτοβουλία για τον τρόπο εξέτασης υποψηφίων οδηγών, αφού το προηγούμενο πλαίσιο καταργήθηκε, ενώ οι εκπαιδευτές οδήγησης υφίστανται τις παρενέργειες της προηγούμενης κατάστασης με τις απεργίες και την αναβολή των εξετάσεων αφού αποκλείστηκαν σχεδόν καθολικά από τους δύο τελευταίους κύκλους επιστρεπτέας προκαταβολής, αφού οι συγκρίσιμες περίοδοι του 2019 ήταν οικονομικά εξόχως προβληματικές, αφού οι άνθρωποι δεν δούλευαν. Και πρέπει να το ξαναδείτε αυτό, γιατί πέραν της επιδότησης ενοικίου αυτή τη στιγμή είναι κλειστές οι σχολές οδηγών και δεν έχουν κανένα μέτρο στήριξης.
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει ο Ζ΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής, κ. ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΑΒΔΕΛΑΣ)
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η χώρα βρίσκεται στη δίνη μιας πρωτόγνωρης κρίσης με τη δημόσια υγεία να απειλείται, την οικονομία να συρρικνώνεται εις βάρος των πιο μικρών και αδύναμων συμπολιτών μας. Αντί να διεξάγεται μια γόνιμη συζήτηση για την έξοδο από την κρίση παρακολουθούμε, δυστυχώς, την Κυβέρνηση να επενδύει στο διχασμό και να τροφοδοτεί εστίες βίας και την Αξιωματική Αντιπολίτευση να ρέπει και πάλι στον λαϊκισμό καλύπτοντας ακόμα και τις ακραίες φωνές στα όρια της νομιμότητας. 
Και οι δυο σας αντί να δίνετε μαθήματα συναίνεσης και αλληλεγγύης δίνετε μαθήματα διχασμού και σύγκρουσης. Αντί να δίνετε μάθημα ευθύνης, δίνετε μάθημα ανευθυνότητας, γιατί είστε ο νέος δικομματισμός της εθνικής μας ανευθυνότητας.
Στο Κίνημα Αλλαγής δεν θα σας ακολουθήσουμε σε αυτόν τον επικίνδυνο και ολισθηρό για τη δημοκρατία μας δρόμο. Γιατί για εμάς στο ΠΑΣΟΚ και στο Κίνημα Αλλαγής πάνω από όλα -το έχουμε αποδείξει στο παρελθόν, το κάνουμε τώρα, θα το κάνουμε οποτεδήποτε χρειαστεί- είναι η πατρίδα και το εθνικό συμφέρον. 
Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εμείς ευχαριστούμε, κύριε Κατρίνη.
Καλησπέρα σας και από μένα. Περαστικά στον Άγγελο τον αστυνόμο από το Σιδηρόκαστρο, του οποίου τυχαίνει να γνωρίζω και την οικογένειά του.
Τον λόγο τώρα έχει η κ. Φωτεινή Πιπιλή από τη Νέα Δημοκρατία. 
ΦΩΤΕΙΝΗ ΠΙΠΙΛΗ: Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κύριε Πρόεδρε, εγώ θέλω να πιστεύω ότι τα προχθεσινά γεγονότα της Κυριακής στη Νέα Σμύρνη και τα χθεσινά στη Νέα Σμύρνη πρέπει να είναι τα τελευταία ανάλογα τραγικά γεγονότα. Το πιστεύω, ελπίζω να έγινε μάθημα σε όλους.
Μιλάμε σήμερα για ένα εξαιρετικά ενδιαφέρον νομοσχέδιο που έχει να κάνει με τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας. Και είναι εξαιρετικά ενδιαφέρον, γιατί είναι ένα νομοσχέδιο που από την αρχή τουλάχιστον μέχρι τη μέση αφορά αποκλειστικά στον άνθρωπο, τον πολίτη και πολύ περισσότερο στον πολίτη που θέλει να βιώνει σε μια σύγχρονη ανθρώπινη πόλη, πόσω μάλλον τον πεζό που είναι ο πιο ξεχασμένος σε ιδιότητα πολίτης γενικά στην Ελλάδα και πολύ περισσότερο εδώ στο κέντρο της Αθήνας. 
Είναι ένα νομοσχέδιο που προωθεί τη γενική παγκόσμια αντίληψη όχι σε αυτοκίνητα, ναι στα ηλεκτρικά αυτοκίνητα, ναι στις μοτοσικλέτες που όπως και να το κάνουμε είναι ό,τι πιο χρήσιμο για πολλούς λόγους μπορεί να χρησιμοποιεί κανείς, ναι φυσικά στα ποδήλατα, ναι στα πατίνια με άδεια επιτέλους για να μη βιώσουμε αυτά που συνέβησαν πριν από δύο χρόνια που κυκλοφορούσαν γενικώς περιφερόμενοι οι κάτοχοι των πατινιών χωρίς να έχουν καν άδεια, άρα και κάποιους κανόνες κυκλοφορίας.
Κύριοι Υπουργοί, θα ήθελα επειδή ανήκετε στη νεότερη γενιά να κάνω μια αναδρομή που εμένα προσωπικά με θλίβει πάρα πολύ, μια αναδρομή που έχει να κάνει με την εγκατάλειψη της Αθήνας από τους ίδιους της τους κατοίκους διαχρονικά. 
Κάθισα και βρήκα τα στοιχεία τα επίσημα από το Υπουργείο Εσωτερικών. Το 1990 η πρώτη εκλογική περιφέρεια Αθηνών είχε είκοσι μία έδρες. Το 2009 είχε δεκαεπτά έδρες. Το 2019 είχε δεκατέσσερις. Στις επόμενες εκλογές θα έχει δεκατρείς και αν γίνει η απογραφή του 2021 το 2022 για παράδειγμα είναι μαθηματικά βέβαιο ότι η Αθήνα θα καταστεί μία από τις πιο μικρές περιφέρειες στην Ελλάδα. Γιατί; Γιατί φτιάχτηκε μια πρωτεύουσα και ένας δήμος Αθηναίων χωρίς υποδομή διαχρονικά, που κατέστη ως πόλη μη βιώσιμη, που πολλοί Αθηναίοι απελπισμένοι από τις συνθήκες στην Αθήνα την εγκατέλειψαν -αναφέρομαι πάντα στον Δήμο Αθηναίων που είναι η πρώτη εκλογική περιφέρεια Αθηνών- και όπου στο τέλος θα καταντήσει η Αθήνα, όπως πολλές φορές λέω, ένα κέντρο αστικό για τους τουρίστες, για τους κατόχους του Airbnb, για καφετέριες και μπαρ.
Άρα, αυτό το νομοσχέδιο, εάν υλοποιηθεί σωστά και από τους παράγοντες που είναι συνυπεύθυνοι, κυρίως την αυτοδιοίκηση, μπορεί να βοηθήσει στο ζητούμενο που είναι η επιστροφή των Αθηναίων, γιατί μια πόλη πρέπει να έχει τους κατοίκους, τις γειτονιές και στις γειτονιές να μην απλώνεται μόνο η εμπορική δραστηριότητα, αλλά να υπάρχει και η έννοια της οικογένειας, του παιδικού σταθμού, του δημοτικού σχολείου, του καθαριστηρίου, του φούρνου, της γειτονιάς.
Εγώ εξέφρασα την αγωνία μου στην πρώτη επιτροπή που συνεδρίασε, λέγοντας ότι με ανησυχεί το ότι αυτό το νομοσχέδιο, βεβαίως, με αυστηρό τρόπο ορίζει ως υπεύθυνους για την υλοποίηση της βιώσιμης αστικής κινητικότητας τους ΟΤΑ, δηλαδή τους δήμους.
Να πάρουμε ένα παράδειγμα. Προστίθενται πλέον και τα πατίνια και τα ποδήλατα με άδειες. Με το δεδομένο, όμως, ότι δυστυχώς τα πεζοδρόμια ειδικά της Αθήνας είναι τόσο στενά, τόσο κατειλημμένα από πάσης φύσεως άλλες δραστηριότητες, εμένα προσωπικά με φοβίζει, επειδή είμαι πεζή και κυκλοφορώ συνεχώς, πώς θα συνδυαστούν πατίνια, καφετέριες, τραπεζοκαθίσματα, περίπτερα, ποδήλατα, πεζοί, άτομα ηλικιωμένα, μαμάδες και μπαμπάδες με καροτσάκια, όταν μάλιστα αντιμετωπίζουν αυτό το απαράδεκτο -θα επιμείνω- παγκόσμιο φαινόμενο, να τρέχουν μοτοσυκλέτες πλέον στους κεντρικούς πεζοδρόμους της Αθήνας, να τρέχουν κανονικά και κυρίως ανάποδα, επειδή έτσι τους βολεύει για να μην πηγαίνουν μαζί με τα αυτοκίνητα. Μπορούν και κάνουν αυτή την απρέπεια και γίνονται καθημερινοί καυγάδες στα πεζοδρόμια και στους πεζόδρομους, γιατί εμείς, που μας ανήκουν τα πεζοδρόμια, δεν μπορούμε να προχωρήσουμε. 
Κύριε Υπουργέ, κύριε Κεφαλογιάννη, πρώτα από όλα θέλω να σας συγχαρώ γιατί είστε εξαιρετικά διαβασμένος και μου έκανε και εντύπωση πόσο έτοιμος είστε να ακούσετε παρατηρήσεις από την Αντιπολίτευση ή από εμάς και να τις εντάξετε στο νομοσχέδιο του Υπουργείου.
Προσέξτε τώρα. Το Τμήμα Βιώσιμης Κινητικότητας του Δήμου Αθηναίων, που θα αναλάβει αυτό το τεράστιο έργο -μίλησα το πρωί- έχει μόνο πέντε υπαλλήλους. Δεν είναι καν διεύθυνση του Δήμου Αθηναίων. Έχει μόνο πέντε αρχιτέκτονες, πολεοδόμους σχετικούς. Άρα θα πρέπει να πιέσετε -δεν ξέρω, εσείς, το Υπουργείο Εσωτερικών- ώστε οι δήμοι αυτομάτως, μετά την ψήφιση, να στελεχώσουν και να ενδυναμώσουν τις αρμόδιες υπηρεσίες για να μπορέσει να ευοδωθεί η προσπάθειά σας. 
Ευχαριστώ πολύ τον κ. Κεφαλογιάννη, γιατί με ενημέρωσε για μια επίκαιρη ερώτηση, που την είχα καταθέσει το Νοέμβριο του ’19 -και για την οποία του έκανα παράπονα- ώστε το κράτος να κάνει υποχρεωτικά θέσεις στάθμευσης δικύκλων παντού. Νόμιζα ότι δεν έχει γίνει τίποτα, αλλά μου απαντήσατε -και ευχαριστώ γι’ αυτό- ότι εσείς, ως Υπουργείο Μεταφορών, το έχετε υπογράψει από τον Νοέμβριο του ’20. Άρα υπόλογο για μένα -και ετοιμάζω καινούργια επίκαιρη- είναι το Υπουργείο Περιβάλλοντος και Ενέργειας, που δεν έχει ακόμη υπογράψει.
Να ευχαριστήσω και τον συνάδελφο από το ΜέΡΑ25, τον κ. Λογιάδη, γιατί από τους τριακόσιους, νομίζω ότι είμαστε οι δύο που αναφερθήκαμε ειδικά στα προβλήματα των πεζοδρομίων.
Να είστε καλά, σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εμείς ευχαριστούμε, κυρία Πιπιλή. Με τα πεζοδρόμια το παλεύετε πολύ, από τότε που ήρθα τουλάχιστον.
Καλείται στο Βήμα ο κ. Χριστόφορος Μπουτσικάκης από τη Νέα Δημοκρατία, από την Α΄ Πειραιά. 
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα μου επιτρέψετε να διαβάσω κάτι που πολλοί ίσως από εσάς να μην το γνωρίζετε. Είναι κάποιες δηλώσεις. Στο τέλος θα πω ποιου είναι.
Έχουν ως εξής: «Από χθες το πρωί μέλη του ΣΥΡΙΖΑ έπαιρναν μηνύματα ή τηλεφωνήματα να μαζευτούν το βράδυ στη Νέα Σμύρνη. Το μήνυμα ήταν από οργανώσεις του ΣΥΡΙΖΑ. Σε μένα δεν ήρθε, αλλά ήρθε σε φίλους μου που ήταν στον ΣΥΡΙΖΑ και έχουν πλέον αποχωρήσει. Ο ΣΥΡΙΖΑ έχει μεταβληθεί σε τροχονόμο του κορωνοϊού. Τα ανεβασμένα κρούσματα οφείλονται σε αυτές τις συγκεντρώσεις που γίνονται καθημερινά είτε για τον Κουφοντίνα είτε για άλλα θέματα. Χθες στη Νέα Σμύρνη ήταν δεκάδες κουκουλοφόροι. Είναι υπεύθυνος ο ΣΥΡΙΖΑ γιατί έχει καθημερινά δύο τρεις χιλιάδες ανθρώπους που τους μετακινεί. Στο μεγαλύτερο μέρος ο ΣΥΡΙΖΑ υποκινεί τα επεισόδια. Γιατί δεν έχουν γίνει ποτέ επεισόδια με την κινητοποίηση του ΚΚΕ; Γιατί υπάρχει περιφρούρηση». Αυτά είναι τα λόγια του κ. Στάθη Παναγούλη σήμερα το πρωί, στην εκπομπή «Κοινωνία Ώρα MEGA». Θα το καταθέσω αργότερα στα Πρακτικά για να το έχετε και εσείς.
Εδώ βλέπουμε, λοιπόν, ότι εσείς είστε οι δήθεν ευαίσθητοι για την υγεία, η οποία είναι το ύψιστο αγαθό. Από τη μια με θράσος καλείτε δικούς σας οπαδούς σε διαδηλώσεις εν μέσω της πανδημίας και από την άλλη απορείτε κιόλας γιατί αυξάνουν τα κρούσματα. 
Και ο κ. Τσίπρας κλείνει το μάτι επιδεικτικά, εν μέσω συνεντεύξεων, δίνοντας πολιτική κάλυψη σε όλα αυτά. Τον είδαμε όλοι εμβρόντητοι, με ανοιχτό το στόμα, όταν από το δελτίο ειδήσεων του «ALPHA» και στον κ. Σρόιτερ…
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Πότε; 
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: Πριν μια εβδομάδα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Σας παρακαλώ, μη διακόπτετε. 
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Όχι, πριν μια εβδομάδα. 
ΧΡΙΣΤΟΦΟΡΟΣ - ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΜΠΟΥΤΣΙΚΑΚΗΣ: …να δίνει πολιτική νομιμοποίηση για όλα αυτά που συνέβησαν χθες, αδιαφορώντας για τη μάχη που δίνει το ΕΣΥ, για τη μάχη που δίνουμε όλοι δηλαδή.
Στα μάτια του ελληνικού λαού υπεύθυνος είναι ο κ. Τσίπρας και ο ΣΥΡΙΖΑ, κύριε συνάδελφε, που δέχεται το ρίσκο του κ. Τσίπρα. Κατηγορείτε ότι δεν αποδίδουν τα μέτρα ενάντια στην πανδημία, ενώ ταυτόχρονα τα σαμποτάρετε καθημερινά. Σαμποτάρετε την προσπάθεια της Κυβέρνησης, σαμποτάρετε την προσπάθεια του ελληνικού λαού, σαμποτάρετε την προσπάθεια της ελληνικής οικονομίας. 
Ποντάρετε στην καταστροφή για άλλη μια φορά, για να αποκομίσετε λίγες ψήφους. Χθες στηρίξατε μια συγκέντρωση όπου είδαμε πέτρες, σιδερολοστούς, καδρόνια, μολότοφ, μπετόβεργες. Απολογισμός δέκα τραυματίες αστυνομικοί, τρεις σοβαρά και ο κ. Τσίπρας άφαντος. Ποντάρετε λοιπόν στον διχασμό και σπέρνετε το μίσος, όπως πριν από το 2015, αλλά και μετά. Σας έχουμε δει ποιοι είστε. Έχετε κυβερνήσει τέσσερα χρόνια. Πλέον ο ελληνικός λαός σάς έχει μάθει και δεν ξεγελιέται. 
Δεν θα επιτρέψουμε να διχάσετε ξανά τη χώρα, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι του ΣΥΡΙΖΑ. Δεν θα αφήσουμε κανέναν να μας γυρίσει πίσω. Υπονομεύετε τη σταθερότητα στο εσωτερικό και στο εξωτερικό. Οι εικόνες αυτές, όπως οι χθεσινές, ταξιδεύουν σε όλον τον κόσμο. Περιμένουμε λίγη υπευθυνότητα από εσάς.
Άκουσα και τον κ. Φάμελλο να επιτίθεται στον κ. Χρυσοχοΐδη. Όλοι ξέρουμε γιατί τον στοχοποιείτε. Γιατί είναι αυτός ο οποίος εξάρθρωσε την 17 Νοέμβρη και είναι αυτός ο οποίος πολέμησε με σθένος και με θάρρος την τρομοκρατία. Καλύτερα, κύριε Σαντορινιέ, να φύγετε από την Αίθουσα γιατί δεν αντέχετε τις αλήθειες. Και αυτό σας ενοχλεί. 
Σχετικά με το σημερινό νομοσχέδιο, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, γνωρίζω από πρώτο χέρι τη σημασία της κυκλοφορίας, την κοινωνική, οικονομική και επαγγελματική καθημερινότητα. Στον Πειραιά η κυκλοφορία στους δρόμους αποτελεί ένα από τα μεγαλύτερα προβλήματα, γι’ αυτό είναι αναγκαία η ταχύτερη ολοκλήρωση της επέκτασης του μετρό και του τραμ, καθώς και η δημιουργία πολλών νέων θέσεων στάθμευσης. 
Ο Πειραιάς πραγματικά χρειάζεται ένα νέο κυκλοφοριακό σχεδιασμό με μείωση των αυτοκινήτων, με αύξηση της κυκλοφορίας των μέσων μαζικής μεταφοράς και τη δημιουργία πράσινων διαδρόμων για ποδήλατα και πεζούς. Η πόλη μας, όπως και πολλές άλλες, χρειάζεται παρεμβάσεις, τομές που συνδέονται με την κυκλοφοριακή οργάνωση. Όλα αυτά αναμένεται να αποτελέσουν αντικείμενο του Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας που εκπονεί και ο Δήμος Πειραιά. 
Επιπλέον, διευκολύνουμε, εκτός όλων των άλλων, τα οποία έχουν καλύψει και οι προηγούμενοι συνάδελφοί μου, την ηλεκτροκίνηση, αναπτύσσουμε τα ευφυή συστήματα μετακίνησης, αξιοποιούμε τις νέες τεχνολογίες και εισάγουμε ένα καινοτόμο θεσμικό πλαίσιο για την αυτόνομη οδήγηση. Για πρώτη φορά θέτουμε κανόνες για τη μικροκινητικότητα, με έμφαση στα ελαφρά προσωπικά ηλεκτρικά οχήματα.
Βελτιώνουμε την προσβασιμότητα των συμπολιτών μας με αναπηρία. Τα άτομα με αναπηρία συχνά στερούνται θεμελιώδη δικαιώματα, όπως το δικαίωμα στην εργασία, την υγεία, την εκπαίδευση, αφού οι δομές και τα συστήματα κυκλοφορίας είναι συχνά απροσπέλαστα απ’ όσους αντιμετωπίζουν δυσκολίες στη μετακίνηση. 
Αυτό σήμερα το αλλάζουμε. Στόχος είναι να μπορούν όλοι οι συμπολίτες μας να κινούνται άνετα, ακόμα και με τα ηλεκτρικά αμαξίδια. Τέλος, λοιπόν, στον αποκλεισμό και την κοινωνική απομόνωση. Πρόσβαση παντού και πρόσβαση για όλους. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κλείνοντας θα ήθελα να πω ότι η οδική κυκλοφορία είναι ένα διαχρονικό πρόβλημα. Είμαστε από τις χώρες με τα περισσότερα τροχαία και δυστυχώς με τους περισσότερους θανάτους στην άσφαλτο. 
Γενικότερα, ο τρόπος που κινούμαστε μέσα στις πόλεις είναι και ο δείκτης πολιτισμού μας. Οι προηγμένες κοινωνίες διακρίνονται για τον σεβασμό στην ασφάλεια, την κυκλοφορία και την αυστηρή τήρηση των κανόνων κοινωνικής συμπεριφοράς. Διακρίνονται για την προσβασιμότητα όλων των πολιτών και ιδίως για τους ευάλωτους.
Αυτό το κενό σήμερα ερχόμαστε να το αντιμετωπίσουμε. Νομοθετούμε, με επίκεντρο τον άνθρωπο, ένα νομοσχέδιο-τομή για την ενίσχυση της οδικής ασφάλειας. Γι’ αυτά δεσμευτήκαμε και σήμερα τα κάνουμε πράξη. Κινούμαστε γρήγορα, ώστε σύντομα η χώρα μας να κατατάσσεται στις πιο προηγμένες τεχνολογικά και πολιτισμικά χώρες στον τομέα των μετακινήσεων. 
Για όλους αυτούς τους λόγους, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σας καλώ να υπερψηφίσουμε το νομοσχέδιο αυτό. 
Σας ευχαριστώ.
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Χριστόφορος - Εμμανουήλ Μπουτσικάκης καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εμείς σας ευχαριστούμε και για την τήρηση του χρόνου, κύριε Μπουτσικάκη.
Θα ήθελα να πω στους συναδέλφους ότι φυσικά και μπορείτε να κάνετε αναφορά στην επικαιρότητα, αλλά να μην υπερβαίνετε τον χρόνο που πρέπει να αφιερώσετε για το νομοσχέδιο «Ελλάδα σε κίνηση». Δεν μπορούμε να μιλάμε για τα άλλα και να κρατάμε σε ακινησία το νομοσχέδιο. Δεν γίνεται αυτό. Φυσικά και να αναφερθείτε, δεν ζείτε σε γυάλα, όχι όμως πέντε λεπτά για την επικαιρότητα και δύο για το νομοσχέδιο. Γιατί εδώ μιλάμε για το νομοσχέδιο. 
Τον λόγο έχει η κ. Μαρία - Ελένη Σουκούλη Βιλιάλη, Κοινοβουλευτική Εκπρόσωπος της Νέας Δημοκρατίας. 
ΜΑΡΙΑ - ΕΛΕΝΗ (ΜΑΡΙΛΕΝΑ) ΣΟΥΚΟΥΛΗ - ΒΙΛΙΑΛΗ: Εγώ, κύριε Πρόεδρε, θέλοντας να μιλήσω και για την επικαιρότητα, αλλά και για το νομοσχέδιο, γιατί πρόκειται για ένα πολύ σημαντικό νομοσχέδιο, σας λέω από τώρα ότι θα πάρω και χρόνο από τη δευτερολογία μου. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Εντάξει, κυρία συνάδελφε.
ΜΑΡΙΑ - ΕΛΕΝΗ (ΜΑΡΙΛΕΝΑ) ΣΟΥΚΟΥΛΗ - ΒΙΛΙΑΛΗ: Σε αυτή τη δύσκολη συγκυρία, το μεγαλύτερο μέρος της ελληνικής κοινωνίας με περίσσια δύναμη απέδειξε ότι μπορεί να σταθεί στο ύψος των περιστάσεων. Απέδειξε ότι και ατομική ευθύνη διαθέτει και συλλογική υπευθυνότητα. Στάθηκε στο πλευρό και των επιστημόνων και της πολιτείας, προστατεύοντας το υπέρτατο αγαθό της υγείας.
Γνωρίζουμε πλέον ότι δεν πρόκειται για έναν αγώνα σύντομο, πρόκειται για έναν αγώνα διαρκείας, όπως επίσης γνωρίζουμε ότι και το περίσσευμα αντοχής της ελληνικής κοινωνίας σιγά-σιγά εξαντλείται. 
Η κοινή μας προσπάθεια, όμως, είχε αποτέλεσμα. Το ΕΣΥ ενισχύθηκε και ενισχύεται, ο εμβολιασμός προχωράει και ακόμα και σήμερα η χώρα μας τα έχει καταφέρει καλύτερα απ’ άλλες χώρες. Γι’ αυτό έχει αξία να μη λυγίσουμε τώρα, την ύστατη στιγμή, που το φως της επιστροφής στην κανονικότητα έχει αρχίσει να φαίνεται στον ορίζοντα.
Κάθε ζωή που μπορούμε να προστατεύσουμε έχει αξία, αρκεί να μην παρασυρθούμε από τις φωνές του λαϊκισμού που προσπαθούν να ξαναζεστάνουν την ατμόσφαιρα του 2015, αναλαμβάνοντας το ρίσκο ακόμα και για τις ζωές των άλλων, καλώντας τους -άκουσον-άκουσον!- σε διαδηλώσεις, πορείες και συγκεντρώσεις. Αρκεί να αφήσουμε στο περιθώριο την αντιπολίτευση της απελπισίας και τη διχαστική της ρητορική που επενδύει απρόσκοπτα πάνω στη δυσκολία διαχείρισης της παγκόσμιας υγειονομικής κρίσης. Ας αφήσουμε στο περιθώριο την αντιπολίτευση της απελπισίας, που κυνηγά το κύμα του κοινωνικού κορεσμού απέναντι στους υγειονομικούς μας, που προσπαθούν να αποκρούσουν τα κύματα και της πανδημίας και των μεταλλάξεών της. 
Είναι λυπηρό ότι σε αυτή την εθνική προσπάθεια το μέλημα του ΣΥΡΙΖΑ είναι να αποδομεί αντί να συνδράμει, να διχάζει αντί να ενώνει. Λυπηρό και τραγικό.
Ακούστηκαν πολλά και για τη βία. Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η τήρηση και η προστασία της νομιμότητας είναι θεμέλιος λίθος της δημοκρατίας μας και κανείς δεν εξαιρείται από το παραπάνω συνταγματικό αξίωμα. Όμως, αυτή η ορθή ευαισθησία για την προστασία της νομιμότητας δεν μπορεί να είναι αλά καρτ.
Ποιος αβαντάρει, άραγε, πολιτικά τους επικίνδυνους «μπαχαλάκηδες» που πετάνε μολότοφ σε αστυνομικά τμήματα, σε περιπολικά, ζητάνε αστυνομικές ταυτότητες σταματώντας πολίτες στον δρόμο, στοχεύοντας στην πρόκληση κοινωνικής έκρηξης; 
Το αποτέλεσμα είναι να βλέπουμε τις απαράδεκτες και ανατριχιαστικές εικόνες που είδαμε χθες στη Νέα Σμύρνη, μια δολοφονικού τύπου επίθεση, ένας τραυματισμένος αστυνομικός στο έδαφος, λες κι αυτός δεν είναι εργαζόμενος, δεν έχει δικαιώματα, δεν έχει οικογένεια. 
Το ίδιο φυσικά ισχύει και για την απαράδεκτη και καταδικαστέα εικόνα στην πλατεία της Νέας Σμύρνης δύο ημέρες νωρίτερα, για την οποία διατάχθηκε άμεσα ΕΔΕ και αποδίδονται ευθύνες. Μπήκε σε διαθεσιμότητα ο ανθυπαστυνόμος και εξετάζονται και λοιπές ευθύνες. Η έρευνα συνεχίζεται. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι της Αξιωματικής Αντιπολίτευσης, είναι αποδεδειγμένο πλέον ότι σε κάθε ιστορικά δύσκολη στιγμή της χώρας εσείς επενδύετε στο χάος με γκεμπελικές γενικεύσεις, απομονώνοντας μεμονωμένα περιστατικά για να αμφισβητήσετε εκ θεμελίων δημοκρατικούς θεσμούς, για να αμφισβητήσετε εκ θεμελίων την Αστυνομία, τη Δικαιοσύνη, την Κυβέρνηση. 
Αναρωτιέμαι: Είστε πολιτικά ανεύθυνοι ή είστε πολιτικά αδίστακτοι; Το μόνο που σας ενδιαφέρει είναι η κομματική επιβίωση; Δεν στέκεστε καθόλου στο εξαντλημένο σώμα της ελληνικής κοινωνίας; Εδώ δεν διστάσατε να συνταχθείτε ακόμα και με μια ισχνή μειοψηφία που διακηρύττει ότι γεννήθηκε «17 Νοέμβρη», αμφισβητώντας ανοιχτά το κράτος δικαίου μας. Είστε απελπισμένοι και προσπαθείτε να ωθήσετε την κοινωνία στα άκρα. Είναι βέβαια το προνομιακό σας πεδίο. Όμως, το 2021 δεν είναι 2015. Η ελληνική Κυβέρνηση και ο ελληνικός λαός δεν θα επιτρέψουν να γυρίσετε την χώρα πίσω. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η βία δεν ήταν, δεν είναι και δεν θα αποτελέσει ποτέ λύση για κανένα ευνομούμενο κράτος και θα πρέπει να καταστεί καθαρό προς όλες τις κατευθύνσεις ότι η τήρηση του νόμου αποτελεί την ασφαλιστική μας δικλίδα για την κοινωνική μας συνύπαρξη. 
Επομένως, όσοι ονειρεύονται την δημοκρατία σε ομηρία καλά θα κάνουν να ξυπνήσουν. Όσοι ονειρεύονται την κοινωνία σε φλόγες θα απογοητευθούν. Γιατί οι καιροί άλλαξαν και οι «μάσκες» σας έπεσαν. Η δημοκρατία και η κοινωνία απαιτούν ενότητα και ηρεμία, σοβαρότητα και υπευθυνότητα για να ξεπεράσουμε αυτή τη δύσκολη συγκυρία.
Να είστε σίγουροι ότι σε λίγο χρονικό διάστημα, ενώ εσείς θα βρίσκεστε ακόμα στο σκοτάδι των φαντασιώσεών σας, ο ελληνικός λαός θα είναι ελεύθερος και θα αγωνίζεται στο φως μαζί με την Κυβέρνηση για την αναγέννηση της χώρας. Και θα τα καταφέρουμε όπως πάντα, χωρίς εσάς, αλλά και για εσάς.
Περνάω τώρα στο νομοσχέδιο. 
Κύριε Πρόεδρε, κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η βελτίωση της καθημερινότητας των πολιτών αποτελεί για την Κυβέρνησή μας στρατηγική προτεραιότητα. Είναι πάντα η στρατηγική και ο σχεδιασμός μέσα στο κυβερνητικό έργο -κύριε Γιαννούλη, κακώς δεν το έχετε προσέξει μέχρι τώρα- απέναντι σε ένα διαρκές κοινωνικό και πολιτικό ζητούμενο για τη χώρα μας. 
Το σχέδιο νόμου που καλούμαστε να εγκρίνουμε παρεμβαίνει δυναμικά σε έναν σημαντικό άξονα δημόσιας πολιτικής, που για πολλά χρόνια φαίνεται ότι βρισκόταν στην αιχμή της αποτυχίας διαμόρφωσης όρων ποιοτικής διαβίωσης μέσα στα όρια του αστικού και του περιαστικού χώρου. 
Η διαχείριση, όμως, της αστικής κινητικότητας αποτελεί πρόκληση που πρέπει να κερδηθεί, εάν πραγματικά επιθυμούμε να εδραιώσουμε ένα νέο περιβάλλον αναβαθμισμένης κοινωνικής λειτουργίας. Και αυτό δεν μπορεί να επιτευχθεί με αποτυχημένους όρους του χθες, αλλά μόνο μέσα από την αλλαγή της στρατηγικής μας προσέγγισης, που λαμβάνει υπ’ όψιν της τα νέα περιβαλλοντικά, οικονομικά και κοινωνικά δεδομένα του σήμερα, διαβλέποντας τις πραγματικές ανάγκες των ανθρώπων αύριο. 
Η προτεινόμενη όδευση πράττει ακριβώς αυτό. Τεκμηριώνει νομοθετικά και εισαγάγει ολιστικά την έννοια της βιωσιμότητας και τον πρωταγωνιστικό ρόλο που καλείται να παίξει στον εργασιακό σχεδιασμό των δράσεών μας για τη βελτίωση της κινητικότητας στις πόλεις.
Πριν, όμως, περάσουμε στην απαιτούμενη αλλαγή προσέγγισης για τη θεραπεία ενός χρόνιου προβλήματος, θα πρέπει να εξετάσουμε την υπάρχουσα κατάσταση, ώστε να υπερτονίσουμε με αυτόν τον τρόπο την αναγκαιότητα υιοθέτησης μιας διαφορετικής στρατηγικής στόχευσης και πρακτικής.
Φυσικά και σε αυτό το σημείο θα πρέπει να είμαστε απόλυτα ειλικρινείς με τους πολίτες. Το αποτέλεσμα των τοπικών, κατά βάση, συγκοινωνιακών σχεδίων στα αστικά κέντρα σε ολόκληρη την επικράτεια, εκτός από ελάχιστες φωτεινές εξαιρέσεις, αποδεικνύει ότι η διαχείριση της αστικής κινητικότητας, αντί να προωθήσει τη βελτίωση της καθημερινότητας των πολιτών, αποτέλεσε τη γενεσιουργό αιτία για την υποβάθμιση του αστικού χώρου και κατ’ επέκταση της ποιότητας ζωής τους.
Θα μου επιτρέψετε να χρησιμοποιήσω τα δεκατρία χρόνια της αυτοδιοικητικής μου εμπειρίας για να επιβεβαιώσω ότι οι αποσπασματικές δράσεις, που κατά κόρον υλοποιήθηκαν από τους ΟΤΑ, στόχευαν αποκλειστικά στη διευκόλυνση της αυξημένης χρήσης των ιδιωτικών μηχανοκίνητων μέσων εις βάρος ενός αποτελεσματικού συστήματος δημοσίων μεταφορών, των εναλλακτικών μορφών μετακίνησης, εις βάρος ακόμα και της ελεύθερης μετακίνησης των ανθρώπων με ιδιαίτερες ανάγκες, όπως είναι τα άτομα με αναπηρία, ενώ η περιβαλλοντική επιβάρυνση ήταν μία έννοια φουτουριστική, χωρίς κανένα ουσιαστικό περιεχόμενο και μάλλον εχρησιμοποιείτο για να διανθίσει τον πολιτικό λόγο. Φτάσαμε, λοιπόν, στο τελικό σημείο να παραδίδουμε ή να ψάχνουμε εναγωνίως να παραδώσουμε περισσότερο αστικό χώρο στην ιδιωτική μηχανοκίνηση, διότι ήμασταν πεπεισμένοι ότι μόνον έτσι θα ξεφεύγαμε από τον βραχνά της. Είναι μια πικρή πραγματικότητα, αλλά πραγματικότητα.
Ελάτε στην πόλη της Κορίνθου να παρατηρήσετε το λιμάνι και το παραλιακό του μέτωπο με θέα τον Κορινθιακό και απέναντι τα Γεράνεια, για να διαπιστώσετε το αδιανόητο. Το φυσικό κάλλος της περιοχής είναι αποκλειστικά προς τέρψη των αυτοκινήτων μας, χώρος στάθμευσης. Ευτυχώς, η νέα δημοτική αρχή, σωστά διαβλέποντας τη στρέβλωση, προχώρησε άμεσα στην υιοθέτηση της στρατηγικής των ΣΒΑΚ για να αντιμετωπίσει την υποβάθμιση του αστικού χώρου. Η ιδιωτική μηχανοκίνηση υπήρξε και εν μέρει εξακολουθεί να είναι το απόλυτο τοτέμ συνολικά της ελληνικής κοινωνίας και κατ’ επέκταση της πολιτείας. Είναι μια αντίληψη που οφείλουμε να ομολογήσουμε ότι είναι αρκούντως αναχρονιστική. 
Εκεί ακριβώς έγκειται και η σημασία του συγκεκριμένου νομοσχεδίου. Έρχεται το Υπουργείο Μεταφορών και Υποδομών να κάνει ένα σημαντικό βήμα, προκειμένου να σπάσει αυτή την ατελέσφορη πρακτική, αλλά κυρίως να ξεριζώσει μία προβληματική νοοτροπία που έχει καλλιεργηθεί επί δεκαετίες σε ατομικό και σε συλλογικό επίπεδο για το τι ακριβώς θεωρείται ωφέλιμο και ποιοτικό στην προσπάθεια για καλύτερες συνθήκες διαβίωσης. 
Πώς το επιτυγχάνει αυτό; Πρώτον, το συγκεκριμένο νομοσχέδιο κυρίως με τα ΣΒΑΚ, αλλά και με τις προβλέψεις για τη ρύθμιση της μικροκινητικότητας, αλλάζει κυρίαρχα την προσέγγιση για τη διαχείριση της αστικής κινητικότητας. Θέτει σε πρώτο πλάνο και ως κεντρικό κριτήριο για την επίτευξη της ποιοτικής διάστασης στη διαβίωση στον αστικό χώρο τον στρατηγικό χώρο που αναφέρει ότι οι δράσεις που εκκινούν από τον άνθρωπο θα πρέπει κατ’ αρχάς να λειτουργούν επ’ ωφελεία του ανθρώπου. 
Δεύτερον, σπάει το μεγάλο πρόβλημα της αποσπασματικότητας αφού κινητροδοτεί τους ΟΤΑ και του Α΄ και του Β΄ βαθμού προκειμένου να χρησιμοποιήσουν τα ορθά βήματα σχεδιαστικής δράσης για την επίλυση του προβλήματος. Το πρώτο βήμα γίνεται με την ύπαρξη ενός συνεκτικού στρατηγικού σχεδιασμού που χαρτογραφεί τον δρόμο που πρέπει να ακολουθήσουμε τόσο σε βραχυπρόθεσμο όσο και σε μακροπρόθεσμο επίπεδο. Γιατί απλούστατα σοφά λέει ο λαός: «Εάν δεν ξέρεις πού θέλεις να πας, δεν πρόκειται να φτάσεις ποτέ εκεί που θέλεις». Δηλαδή, στην προκειμένη αυτό που συμβαίνει με το θέμα της διαχείρισης της κινητικότητας στη χώρα μας επί δεκαετίες. 
Τρίτον, ο στρατηγικός σχεδιασμός και η διεπιστημονική προσέγγισή του αποκτά επιχειρησιακή ταυτότητα. Ο όρος της βιώσιμης κινητικότητας εισάγεται και μεταφράζεται σε συγκεκριμένες σχεδιαστικές προτεραιότητες, ώστε να υπάρξουν οι κατάλληλες δράσεις. Δημόσιες μεταφορές, μη μηχανοκίνητα μέσα, οδική ασφάλεια, διαχείριση κυκλοφορίας και στάθμευσης, αστική εφοδιαστική αλυσίδα, ευφυή συστήματα μεταφορών, διασύνδεση με τον πολεοδομικό σχεδιασμό συγκροτούν ένα ενιαίο σύστημα παραμέτρων της αστικής κινητικότητας που μπαίνει υπό την σκέπη επίτευξης των οικονομικών, κοινωνικών και περιβαλλοντικών αναγκαιοτήτων  της εποχής. 
Ιδιαίτερα θα ήθελα να σταθώ στο γεγονός και να τονίσω ότι ο αναβαθμισμένος αστικός χώρος σε μια χώρα όπως η δικιά μας, πέρα από τα οφέλη για όλους εμάς που ζούμε σε αυτόν, είναι σίγουρο ότι θα προσελκύσει φιλοξενούμενους, ακόμα και επενδυτές, ενδυναμώνοντας άμεσα την αναπτυξιακή διαδικασία. Συνεπώς η επένδυση στη βιώσιμη αστική κινητικότητα στις πόλεις μας είναι άρρηκτα συνδεδεμένη με την βιωσιμότητα των τοπικών οικονομιών και την ευημερία των πολιτών.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νομοσχέδιο κινείται στη σωστή κατεύθυνση κι έρχεται να συγκρουστεί με διαμορφωμένες παθογένειες του παρελθόντος. Ως πολιτικός μηχανικός γνωρίζω ότι οι αστικές παρεμβάσεις απαιτούν ιδιαίτερη προσοχή, διότι έχουν υψηλό βαθμό δυσκολίας μεταστροφής, κυρίως όσον αφορά τις υποδομές. Επομένως η βελτίωση της αστικής κινητικότητας θα είναι μια διαδικασία χρονοβόρα, αλλά σίγουρα δυναμική. 
Γνωρίζω, επίσης, ότι ακόμα μεγαλύτερη δυσκολία έγκειται στην αλλαγή των διαμορφωμένων συμπεριφορών των πολιτών σε σχέση με την κινητικότητά τους στον αστικό χώρο. Εκτιμώ, όμως, ότι η ελληνική κοινωνία σήμερα είναι περισσότερο ώριμη από ποτέ να δεχτεί και να διαμορφώσει τον χώρο και τον τρόπο διαβίωσής της προς το βιωσιμότερο. 
Σε αυτή την προσπάθεια όλοι μας θα πρέπει να συνεισφέρουμε δημιουργικά, ώστε να αποδείξουμε ότι η ανθρώπινη επέμβαση μπορεί να συμβαδίζει αρμονικά με το υπέροχο φυσικό περιβάλλον των πόλεών μας. 
Το νομοσχέδιο του Υπουργείου και ο Υφυπουργός Γιάννης Κεφαλογιάννης μάς δίνουν σήμερα το έναυσμα να ξανασκεφτούμε τη θέση μας στον αστικό χώρο και η πρότασή τους είναι ξεκάθαρη: πρώτα ο άνθρωπος.
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εμείς ευχαριστούμε, κυρία Σούκουλη. Δεν σας βάζω δευτερολογία, γιατί το δικαιούστε το ένα λεπτό. Άλλωστε, οι Κοινοβουλευτικοί Εκπρόσωποι έχετε δικαίωμα να αναφερθείτε σε οποιοδήποτε θέμα. Για τους ομιλητές ήταν η αναφορά μου προηγουμένως.
Καλείται στο Βήμα η κ. Παναγιού (Γιώτα) Πούλου από τον ΣΥΡΙΖΑ, η οποία εκλέγεται στη Βοιωτία.
ΠΑΝΑΓΙΟΥ (ΓΙΩΤΑ) ΠΟΥΛΟΥ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, πολλοί σχολίασαν ήδη την απουσία του Υπουργείου Περιβάλλοντος ως συναρμόδιου Υπουργείου απ’ αυτό το νομοσχέδιο. 
Όπως φαίνεται, όμως, από την έξαρση της αστυνομικής βίας στις γειτονιές και στις πλατείες, από την αξίωση του κ. Χρυσοχοΐδη να αποφασίζει πότε και πώς θα μετακινούνται οι πολίτες, σε ποια πλατεία θα περπατούν και σε ποιο παγκάκι θα κάθονται, ο μεγάλος απών από το σημερινό νομοσχέδιο είναι μάλλον το Υπουργείο Προστασίας του Πολίτη.
Ο Υπουργός κ. Χρυσοχοΐδης, μετά τον κοινό νόμο με την Υπουργό Παιδείας, θα μπορούσε κάλλιστα να χαράσσει πλέον και την πολιτική της αστικής κινητικότητας. Και βέβαια οι λύσεις που δίνει είναι πάντα οι ίδιες: άγρια καταστολή και αυθαίρετη αστυνομική βία.
Σε πόση αποδιοργάνωση και απόγνωση βρίσκεται αλήθεια η Κυβέρνηση, που ενώ έχει αποτύχει παταγωδώς στη διαχείριση της πανδημίας και ενώ η κρίση της κορυφώνεται προοδευτικά – τρεις χιλιάδες διακόσια δεκαπέντε κρούσματα χθες και τριακόσιες ενενήντα εισαγωγές στα νοσοκομεία- προσπαθεί να χαϊδέψει τ’ αυτιά εξαγγέλλοντας το άνοιγμα της αγοράς και των σχολείων. Ποιος την πιστεύει πια; Σε ποια κυβερνητική κρίση βρίσκεται, όταν καταφεύγει ο Πρωθυπουργός σε διάγγελμα με αφορμή τον τραυματισμό του αστυνομικού χθες, που όλοι σύσσωμοι καταδικάσαμε, αλλά δεν ευαισθητοποιείται ανάλογα για την πρωτοφανή, απρόκλητη επίθεση κατά των κατοίκων της Νέας Σμύρνης. Νομίζει ότι με αυτόν τον τρόπο αποκρύπτει τις ανοιχτές πληγές της διακυβέρνησής του; 
Ο κύριος Πρωθυπουργός επικαλέστηκε την ενότητα, ενώ ο ίδιος με την πολιτική που εφαρμόζει στους είκοσι μήνες, της εξυπηρέτησης των «ημετέρων» με απευθείας αναθέσεις, με προσλήψεις, με απαλλαγές και δωράκια, διχάζει συστηματικά την κοινωνία και τους πολίτες, ενώ συστηματικά εδώ και είκοσι μήνες νομοθετεί σε βάρος της ελληνικής κοινωνίας, απομονωμένος από όλα τα κόμματα της Αντιπολίτευσης. Η Κυβέρνηση για μια ακόμα φορά σπέρνει ανέμους και θερίζει θύελλες και στα δύσκολα επικαλείται προσχηματικά την ενότητα. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αν και φαντάζει μικρής σημασίας το σημερινό νομοσχέδιο μπροστά στη ζοφερή πραγματικότητα που βιώνουμε, αποτελεί ένα σοβαρό εργαλείο σχεδιασμού της ποιότητας της ζωής των πολιτών στις σύγχρονες πόλεις.
Για τον λόγο αυτό, στην κορυφή της ατζέντας πρέπει να βρίσκεται η πολιτική βούληση που θα έχει στο επίκεντρο τον άνθρωπο και το περιβάλλον ως αδιαίτερη ενότητα και θα συνοδεύεται φυσικά από έναν αξιόπιστο σχεδιασμό αντιμετώπισης των κοινωνικών και περιβαλλοντικών επιπτώσεων των μεταφορών, με καθαρές και βιώσιμες μορφές κινητικότητας, πώς θα προωθήσουμε δηλαδή τη χρήση ήπιων μέσων μεταφοράς με έμφαση στην πεζή κυκλοφορία και το ποδήλατο, αλλά και πώς θα εξασφαλίσουμε τη βιωσιμότητα, τη λειτουργικότητα και την ευελιξία του συστήματος δημόσιων μεταφορών.
Απάντηση στο ερώτημα αυτό δόθηκε για πρώτη φορά στο πλαίσιο ενός ολιστικού σχεδιασμού με τον ν.4599/2019 της κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ. Με το άρθρο 22 του νόμου αυτού τέθηκε για πρώτη φορά στην Ελλάδα ένα ολοκληρωμένο πλαίσιο για την ανάπτυξη των σχεδίων βιώσιμης κινητικότητας και με πυρήνα την τοπική αυτοδιοίκηση. Χρειάστηκαν, μάλιστα, τρία χρόνια μεθοδικής προετοιμασίας και διαβούλευσης, από το 2016 που συστάθηκε η διυπουργική επιτροπή για τις προδιαγραφές των ΣΒΑΚ, με συμμετοχή όλων των αρμόδιων φορέων μέχρι το 2019 που ψηφίστηκε ο ν.4599. 
Η χρηματοδότηση εξασφαλίστηκε από το Πράσινο Ταμείο και εκατόν εξήντα δύο δήμοι ενέταξαν τα σχέδιά τους. Ταυτόχρονα, οργανώθηκαν εκδηλώσεις και σεμινάρια με μαζική συμμετοχή για την ενημέρωση των αρμοδίων φορέων και της αυτοδιοίκησης.
Αυτά είναι δεδομένα που δεν μπορείτε να αρνηθείτε, κύριοι της Κυβέρνησης, αν και επιχειρείτε, όπως συχνά συνηθίζετε στους είκοσι μήνες της διακυβέρνησής σας, να τα παρουσιάζετε ως δική σας καινοτομία.
Αντί, λοιπόν, κύριε Υπουργέ, να αξιοποιήσετε το άρτιο νομοθετικό πλαίσιο που βρήκατε έτοιμο και να προχωρήσετε στην έκδοση των σχετικών ΚΥΑ για την υλοποίηση των σχεδίων, σπαταλήσατε με τη γνωστή σας ανεμελιά είκοσι ολόκληρους μήνες και έρχεστε τώρα, με ένα νομοσχέδιο που είναι μία ατελής εξειδίκευση του πρωτοπόρου ν.4599/2019 να προβλέψετε ξανά όσα θα μπορούσαν να υλοποιηθούν με τις ΚΥΑ που προβλέπονταν στον νόμο, χωρίς βέβαια να παραλείψετε την προσθήκη ασαφειών και αδυναμιών, που θα επιλύσετε σε μελλοντικό νόμο.
Ακόμη για μία φορά θυσιάζετε τα πάντα στον βωμό της επικοινωνίας. Αποτελεσματικότητα, συνέχεια του κράτους και της διοίκησης, καλή νομοθέτηση, δημόσιο συμφέρον, τα πάντα ας πεταχτούν στον κάλαθο των αχρήστων φτάνει να φορέσετε το προσωπείο των δήθεν πρωτοπόρων μεταρρυθμιστών. 
Η αλήθεια είναι όμως τελείως διαφορετική και πρώτοι απ’ όλους τη γνωρίζουν οι φορείς της αυτοδιοίκησης, αυτοί δηλαδή που εδώ και είκοσι μήνες παλεύουν να βγάλουν άκρη από το μπάχαλο που προκαλέσατε για τις προδιαγραφές και για τη χρηματοδότηση των ΣΒΑΚ, ακριβώς επειδή δεν θέλατε να εφαρμόσετε τις ξεκάθαρες προβλέψεις του νόμου του ΣΥΡΙΖΑ. 
Παραλείψατε να εκδώσετε την προβλεπόμενη από τον ν.4599 ΚΥΑ, που εξουσιοδοτεί το Πράσινο Ταμείο να καταβάλει στους δήμους τη χρηματοδότηση. Παραλείψατε να δώσετε στις μελέτες χαρακτηρισμό ΣΒΑΚ στη βάση καθορισμένων προδιαγραφών. 
Θα δώσετε, όμως, επιτέλους, λύσεις; Γιατί, ξέρετε, δεν απασχολεί τις τοπικές κοινωνίες και την αυτοδιοίκηση, αν δεν κατάφερε να συνεννοηθεί ο Υπουργός Μεταφορών με τον Υπουργό Περιβάλλοντος εδώ και είκοσι μήνες για την έκδοση μίας ΚΥΑ, ούτε αν και οι δύο μαζί δεν ήθελαν να εφαρμόσουν τη νομοθεσία μόνο και μόνο γιατί σχεδιάστηκε από άλλη κυβέρνηση.
Η αυτοδιοίκηση γνωρίζει ότι οι απαράδεκτες καθυστερήσεις ήταν αποτέλεσμα της δικής σας ολιγωρίας και ευθύνης. Επίσης, γνωρίζει την επιχειρούμενη χειραγώγησή της μέσω συγκεντρωτισμού και αδιαφάνειας, αφού με κάθε νομοθέτημα της Κυβέρνησής σας αφαιρούνται όλο και περισσότερες αρμοδιότητές της.
Αυτό συνέβη με τον περιβαλλοντοκτόνο νόμο του 2020, συνέβη με τον δήθεν εκσυγχρονισμό της χωροταξικής και πολεοδομικής νομοθεσίας, συνέβη με την κατάργηση των φορέων διαχείρισης προστατευόμενων περιοχών και τώρα με τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας. Αφαιρείτε συνεχώς αρμοδιότητες, αλλά και δεν φροντίζετε να υπάρχει στο νομοσχέδιο σαφής αναφορά ούτε στις πηγές χρηματοδότησης ούτε και στις συγκεκριμένες προδιαγραφές των σχεδίων, που να ορίζουν ποια μελέτη είναι ΣΒΑΚ και ποια δεν είναι. 
Αντίθετα, επιλέγετε την εύκολη και αδιαφανή λύση των ΚΥΑ, με εξουσιοδοτικές. Δηλαδή, όποιες κυκλοφοριακές μελέτες θέλετε θα τις βαφτίζετε επιτόπου ΣΒΑΚ και τις υπόλοιπες θα τις απορρίπτετε. 
Κύριε Υπουργέ, καταλαβαίνουμε την αγωνία σας να προσπαθήσετε να ξεπεράσετε τις νομοθετικές επιδόσεις των προηγούμενων και να τις παρουσιάσετε με τη δική σας σφραγίδα. Το λογικό όμως θα ήταν να οικοδομήσετε πάνω στην υπάρχουσα νομοθεσία, να αξιοποιήσετε το στρατηγικό σχέδιο για τις μεταφορές της κυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ, ώστε να παρουσιάσετε έναν χρήσιμο οδηγό βέλτιστων πρακτικών. Ούτε καν αυτό όμως δεν καταφέρατε. Επιπλέον, το νομοσχέδιο δείχνει ότι έχει άγνοια των ιδιαίτερων αναγκών των τοπικών κοινωνιών. Πώς να εξηγηθεί το γεγονός ότι δεν προβλέπεται καμμία διαφοροποίηση των δήμων βάσει μεγέθους, θέσης, γεωμορφολογίας; Όλοι στο ίδιο τσουβάλι, λες και τις ίδιες ανάγκες έχουν οι μεγάλοι αστικοί δήμοι με τους μικρούς απομονωμένους, ορεινούς ή νησιωτικούς δήμους;
Επίσης, η ασάφεια του νομοσχεδίου σας δημιουργεί προϋποθέσεις σύγκρουσης των σχεδίων που θα εκπονούν οι περιφέρειες με εκείνα των δήμων, μάλλον ακόμη δεν έχετε ιδέα για το πώς θα συνδυάζονται και δυστυχώς ούτε και ο νομοθέτης. Και πώς να έχει, όταν απουσιάζει το πιο σημαντικό, η ένταξη των σχεδίων στον χωροταξικό σχεδιασμό και ιδιαίτερα στα τοπικά, χωρικά σχέδια; Τι θα συμβαίνει, όταν ένα ΣΒΑΚ προβλέπει πεζόδρομους, ποδηλατόδρομους, δρόμους ήπιας κυκλοφορίας, ενοποίηση οικοδομικών τετραγώνων; Ποιος σχεδιασμός θα επικρατεί ως υπερκείμενος; Ποιος φορέας θα έχει συντονιστικό ρόλο; Τι απαντά γι’ αυτό ο Υπουργός Περιβάλλοντος; Η θλιβερή αδυναμία των Υπουργών Μεταφορών και Περιβάλλοντος να συνεννοηθούν, ναρκοθετεί το νομοσχέδιο, πριν καν ψηφιστεί.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Κυβέρνηση Μητσοτάκη με το παρόν νομοσχέδιο χάνει την ευκαιρία να αξιοποιήσει το νομοθετικό πλαίσιο της προηγούμενης Κυβέρνησης και να διασφαλίσει το μέλλον της βιώσιμης αστικής κινητικότητας στη χώρα μας. Να διασφαλίσει την ανάπτυξη των δήμων και να ενισχύσει την περαιτέρω χρηματοδότησή τους από ευρωπαϊκά προγράμματα, αφού όλοι γνωρίζουμε ότι η ύπαρξη σχεδίων ΣΒΑΚ αποτελεί αναγκαία πλέον προϋπόθεση χρηματοδότησης.
Αν και ακόμη μία φορά το επιτελικό έργο της Κυβέρνησης αποδεικνύεται κατώτερο των περιστάσεων, εμείς ως ΣΥΡΙΖΑ θα προσπαθήσουμε να διασαφηνιστούν οι παραλείψεις, για να προχωρήσουν τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας για την ποιότητα της ζωής των πολιτών.
Σας ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε, και για την ανοχή σας.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εμείς σας ευχαριστούμε, κυρία Πούλου.
Τον λόγο τώρα έχει ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος από την Ελληνική Λύση, ο κ. Κωνσταντίνος Χήτας, και θα ακολουθήσουν ο Κοζανίτης κ. Παπαδόπουλος και μετά ο κ. Παπαδημητρίου. 
Κύριε Χήτα, έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, ευχαριστώ πολύ.
Κύριε Κεφαλογιάννη, θα ξεκινήσω λίγο με το νομοσχέδιο. Ξέρετε, η Ελλάδα καίγεται με δική σας ευθύνη και εδώ έχουμε ένα νομοσχέδιο εκτός τόπου και χρόνου πραγματικά. Έχει ωραίο τίτλο: «Η Ελλάδα σε κίνηση». Να με συγχωρέσουν ο κ. Μπαμπινιώτης και οι Ελληνίδες και οι Έλληνες, εμείς χρησιμοποιούμε ελληνικές εκφράσεις, αλλά δεν βρίσκω την ελληνική έκφραση. Μας τρολλάρετε!
«Η Ελλάδα σε κίνηση», λέει. Το νομοσχέδιο κάνει λόγο για ελευθερία, μιλάει για κυκλοφορία, για δραστηριότητα, για ελευθερία, με τους Έλληνες κλεισμένους στο σπίτι. Μιλάτε για κυκλοφορία με τα ΙΧ ακινητοποιημένα, με πληρωμένα φυσικά τα τέλη κυκλοφορίας. Αυτό δεν το συζητάμε, είναι πληρωμένα όλα, μέχρι τελευταίας κεραίας. Μιλάμε για δραστηριότητα μέσα στο νομοσχέδιο με τους Έλληνες τρομοκρατημένους. Ούτε να μπορέσουν να αθλήσουν τα παιδιά τους δεν τους επιτρέπετε, κύριε Υπουργέ.
Άρα, λοιπόν, τον τίτλο «Η Ελλάδα σε κίνηση» δεν τον κάνετε «Η Ελλάδα σε αδράνεια», «Η Ελλάδα σε μπαλαούρο», για να συνεννοηθούμε; Πραγματικά, δεν θέλω να πω κάτι παραπάνω, μόνο επειδή αφορά στα μέσα μαζικής μεταφοράς και επειδή είστε του χώρου, διά του Υπουργείου σας, ζητήστε από τον Πρωθυπουργό, σας παρακαλώ πάρα πολύ, να μας φέρει αυτές τις έρευνες που λένε ότι στα μέσα μαζικής μεταφοράς δεν κολλάει ο ιός. Ακόμα τις περιμένουμε! Το είπε δύο φορές μέσα στο ελληνικό Κοινοβούλιο. Υπάρχουν αυτήκοοι μάρτυρες εδώ και αυτόπτες. Δύο φορές το είπε.
Ο κ. Βιλιάρδος ανέπτυξε το νομοσχέδιο με τον πλέον αναλυτικό τρόπο. Όμως, τα καταφέρατε, είναι η αλήθεια, τα ξεχάσαμε όλα. Ξεχάσαμε την πανδημία για δυο εικοσιτετράωρα, ξεχάσαμε τη Μενδώνη, ξεχάσαμε τον Λιγνάδη. Ε, μια χαρά! Ξεχάσαμε τους λαθρομετανάστες στον Έβρο, τα ΚΥΤ, ξεχάσαμε τον Ερντογάν στο Αιγαίο. Τα ξεχάσαμε όλα! Ασχολούμαστε με τη Νέα Σμύρνη και το γρανάζι του συστήματος, τους παρακρατικούς «μπαχαλάκηδες». 
Και φυσικά, ξεχάσατε ως Κυβέρνηση –αυτούς και αν τους ξεχάσατε!- τις συνελληνίδες και τους συνέλληνες στην ευρύτερη περιοχή της Ελασσόνας, στο Μεσοχώρι και στα υπόλοιπα χωριά, οι οποίοι καλούνται να μένουν σε άθλιες συνθήκες μέσα σε αντίσκηνα. Έλληνες φορολογούμενοι! 
Τα ξεχάσαμε όλα! Και καταδικάζουμε φυσικά και ΣΥΡΙΖΑ και Νέα Δημοκρατία, τα δύο αυτά κόμματα που δημιουργούν αυτή την περίοδο κλίμα εμφυλίου στη χώρα μας, στην κοινωνία, για να αποπροσανατολιστούν οι Έλληνες απ’ όλα, από τις καταστροφικές πολιτικές της Κυβέρνησής σας για την πανδημία, τα εθνικά θέματα, την οικονομία. 
Είναι θλιβερό, πραγματικά, να υποθάλπετε τον διχασμό. Ο εθνικός διχασμός θα είναι μοιραίος! Πρέπει να το καταλάβετε και να σταθείτε στο ύψος των περιστάσεων. Σας τα είπε και ο Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης πάρα πολύ καλά προηγουμένως. 
Να σας κάνω και μία ερώτηση; Δεν μας απαντήσατε, κυρία Κοινοβουλευτική Εκπρόσωπε της Νέας Δημοκρατίας. Τι κάνατε χθες για να αποτρέψετε αυτά που έγιναν; Ποιο ήταν το στρατηγικό πλάνο της Κυβέρνησης; Και όταν ξέφυγε η κατάσταση, ποια ήταν η τακτική αντιμετώπισης; Στείλατε άπειρους ειδικούς φρουρούς στη μάχη ως άλλες Ιφιγένειες. Το καταλαβαίνετε αυτό που κάνατε; Ως άλλες Ιφιγένειες! Δηλαδή, η εικόνα των αστυνομικών, πάνω στα παπάκια, να προσεγγίζουν τους εξαγριωμένους παρακρατικούς «μπαχαλάκηδες» με αυτόν τον τρόπο, για όσους γνωρίζουν από τακτική πολέμου πόλης, είναι αυτοκτονική. Η εντολή αυτή ήταν αυτοκτονική. Δεν το συζητάω. Τους στείλατε στον θάνατο και μετά τους είπατε, «τσακίστε τους». Δεν γίνεται έτσι. 
Τα έχετε κάνει μπάχαλο. Εσείς που κυβερνάτε, ευθύνεστε για την δολοφονική επίθεση στον Άγγελο, ο οποίος παρά τρίχα γλίτωσε. Από τύχη γλίτωσε τη ζωή του. Εσείς ευθύνεστε για κάθε κλωτσιά και κάθε μαχαιριά που δέχτηκε. Εσείς ευθύνεστε και για το άγριο ξύλο από αστυνομικούς σε συλληφθέντες που ήταν ήδη υπό σύλληψη προχθές, για να μη λέτε ότι δεν τα λέμε όλα. Για εμάς η βία δεν έχει χρώμα ούτε πλευρές, Δεξιά κι Αριστερά. Εσείς ευθύνεστε για το χαστούκι αστυνομικού στη διαδηλώτρια. Εσείς ευθύνεστε για την εικόνα του αστυνομικού με παρατεταμένο το όπλο. Εσείς ευθύνεστε για την εκδικητικότητα που έδειξαν οι αστυνομικοί σε διαδηλωτές. Θέλετε να οδηγηθούμε σε αυτές τις καταστάσεις. Αυτή είναι η πολιτική αθλιότητα. Και είναι, πραγματικά, πολιτική αθλιότητα. Και ζητάμε από τους Έλληνες, ως η φωνή της λογικής, να μην παρασυρθούν και να κρατήσουν την ψυχραιμία τους.
Δεν μπορεί, λοιπόν, αυτά τα παρακρατικά δίποδα, αλλά και η ανήμπορη και, όπως, δυστυχώς, αποδεικνύεται, επικίνδυνη διακυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας, αλλά με τον ΣΥΡΙΖΑ μαζί, να διχάζουν και πάλι την Ελλάδα.
Ξέρουμε ότι η υπομονή των Ελλήνων έχει τελειώσει. Όμως, ψυχραιμία. Επιχειρείται διάσπαση και διχασμός των Ελλήνων. Το παρακράτος δεν μας θέλει ενωμένους. Ψυχραιμία!
Και πάμε τώρα σε κάτι άλλο. Αριστοτέλειο Πανεπιστήμιο Θεσσαλονίκης. Εντάσσεται στην ευρύτερη κουβέντα που κάνουμε, γιατί είστε ίδιοι και αυτά επιζητάτε. Εδώ δείτε εικόνα. Έγχρωμη σας την εκτύπωσα. Αυτό είναι το Αριστοτέλειο Πανεπιστήμιο Θεσσαλονίκης, ένα από τα κορυφαία πανεπιστήμια της χώρας; Ας γελάσω! Χθεσινή εικόνα είναι αυτή από το Αριστοτέλειο Πανεπιστήμιο. Άθλια! Μπάχαλο! Βρωμιά! Και είναι δυνατόν να πηγαίνουν Βουλευτές κομμάτων να στηρίξουν την παρανομία; Είναι δυνατόν Βουλευτές κομμάτων να στηρίζουν την παρανομία την ίδια ώρα που ζητάτε, όχι με νόμους, με διαγγέλματα τηλεοπτικά, από τους Έλληνες πολίτες να υπακούουν καθημερινά και να είναι στα σπίτια τους, να στέλνουν μηνύματα δύο χιλιόμετρα, ενάμιση χιλιόμετρο, βγες, μπες, κάνε, ράνε, μην κυκλοφορείς; Εδώ, όμως, τι γίνεται; Και είναι η δέκατη έκτη μέρα, δέκατη έβδομη σήμερα.
Που είναι οι νόμοι που ψηφίζετε, κύριε Κεφαλογιάννη; Εδώ πανηγυρίζατε πριν δεκαπέντε ημέρες. Και φέρατε και άλλους νόμους για την Παιδεία, για την Αστυνομία και θα καθαρίσετε και θα σπάσει το απόστημα και η κόπρος του Αυγεία και όλα αυτά. Πού είναι αυτά; Τα ίδια και τα ίδια! 
Κάθε μέρα έχουμε πορείες έξω. Κάθε μέρα! Βιάζετε τη νοημοσύνη και τη λογική του Έλληνα, που τον έχεις κλεισμένο μέσα με διάγγελμα, αλλά κάθε μέρα έχουμε πορείες, κάθε μέρα έχουμε συλλαλητήρια, τα πανεπιστήμιά μας είναι υπό κατάληψη. Πού είναι το κράτος της Νέας Δημοκρατίας, που θα τα καθάριζε όλα αυτά; Πού είναι; Μόνο νομοσχέδια μόνο και «εμείς θα κάνουμε», «εμείς θα δείξουμε»; Πού είναι; Πουθενά δεν είναι! Δυστυχώς! Υποκρισία! 
Και, φυσικά, η άλλη υποκρισία είναι η εξής: Όταν στις Πρέσπες χτυπούσαν οι συριζαίοι, η κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ, παιδάκια, ούρλιαζαν οι νεοδημοκράτες, σώπαιναν οι συριζαίοι. Σήμερα ουρλιάζουν οι συριζαίοι, σωπαίνετε εσείς. Αυτό είναι. Μια χαρά δουλεύει το σύστημα! Είστε τόσο ίδιοι, πραγματικά τόσο ίδιοι! 
Άθεα -θα πάω σε ένα άλλο θέμα- άθρησκα δίποδα βεβήλωσαν την εικόνα της Παναγίας και τον σταυρό. Ποια είναι η τιμωρία τους; Καμμία. Τίποτα. Δεν τρέχει τίποτα. Η αντίδρασή τους θα ήταν η ίδια αν, για παράδειγμα, βεβήλωναν μια εικόνα του Μωάμεθ εδώ; Στον διάολο η οικογένεια, στον διάολο η πατρίς, η Ελλάδα να πεθάνει, να ζήσουμε εμείς. Συγχαρητήρια! Συγχαρητήρια! Αυτοί εδώ είναι. Ανεχόμαστε αυτούς τους μισέλληνες, ανεχόμαστε τους χριστιανοφοβικούς που θέλουν να πεθάνει η Ελλάδα. Αυτό φώναζαν. «Να πεθάνει η Ελλάδα, να ζήσουμε εμείς, στον διάολο η θρησκεία, στον διάολο η πατρίς». 
Δείτε και τη φωτογραφία που σας έδειξα σε gay pride, στην κοινότητα ΛΟΑΤΚΙ, την οποία στηρίζεστε. 
Να τους χαίρεστε. Αν δεν τους αρέσει, να ξεκουμπιστούν αυτοί από τη χώρα. Δεν θα φύγουν οι ευυπόληπτοι Έλληνες πολίτες, οι χριστιανοί ή οποιοιδήποτε άλλοι. Απλά πράγματα.
Και κλείνω με το εξής: Είχα μία συνομιλία με τον Αντώνη Μυλωνάκη, ο όποιος εκλέγεται στην ανατολική Αττική. Κύριε Υπουργέ -αφορά στο Υπουργείο σας- δείτε το λίγο σοβαρά. Έχουμε στηρίξει και στηρίζουμε τα έργα πνοής για την Ελληνίδα και τον Έλληνα. Ένα μεγάλο έργο, που θα λύσει τεράστια προβλήματα, είναι η οδική και σιδηροδρομική σύνδεση της πρωτεύουσας, της Αθήνας, με τα λιμάνια Ραφήνας και κυρίως το μεγάλο και εμπορικό, πλέον, λιμάνι του Λαυρίου. Ζητάμε για τους κατοίκους της νοτιοανατολικής Αττικής την προέκταση της Αττικής Οδού μετά το Κορωπί και το αεροδρόμιο Βενιζέλος μέχρι το λιμάνι του Λαυρίου. Θα ενώσει με τέσσερις ανισόπεδους κόμβους τη Ραφήνα και όλη εκεί την περιοχή. Δείτε το. Είναι ένα αίτημα των κατοίκων της περιοχής, το οποίο θέλουμε να σας το μεταφέρουμε και είμαστε σίγουροι ότι θα κάνετε τα αδύνατα, δυνατά για να το υλοποιήσετε.
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Κωνσταντίνος Χήτας καταθέτει για τα Πρακτικά τις προαναφερθείσες φωτογραφίες, οι οποίες βρίσκονται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Ελληνικής Λύσης)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εμείς ευχαριστούμε, κύριε Χήτα.
Καλείται στο Βήμα ο κ. Μιχαήλ Παπαδόπουλος από τη Νέα Δημοκρατία.
ΜΙΧΑΗΛ (ΜΙΧΑΛΗΣ) ΠΑΠΑΔΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Θα ξεκινήσω μόνο με μία κουβέντα όσον αφορά την επικαιρότητα, μιας και ξεκίνησαν όλοι οι συνάδελφοι να καταθέτουν μία άποψη. Εγώ θέλω να πω ένα μεγάλο μπράβο στον Μιχάλη Χρυσοχοΐδη για το αυτονόητο. Ποιο είναι το αυτονόητο; Κανείς δεν μπορεί να ελέγξει ούτε κάποιον αστυνομικό που πιθανόν να έχει προβλήματα ούτε κάποιον πολίτη ο οποίος μπορεί να έχει ακόμα περισσότερα προβλήματα. Αυτό που δεν έγινε ποτέ μέχρι σήμερα από καμμία κυβέρνηση, όμως, είναι ότι ποτέ δεν είδαμε στο φως της δημοσιότητας αποτελέσματα από ΕΔΕ. Και μαθαίνω ότι αυτό ξεκίνησε και θα γίνει άμεσα, γιατί εδώ κρίνεται και η πολιτική ευθύνη και το πρόβλημα στην ουσία. Ελπίζω να το δούμε άμεσα αυτό, όπως ακούστηκε. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, συζητούμε σήμερα ένα νομοθέτημα, το οποίο θεωρώ ότι είναι χρήσιμο, πρωτοποριακό, απαραίτητο για την Ελλάδα σε μια σύγχρονη εποχή. Είναι γεγονός ότι τα προβλήματα των πολιτών σε δημόσιες συγκοινωνίες, η κυκλοφοριακή συμφόρηση, τα προβλήματα οδικής ασφάλειας, καθώς και υγείας λόγω αυξημένης ρύπανσης της ατμόσφαιρας, είναι σημαντικά και επηρεάζουν πολλαπλά την καθημερινότητα των ευρωπαίων πολιτών. Απαιτείται, λοιπόν, αλλαγή στη θεώρηση της αστικής κινητικότητας, έτσι ώστε να εξασφαλιστεί ότι οι αστικές περιοχές της Ευρώπης -και εν προκειμένω της χώρας μας- θα αναπτυχθούν με τον πιο βιώσιμο τρόπο και θα επιτευχθούν όλοι οι στόχοι της Ευρωπαϊκής Ένωσης για ένα ανταγωνιστικό και αποδοτικό, από άποψη πόρων, σύστημα μεταφορών.
Για μια ολοκληρωμένη αντιμετώπιση, συνεπώς, των παραπάν, είναι απαραίτητη η νόηση στρατηγικών βιώσιμης αστικής κινητικότητας, τα ΣΒΑΚ, που θα υποστηρίξουν διαφορετικές προτεραιότητες όπως η δημόσια συγκοινωνία, το ποδήλατο, η μείωση των ταχυτήτων. 
Λέξεις - κλειδιά του μέλλοντος θα είναι ο διαμερισμός του αυτοκινήτου και του ποδηλάτου, αλλά και η συνύπαρξη όλων μαζί στον δρόμο. 
Το διακύβευμα, λοιπόν, για το οποίο κουβεντιάζουμε είναι και κοινωνικό και πολιτικό. Πρέπει να επιστρέψουμε τις πόλεις στους ανθρώπους. Το συγκεκριμένο σημερινό νομοσχέδιο έχει τέτοια χαρακτηριστικά και τα έχει προς τη σωστή κατεύθυνση, γιατί το βασικό μέλημα είναι η κουλτούρα, τόσο η εσωτερική με την προσπάθεια εξάλειψης της ελληνικής γραφειοκρατίας, όσο και στην κοινωνία μας με την αποδοχή από τον γενικότερο πληθυσμό. Γι’ αυτό ζητώ και παρακαλώ το Υπουργείο Μεταφορών, την ηγεσία του να μην καθυστερήσει ούτε λεπτό στην εφαρμογή αυτού του νόμου, να ξεπεράσει όλα τα γραφειοκρατικά εμπόδια που αναμφισβήτητα θα υπάρχουν. Παράλληλα, προτείνω να προωθηθεί ένας ευρύς κύκλος ενημέρωσης και κινητοποίησης των πολιτών, ώστε να υπάρξει η απαραίτητη προσέγγιση από κάτω προς τα πάνω. 
Το θέμα δεν είναι να φτιάξουμε ποδηλατόδρομους για τους ποδηλάτες μόνο, αλλά ποδηλατόδρομους για να πηγαίνει το παιδί στο σχολείο και ο εργαζόμενος στη δουλειά του. Να είναι, δηλαδή, ένα μέρος της καθημερινότητάς μας, να γίνει ένα μέρος της καθημερινότητας μας. Είναι εξαιρετικά καλή πρακτική που πρέπει να βρει μιμητές σε ολόκληρη τη χώρα. 
Εμείς, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, στο ενεργειακό λεκανοπέδιο της δυτικής Μακεδονίας, η Κοζάνη και η Φλώρινα δηλαδή, είμαστε περισσότερο έτοιμοι από τον καθέναν για την προοπτική αυτή, αφ’ ενός να υιοθετήσουμε τις πράσινες μεταφορές, αλλά πολύ περισσότερο να δημιουργήσουμε πιλοτικά σχέδια αστικής κινητικότητας που θα μπορούσαν να δανειστούν και άλλοι δήμοι και άλλες περιοχές, γιατί έχει δουλευτεί αυτό το αντικείμενο. Γι’ αυτό πιστεύω ότι με την υποστήριξη του Πανεπιστημίου Δυτικής Μακεδονίας μπορεί να υπάρξει συνεργασία με το Υπουργείο, η οποία θα υποστηρίξει τους δήμους στην εκπόνηση σχεδίων με στόχο τη σύνταξη πρωτοκόλλων εφαρμογής πολιτικών, αλλά και υιοθέτησης καλών πρακτικών.
Δεν θα ήθελα να αναφερθώ σε παρελθοντολογία, αλλά οι αγαπητοί κατά τα άλλα συνάδελφος η κ. Πέρκα προκάλεσε τη νοημοσύνη μας προηγουμένως. Πώς την προκάλεσε; Λέγοντας ότι νομοθέτησαν και εγκαινίασαν το λεωφορείο χωρίς οδηγό. Δεν ισχύει αυτό. Η αλήθεια είναι ότι εγκαινιάσαμε μαζί τους πρώτους μήνες του 2015 το λεωφορείο χωρίς οδηγό στα Τρίκαλα, στον Δήμο Τρικκαίων. Η νομοθέτηση, όμως, έγινε από τον ν.4313/2014 στο πιλοτικό πρόγραμμα αυτό το οποίο μετά εφαρμόστηκε. Η αλήθεια είναι ότι με τον ν.4599 πήραν αυτούσια άρθρα του ν.4313, τα οποία τοποθετήθηκαν σαν πρώτη φορά στον ν.4559. Δεν είναι, όμως, μόνο αυτό. Και για τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα η νομοθέτηση έγινε το 2014, ο τρόπος φόρτισης, τα σημεία φόρτισης. Επί τεσσεράμισι χρόνια τι έκανε η κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ; Και το πρώτα υδατοδρόμιο υπογράφτηκε το 2014 στην Κέρκυρα. Και τι έκανε τα τεσσεράμισι χρόνια ο ΣΥΡΙΖΑ; Και έρχεται πάλι η Νέα Δημοκρατία με τη σημερινή ηγεσία του Υπουργείου Μεταφορών και επικαιροποιεί τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα και εκσυγχρονίζει τη νομοθεσία για τα υδατοδρόμια. Μάλιστα πρόσφατα υπογράφηκαν άλλα δύο υδατοδρόμια. Άρα ξέρετε κάτι; Μην παίζετε με τη νοημοσύνη μας. Δεν έχει κανένα νόημα, κανένα απολύτως νόημα. 
Επίσης θα ήθελα να πω, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ότι το πρώτο πιλοτικό πρόγραμμα που έγινε για τα ηλεκτρικά αυτοκίνητα ήταν και αυτό στην Κοζάνη, με συνεργασία του Δήμου Κοζάνης με τη ΔΕΗ, και σήμερα εφαρμόζεται στην πράξη και λειτουργεί κανονικά. 
Οφείλουμε, λοιπόν, να αξιολογήσουμε προσεκτικά τις ανάγκες των πολιτών, των επιχειρήσεων, τις ιδιαιτερότητες στον τρόπο μεταφοράς, προκειμένου να διασφαλιστεί η βιώσιμη κινητικότητα στις πόλεις. Διάβαζα ένα δημοσίευμα τις προάλλες που έλεγε ότι η βιώσιμη κινητικότητα είναι ένα ταξίδι στις λεπτομέρειες της πόλης. Πραγματικά, πόσο αληθινό είναι αυτό!
Σας καλώ, λοιπόν, να υπερψηφίσετε το νομοσχέδιο αυτό, να δουλέψουμε όλοι μαζί αναλαμβάνοντας ο καθένας την ευθύνη που του αναλογεί, για να μπορέσουν οι συμπολίτες μας, να μπορέσουν οι Ευρωπαίοι, οι Έλληνες πολίτες να βρουν κάτι διαφορετικό, ώστε να πετύχουμε αστική κινητικότητα, βιώσιμη, πιο ασφαλή, πιο σίγουρη, βελτιώνοντας την ποιότητα της ζωής μας, με όραμα καινοτόμα και λειτουργικά θέματα για την κοινωνία μας.
Σας ευχαριστώ πάρα πολύ, κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εμείς ευχαριστούμε.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Ορίστε, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο. Φαντάζομαι ότι είναι για την τροποποίηση, κύριε Υπουργέ;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Όχι, κύριε Πρόεδρε. Πρόκειται για κάποιες νομοτεχνικές βελτιώσεις. Τις τροπολογίες τις μαζεύουμε όλες -δεν είναι πολλές- και θα τις διανείμουμε και θα τις υποστηρίξουμε λίγο αργότερα.
Καταθέτουμε, λοιπόν, κάποιες νομοτεχνικές βελτιώσεις και σας καλώ, κύριε Πρόεδρε, να διανεμηθούν στους Βουλευτές προς ενημέρωσή τους.
(Στο σημείο αυτό ο Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών κ. Κωνσταντίνος Αχ. Καραμανλής καταθέτει τις προαναφερθείσες νομοτεχνικές βελτιώσεις οι οποίες έχουν ως εξής: 
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
(Να μπουν οι σελίδες 247-251)
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
	ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Τον λόγο έχει ο κ. Χαράλαμπος Παπαδημητρίου από τη Νέα Δημοκρατία, ο οποίος εκλέγεται στον Β3΄ Νότιο Τομέα Αθηνών.
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ (ΜΠΑΜΠΗΣ) ΠΑΠΑΔΗΜΗΤΡΙΟΥ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Νομίζω ότι θα ήταν μία σκηνή από έναν άλλο κόσμο, από μία άλλη χώρα, αν μπορούσαμε να συζητούμε με ηρεμία τόσο προοδευτικά και θετικά πράγματα -διαφωνώντας ενδεχομένως- τα οποία βελτιώνουν τη ζωή, βελτιώνουν τις συνθήκες συνύπαρξης και κυρίως δίνουν το δικαίωμα στον πολίτη να κάνει αυτό που του έχει λείψει τόσο, τόσο πολύ, να κάνει μια βόλτα, να πάρει τον αέρα του, να πάρει το ποδήλατό του και να μην πιστεύει ή να μη φοβάται ότι θα έχει ένα ατύχημα. Ευτυχώς το κάνουν πολλοί. Μάθαμε σε αυτή την περίοδο. 
Νομίζω ότι οι ρυθμίσεις είναι θετικές και εδώ νομίζω ότι χωρίζεται και η Βουλή, δηλαδή όταν κάτι είναι θετικό το ψηφίζουμε και βλέπουμε αν κάτι -και ακούστηκαν πολύ ενδιαφέρουσες παρατηρήσεις προφανώς- θέλουμε να προσθέσουμε. Εδώ είμαστε να το προσθέσουμε ή να το βελτιώσουμε στην επόμενη στιγμή. 
Το κρίσιμο είναι, κατά τη γνώμη μου, το γεγονός ότι αποκτούμε εργαλεία τα οποία τα θαυμάζαμε μέχρι πριν λίγο καιρό όταν επισκεπτόμασταν –έχει περάσει πολύς καιρός!- μια άλλη χώρα η οποία τα είχε ήδη κάνει. Άρα δεν μπορεί κανείς, παρά να υποστηρίξει αυτή την κωδικοποίηση που επιχειρεί το Υπουργείο στα ζητήματα της κινητικότητας και της μικροκινητικότητας και νομίζω ότι θα πρέπει να μπει με απόλυτη ένταση, κύριε Υπουργέ, και το θέμα του κράνους προστασίας και στη μικροκινητικότητα ειδικά στην Ελλάδα, ειδικά στην Αθήνα και σε άλλες πόλεις και ειδικά επειδή είμαστε σε ένα μέρος όπου, δόξα τω Θεώ, πολλοί τουρίστες προτιμούν να πάρουν τέτοια μέσα για να κινηθούν. Άρα νομίζω ότι αυτά είναι όλα θετικά και δεν έχουμε κανένα απολύτως πρόβλημα να πάμε παρακάτω. 
Στο θέμα της εκπαίδευσης των οδηγών, παρ’ όλο ότι η πρόβλεψη είναι θετική και επαρκής θα έλεγε κανείς, εγώ είμαι γενικά υπέρ της άποψης -και θα σας ζητούσα, κύριε Υπουργέ, να το δείτε μόλις βρείτε τον χρόνο- να βάλετε περιορισμό και στο θέμα της μοτοσικλέτας όχι με βάση τα κυβικά όπως είναι τώρα, αλλά με βάση τη δύναμη της μοτοσικλέτας. Στα τριάντα πέντε κιλοβάτ, ας πούμε, είναι πολύ καλά.
Ότι χρειάζονται περισσότερα μαθήματα για την κινητικότητα είναι σαφές. Πρέπει να μπει και το σχολείο σε αυτά, πρέπει δηλαδή και οι δήμοι να παραδίδουν μαθήματα και τα σχολεία να το βάλουν τουλάχιστον το θέμα του ΚΟΚ κάπως, διότι η αλήθεια είναι ότι δεν είμαστε πολύ καλοί σε αυτό το ζήτημα και γι’ αυτό άλλωστε έχουμε αύξηση των νεκρών -αυτές τις μέρες βγήκε η στατιστική-, αλλά  ευτυχώς μείωση σε άλλου είδους ατυχήματα.
Μια άλλη αύξηση περίεργη που είχαμε -περίεργη με την έννοια ότι δεν την περιμέναμε- είναι στη βιομηχανική παραγωγή η οποία ανακοινώθηκε προ ολίγου και δείχνει ότι πραγματικά η οικονομία προσπαθεί να πάει καλύτερα και βρίσκει ευκαιρίες -είναι τα νοικοκυριά βεβαίως που αύξησαν κυρίως την κατανάλωση του ηλεκτρικού ρεύματος και προκάλεσαν αυτή την αύξηση- αλλά δεν την αφήνουμε κυριολεκτικώς να πάει μπροστά. Και εδώ είναι η όλη ιστορία για την οποία φαντάζομαι ότι και αύριο οι Αρχηγοί των κομμάτων θα έχουν την ευκαιρία όχι να διασταυρώσουν τα ξίφη τους, όπως συνήθως λέμε οι δημοσιογράφοι, αλλά να συζητήσουν και να βάλουν ένα τέρμα στο πού μπορούμε να φτάσουμε αυτή τη χώρα. 
Ειλικρινά αντιλαμβάνομαι την ανάγκη πολλών, ακόμη και συναδέλφων Βουλευτών, που θα έπρεπε να δίνουν έναν άλλο τόνο όταν μιλάνε, να βγουν από το σπίτι, να περπατήσουν να απελευθερωθούν. Και πρέπει να σας πω ότι σε μένα φτάνουν μηνύματα από ανθρώπους -πάντοτε είχα ανθρώπους να μιλάω- οι οποίοι έχουν ψηφίσει τη παράταξη τη δική μας και το ίδιο ακριβώς μήνυμα φτάνει σε όλους, ότι «δεν αντέχουμε άλλο». Δεν υπάρχει θέμα γι’ αυτό, δεν διαφωνούμε σε αυτό. Το ζήτημα είναι από εκεί και πέρα πώς θα το διαχειριστούμε. Για να το διαχειριστούμε με θετικό τρόπο, πρέπει όταν θα γίνει, να γίνει με τρόπο ασφαλή.
Και η αλήθεια είναι ότι γι’ αυτό δεν υπάρχει εχέγγυο. Και δεν υπάρχει εχέγγυο για τον απλό λόγο ότι εδώ υπάρχει μια παράδοξη αντιπολίτευση, την οποία, δυστυχώς, έχει πάρει πάνω της η Αξιωματική Αντιπολίτευση. Και επειδή, φαίνεται, δεν τα καταφέρνει αρκετά, τις τελευταίες μέρες έχει και βοήθεια από το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδας. Δεν υπάρχει κανένα πρόβλημα. Μπορείτε να τα ξαναβρείτε. Η ιστορία είναι ανοιχτή για όλες τις εκδοχές. 
Αλλά το να λέτε στους ανθρώπους «πηγαίνετε να τσαμπουκαλευτείτε με τον πρώτο αστυνομικό που θα βρείτε», γιατί ξέρετε πολύ καλά τις αδυναμίες που υπάρχουν σε όλες τις χώρες και ότι μπορεί να βρεθεί, όπως βρέθηκε δυστυχώς, ένας άνθρωπος, που την ώρα του καθήκοντος ξεχνάει το καθήκον, ξεχνάει τι πρέπει να κάνει, αυτό δεν πάει τη χώρα μπροστά και δεν πάει κανέναν από εμάς μπροστά. Το είδατε και το δοκιμάσατε δυστυχώς. 
Και γι’ αυτό σήμερα νομίζω ότι οι τηλεοράσεις ήταν ένα απέραντο ορνιθοτροφείο, με την έννοια ότι μέσα υπάρχουν και όρνιθες. Αυτό εννοώ. Μη κοιτάτε έτσι, κύριε Κατρίνη. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Μήπως δεν το ακούσαμε καλά;
ΧΑΡΑΛΑΜΠΟΣ (ΜΠΑΜΠΗΣ) ΠΑΠΑΔΗΜΗΤΡΙΟΥ: Κύριε Ζαχαριάδη, ούτε εσείς καταλάβατε. Το κατάλαβα, ναι. 
Διότι αντιληφθήκατε ότι, όταν πηγαίνεις και βάζεις τους τραμπούκους στην πρώτη γραμμή των δικών σου μεθοδεύσεων, εκεί θα την πατήσεις πρώτος εσύ. Και κυριολεκτικά, αν δεν είχαμε –που δυστυχώς είχαμε έναν βαρύτατο τραυματισμό και άλλους τέσσερις τραυματισμένους αστυνομικούς-, ίσως θα μπορούσατε να πείτε ότι η αστυνομία πήγε να τρομάξει τους ανθρώπους που διαδήλωναν ειρηνικά. Αυτό που σας τρόμαξε εσάς ήταν ακριβώς ότι, ενώ το είχατε προβλέψει, δεν κάνατε τίποτε, για να το εμποδίσετε. Απόδειξη είναι ότι, ενώ βάζετε την παντιέρα μπροστά, ενώ βγάζετε ανακοινώσεις να πάει ο κόσμος, εσείς οι ίδιοι δεν πήγατε. Εσείς οι ίδιοι δεν πηγαίνετε σε αυτές τις συγκεντρώσεις, γιατί ξέρετε πολύ καλά την τεράστια ευθύνη που θα είχατε, αν το είχατε κάνει. 
Και μιας και αναφερθήκαμε στους συναδέλφους του ΚΚΕ, οι οποίοι λείπουν, θέλω με μεγάλη μου λύπη να παρατηρήσω ότι σήμερα είχαμε ένα χαρακτηριστικό επεισόδιο που δείχνει πόσο κοντά έχετε έρθει, όταν πρόκειται να χτυπήσετε την κανονικότητα. Δυστυχώς, η κυρία Κανέλλη, που είναι εκλεκτή συνάδελφος και γνωριζόμαστε και πάρα πολλά χρόνια μεταξύ μας, όπως είναι έτσι, είπε και ως εκ τούτου αποτέλεσμα ήταν ότι δεν θα ξαναπάει να δει τον κ. Οικονόμου στην εκπομπή του. Αν είναι δυνατόν στην εποχή μας να έχουμε τέτοιου είδους επεισόδια και να υπάρχει τέτοιου είδους απομόνωση των κομμάτων από την επικαιρότητα και από τη δυνατότητά τους να εξηγούν τις θέσεις τους! Τώρα, αν πού και πού οι θέσεις πρέπει να εξηγηθούν με τη χρησιμοποίηση λέξεων –το είπατε κι εσείς, το υπονοήσατε ορισμένοι- οι οποίες δεν συνάδουν με τη σωστή τηλεοπτική δουλειά, τότε νομίζω ότι πολύ καλά έκανε ο συνάδελφός μου ο Δημήτρης Οικονόμου και πολύ κακά η συνάδελφός μου, Λιάνα Κανέλλη. 
Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εμείς ευχαριστούμε, κύριε Παπαδημητρίου.
Τον λόγο έχει ο κ. Νεκτάριος Σαντορινιός από τον ΣΥΡΙΖΑ, ο Δωδεκανήσιος. Και σας θέλω ψύχραιμους από εδώ από τα δεξιά, έτσι;
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Πάντα είμαι ψύχραιμος, κύριε Πρόεδρε. Μερικές φορές, εντάξει, ξεφεύγω. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Είπα αυτούς από τα δεξιά.
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ο κατελθών συνάδελφος χρησιμοποίησε μία περίεργη έκφραση. Είπε, λοιπόν, ότι φοβηθήκαμε -για να μην πω κάτι άλλο- τις ευθύνες που έχουμε. Ποιες ευθύνες έχουμε, κύριε συνάδελφε; Ποιες ευθύνες έχουμε; Ποιος νομίζετε, πραγματικά, ότι κατέβασε όλο αυτόν τον κόσμο; Γιατί με το να αναφέρεστε μόνο στα επεισόδια, ουσιαστικά προσβάλλετε τις χιλιάδες κόσμου που βρέθηκαν εκεί, σε μια ειρηνική συνοικία της Αθήνας, για να καταδικάσουν την αστυνομική βία. 
Και ξέρετε κάτι; Προφανώς και καταδικάζουμε απερίφραστα αυτή την επίθεση που δέχτηκε ένας εργαζόμενος, διότι οι αστυνομικοί είναι εργαζόμενοι και είναι εργαζόμενοι στην υπηρεσία της ασφάλειας των πολιτών. Κάποιοι, όμως, θέλουν να τους κάνουν όργανά τους, όργανα επιβολής. Κι αυτό είναι το λάθος που κάνει η Κυβέρνηση και αυτό είναι απόλυτη ευθύνη της Κυβέρνησης. 
Και σε αυτήν πρέπει να απευθυνθείτε, διότι η Κυβέρνηση και ο κ. Μητσοτάκης προσωπικά δεν είχε το σθένος να καταδικάσει τη βία από όπου κι αν προέρχεται. Καταδίκασε τη μία πλευρά της βίας. Την άλλη δεν την είδε, την άλλη βία που εκφράστηκε την Κυριακή, αλλά εκφράστηκε και χθες με ένα πογκρόμ επιθέσεων. Διότι δεν ξέρω αν έχετε δει τα σχετικά βίντεο αμέσως μετά. Υπήρξαν πογκρόμ επιθέσεων σε παιδιά, σε γυναίκες. Χωρίς κανέναν λόγο έγιναν αυτές οι επιθέσεις. Ε, τότε νομίζω ότι ο κ. Μητσοτάκης έχει κάνει λάθος. Γιατί, για να διασφαλίσει την ενότητα -και πολύ σωστά είπε ένας συνάδελφος ότι δεν διατάσσεται η ενότητα-, πρέπει να καταδικάσει τη βία από παντού. Και εμείς την καταδικάζουμε από παντού! 
Και για να είμαστε ξεκάθαροι εδώ πέρα και για να ξέρουμε τι λέμε, εμείς δεν έχουμε καμμία σχέση με τρομοκρατία. Άκουσα το γελοίο επιχείρημα -και δεν μπορώ να το πω διαφορετικά- από ένα συνάδελφο της συμπολίτευσης ότι τα έχουμε βάλει με τον Χρυσοχοΐδη, λέει, γιατί έπιασε τη 17 Νοέμβρη!
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ένα έχω να σας πω. Η Αριστερά η δικιά μας, η Αριστερά που εκφράζει ο ΣΥΡΙΖΑ, είναι η Αριστερά που επέλεξε να είναι απέναντι στην τρομοκρατία, απέναντι σε οποιαδήποτε τρομοκρατική ενέργεια. Γιατί η τρομοκρατία συκοφαντεί τους αγώνες του λαού, συκοφαντεί τους αγώνες της Αριστεράς και είναι κύρια δικός μας εχθρός και είμαστε απέναντί της από τότε που ιδρύθηκε το κόμμα μας μέχρι και σήμερα. Και δεν πρόκειται εσείς να μας συγχέετε και να μας καταλογίζετε σχέσεις με την τρομοκρατία.
Φυσικά, ακούσαμε και τα φοβερά επιχειρήματά του non paper για τη συνέντευξη του Τσίπρα. Ειλικρινά! Μια συνέντευξη που δόθηκε ένα μήνα πριν, έχετε το θράσος να τη χρησιμοποιείτε, για να λέτε ότι ο πρόεδρος της Αξιωματικής Αντιπολίτευσης δίνει κάλυψη στα χθεσινά επεισόδια; Δεν ντρέπεστε λιγάκι; Φτάνει πια με τη μονταζιέρα! Η μονταζιέρα του Μαξίμου και η μονταζιέρα της ΕΡΤ χθες, την οποία αναπαρήγαγε ο κ. Ρωμανός αμέσως μετά.
Και κλείνω με αυτό και κλείνω επαναλαμβάνοντας ότι καταδικάζουμε τη βία από παντού. Κι ευχόμαστε αυτός ο άνθρωπος, ο αστυνομικός να είναι καλά, γιατί είναι ένας απλός εργαζόμενος και εμείς είμαστε δίπλα στους εργαζόμενους. 
Πάω στο νομοσχέδιο. Η κλιματική αλλαγή και η υπερσυγκέντρωση του πληθυσμού στα αστικά κέντρα οδήγησαν στην ανάγκη οργάνωσης του αστικού χώρου. Ήδη από τη δεκαετία του 1990 αλλά και κυρίως του 2000 φωτισμένοι άνθρωποι της τοπικής αυτοδιοίκησης προχώρησαν σε πρώιμα σχέδια οργάνωσης του αστικού χώρου με ποδηλατόδρομους, με πεζόδρομους, με ήπια κυκλοφορία στα αστικά κέντρα.
Ως Κυβέρνηση το είπαμε και πριν νομοθετήσαμε και προσπαθήσαμε από νωρίς να συστηματοποιήσουμε την έννοια των ΣΒΑΚ και ήμασταν αυτοί οι οποίοι φέραμε και στη νομική τάξη της χώρας. Συστήσαμε διυπουργική επιτροπή για την υλοποίηση των ΣΒΑΚ, των Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας το 2016. Χρηματοδοτήθηκαν εκατόν εξήντα δύο δήμοι, για να υλοποιήσουν Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας από το Πράσινο Ταμείο το 2016. Συστήθηκε στο Υπουργείο Μεταφορών το Τμήμα Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας και τελικά, ψηφίστηκε το άρθρο 22 του ν.4599/2019, που έφερε στην έννομη τάξη τα ΣΒΑΚ. Τι απέμενε; Απέμενε μια έκδοση ΚΥΑ για την υλοποίηση αυτού του άρθρου. Και αντί αυτού, ήρθε ένα νομοσχέδιο το οποίο θα μπορούσε να είναι ΚΥΑ.
Το είπα και στην επιτροπή, κύριε Υπουργέ. Εγώ καταλαβαίνω ότι θέλετε να βάλετε τη σφραγίδα σας και καλό είναι αυτό. Και χαίρομαι που είπατε ότι συνεχίζετε το έργο των προηγούμενων. 
Τι απουσιάζει από τη νομοθετική παρέμβαση; Απουσιάζει η σύνδεση των ΣΒΑΚ με τις πολεοδομικές και χωροταξικές ρυθμίσεις και σχεδιασμούς. Δηλαδή, είναι αδύνατο να γίνει στρατηγικός σχεδιασμός οργάνωσης του χώρου, αν δεν διαλέγεται με τα αντίστοιχα υποχρεωτικά σχέδια οργάνωσης του χώρου, που είναι ο χωροταξικός και πολεοδομικός σχεδιασμός. 
Απουσιάζουν, επίσης, οι ρυθμίσεις υλοποίησης των ΣΒΑΚ. Δηλαδή, πώς θα γίνουν μελέτες εφαρμογής; Ποια χρηματοδοτικά πρωτόκολλα θα υπάρχουν; Από πού θα εξασφαλιστεί η χρηματοδότηση; Πώς θα γίνει η χρηματοδότηση των έργων υλοποίησης; Και φυσικά, είναι και τα κίνητρα. 
Το είπα και στην επιτροπή. Ξέρετε, έχω το παράδειγμα της Ρόδου το οποίο είναι ένα κακό παράδειγμα. Πήγαμε να κάνουμε δίκτυο ποδηλατοδρόμων, αλλά αυτό πείραζε τη στάθμευση. Ποιος κέρδισε, ξέρετε; Η στάθμευση. Η εξασφαλισμένη χρηματοδότηση δεν υλοποιήθηκε. 
Κάναμε εμείς σαν κυβέρνηση μια πρόσκληση για τα «open malls». Τι είναι τα «open malls»; Να χρηματοδοτηθούν ταυτόχρονα και οι επιχειρήσεις γύρω από έναν πεζόδρομο, έναν ποδηλατόδρομο, για να αποδεχθούν την αλλαγή αυτή. Μαθαίνω ότι δεν προχωράει αυτό και θα ήθελα να ασχοληθείτε ιδιαίτερα.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Θέλω να πω δύο λόγια για την νησιωτικότητα, κύριε Πρόεδρε.
Λείπει η νησιωτικότητα. Αναφέρεται μέσα στο νομοσχέδιο, ναι. Αλλά τι αναφέρεται; Ότι στα σχέδια για νησιωτικούς δήμους θα συμμετέχουν και εκπρόσωποι της Γενικής Γραμματείας Αιγαίου και Νησιωτικής Πολιτικής. Γνωρίζετε ποιο είναι το μέγεθος της Γενικής Γραμματείας; Είναι μια ικανότατη γραμματεία με πολύ λίγο προσωπικό και ιδιαίτερα τόσο εξειδικευμένο προσωπικό. Άρα δεν έχει καμμία λογική, τίποτα άλλο, καμμία άλλη αναφορά. Και ξέρετε, σχεδόν το σύνολο των νησιών της χώρας μας είναι κάτω από τριάντα χιλιάδες κατοίκους, άρα δεν τα αφορά. Δεν λαμβάνετε υπ’ όψιν καθόλου επί της ουσίας τα νησιά. 
Αλλά ακόμα και γι’ αυτά τα οποία θα έπρεπε να ληφθεί υπ’ όψιν, θα πρέπει να μπουν παράμετροι όπως η εποχικότητα, όπως η φέρουσα ικανότητα των νησιών. Δηλαδή, δεν μπορεί να αυξάνεται συνεχώς η κίνηση στα νησιά. Με κάποιο τρόπο πρέπει να το μαζέψουμε αυτό. Αλλά αυτό πρέπει να έχει συνδυασμό με την τουριστική κίνηση. Σας φέρνω παραδείγματα: Σαντορίνη -ξέρετε τι συμβαίνει εκεί-, Μύκονος και Ρόδος. Ταυτόχρονα υπάρχουν νησιά -μικρά μεν- στα οποία υπάρχουν οικισμοί που είναι κηρυγμένοι, όπως για παράδειγμα η Ύδρα, η Σύμη, το Καστελόριζο, η Πάτμος. Εκεί πέρα πρέπει να δώσουμε διεξόδους, ούτως ώστε και να εξυπηρετηθεί η κίνηση, αλλά ταυτόχρονα να διασφαλίσουμε και την εικόνα αυτών των οικισμών.
Και κάτι που εκφεύγει ίσως αυτού του σχεδίου είναι η διασύνδεση των νησιών με τα μητροπολιτικά νησιά. Πάρα πολλά νησιά, όπως για παράδειγμα είναι οι Λειψοί - Λέρος ή η Νίσυρος - Κως- πρέπει να εξυπηρετηθούν σχεδόν καθημερινά από ένα μεγαλύτερο νησί. Δίνω απλά παραδείγματα. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και ολοκληρώστε σιγά-σιγά σας παρακαλώ.
ΝΕΚΤΑΡΙΟΣ ΣΑΝΤΟΡΙΝΙΟΣ: Εδώ, λοιπόν, εμείς κάναμε το πρώτο βήμα. Επιδοτήσαμε -και κλείνω με αυτό, κύριε Πρόεδρε- την κίνηση με το μεταφορικό ισοδύναμο. Πρέπει, όμως, να αναπτυχθεί ένα δίκτυο ενδονησιωτικό, το οποίο θα είναι με πράσινη ενέργεια, δηλαδή με πράσινα πλοία. Υπάρχει σχετική μελέτη από το Ναυτικό Επιμελητήριο Ελλάδος, την οποία είχαμε χρηματοδοτήσει σαν Υπουργείο Ναυτιλίας, που μπορούν να γίνουν χρηματοδοτήσεις και από το Ταμείο Συνοχής και από το ΣΕΦ και από την Ευρωπαϊκή Τράπεζα Επενδύσεων -δανειοδότηση- και από το Ευρωπαϊκό Ταμείο Στρατηγικών Επενδύσεων και ταυτόχρονα να αναπτυχθούν και οι αντίστοιχες λιμενικές υποδομές, προκειμένου να εξασφαλιστεί ότι μπορούν να λειτουργήσουν αυτά.
Επομένως, κύριε Υπουργέ, θεωρώ ότι είναι σε θετική κατεύθυνση το νομοσχέδιο -προσωπική μου άποψη- όμως, θεωρώ ότι θα πρέπει να δούμε πολύ περισσότερο τον νησιωτικό χώρο και, αν θέλετε, μπορούμε να συνεργαστούμε σε αυτό, γιατί έχουμε προτάσεις.
Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εμείς ευχαριστούμε.
Κλείσαμε τον δεύτερο κύκλο ομιλητών με φυσική παρουσία. Μπαίνουμε στον τρίτο κύκλο με φυσική παρουσία. To λέω αυτό κυρίως για να έχουν εικόνα οι συνάδελφοι που είναι μέσω Webex.
Την αυλαία του τρίτου κύκλου ανοίγει ο Ιωάννης - Μιχαήλ Λοβέρδος του Β2΄ Δυτικού Τομέα Αθηνών της Νέας Δημοκρατίας.
ΙΩΑΝΝΗΣ - ΜΙΧΑΗΛ (ΓΙΑΝΝΗΣ) ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νομοσχέδιο το οποίο συζητάμε σήμερα είναι μια ακόμα απόδειξη ότι η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας και του Κυριάκου Μητσοτάκη κάνει ό,τι είναι δυνατόν για να διατηρήσει το μεταρρυθμιστικό έργο της ζωντανό μέσα σε συνθήκες πρωτοφανούς πανδημίας που όλους μάς έχουν τρομοκρατήσει, μας έχουν φέρει σε πολύ δύσκολη θέση, ολόκληρη την ανθρωπότητα.
Ο εισηγητής της Πλειοψηφίας, ο κ. Σενετάκης, σας εξήγησε αναλυτικά τι περιλαμβάνει αυτό το νομοσχέδιο. Είναι πάρα πολύ ενδιαφέρον το ότι οι ομιλητές είπαν ακριβώς τι περιλαμβάνεται σε αυτό το νομοσχέδιο.
Εγώ δεν θέλω να μπω σε αυτό. Θέλω να απαντήσω σε κάτι που άκουσα εδώ να γίνεται κατά κόρον από Βουλευτές της Αντιπολίτευσης, ότι δήθεν τα μέσα μεταφοράς είναι αυτά που μεταδίδουν τον ιό. Εγώ πάντα τα λέω τα πράγματα όπως τα νιώθω και έξω από τα δόντια. Προσωπικά δεν έχω ιδιαίτερες σχέσεις ούτε με τον Υπουργό τον κ. Κώστα Καραμανλή ούτε με τον Υφυπουργό τον κ. Ιωάννη Κεφαλογιάννη. Δεν είμαστε φίλοι, δεν κάνουμε παρέα, αλλά πρέπει να σας πω ότι την περίοδο αυτή την οποία κατέχουν τα αξιώματα αυτά που κατέχουν τους εκτίμησα. Γιατί; Γιατί κάνουν τη δουλειά τους σοβαρά. Όποτε έχεις να πεις κάτι στον Κώστα Καραμανλή σε ακούει και αυτό το θεωρώ πάρα πολύ σημαντικό.
Είναι άδικο να τον κατηγορούμε για τα μέσα μεταφοράς. Παρέλαβε μια κατάσταση που ήταν ήδη ούτως η άλλως -ιδίως στον τομέα των λεωφορείων του Λεκανοπεδίου- εφιαλτική. Προσπάθησε να κάνει ό,τι μπορούσε με δεδομένα τα προβλήματα που υπήρχαν στο σύστημα. Η κατάσταση έχει κάπως βελτιωθεί, αλλά φυσικά δεν είναι ιδανική και πώς θα μπορούσε άλλωστε να είναι.
Ξέρετε, εκπροσωπώ μια περιφέρεια, την δυτική Αθήνα, που χάρη στο μετρό έχει αλλάξει το συγκοινωνιακό της έργο επί τα βελτίω. Αλλά δεν αρκεί. Υπάρχουν περιοχές, όπως το Ίλιον, η Πετρούπολη, το Καματερό που έχουν προβλήματα ακόμα. Ο Κώστας Καραμανλής τα άκουσε και προσπαθεί να κάνει τις δέουσες αλλαγές, αλλά ούτε τον χρόνο έχει ούτε τις δυνατότητες. Ξέρετε πόσο αργόσυρτες είναι οι διαδικασίες του ελληνικού δημοσίου. Γι’ αυτό θεωρώ πως είναι άδικο να κατηγορούμε τα μέσα μεταφοράς και την Κυβέρνηση και το Υπουργείο Μεταφορών για το θέμα των μέσων μεταφοράς.
Κοιτάξτε, να πούμε τα πράγματα με το όνομά τους. Φυσικά και μεταδίδεται ο ιός μέσα σε λεωφορεία. Εάν υπάρχει πολύ μεγάλος συνωστισμός και αν δεν φορούν οι επιβαίνοντες τη μάσκα τους φυσικά και θα μεταδοθεί, όπως μεταδίδεται παντού όπου υπάρχει συνωστισμός και στα μαγαζιά, και στα κέντρα, και στην εστίαση, και στα καφενεία, και φυσικά στις συγκεντρώσεις, στα συλλαλητήρια, όπως αυτό που έχουμε σήμερα, τώρα, εδώ έξω από τη Βουλή, το νέο συλλαλητήριο! Έχουμε φτάσει στο σημείο εν μέσω πανδημίας και lockdown να έχουμε περισσότερα συλλαλητήρια απ’ ό,τι θυμάμαι ποτέ στα τριάντα πέντε χρόνια που είμαι επαγγελματίας δημοσιογράφος. Κάθε μέρα συλλαλητήριο, μα κάθε μέρα!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΖΑΧΑΡΙΑΔΗΣ: Δεν σας κάνει εντύπωση πόσο καλά τα πάτε;
ΙΩΑΝΝΗΣ - ΜΙΧΑΗΛ (ΓΙΑΝΝΗΣ) ΛΟΒΕΡΔΟΣ: Τώρα θα σας απαντήσω, κύριε Ζαχαριάδη, μη βιάζεστε.
Το θέμα είναι ότι δεδομένων των συνθηκών που επικρατούν σήμερα στη χώρα η Βουλή λειτουργεί. Δεν λειτουργεί όπως θα θέλαμε όλοι μας. Φυσικά θα ήθελα να βλέπω την Αίθουσα της Βουλής γεμάτη. Φυσικά και θα ήθελα να μπορούμε όλοι να είμαστε εδώ. Δεδομένης, όμως, της πανδημίας και χάρη στα νέα τεχνολογικά μέσα η Βουλή λειτουργεί και λειτουργεί εις όφελος της δημοκρατίας.
Ξέρετε, προσωπικά ο κ. Μητσοτάκης, τον οποίο γνωρίζω από τότε που ήταν ακόμη μαθητής, και η συντριπτική πλειοψηφία των στελεχών και των μελών της Νέας Δημοκρατίας θεωρούμε το Κοινοβούλιο και τους θεσμούς πολύ σημαντικούς. Θέλουμε την αναβάθμιση του Κοινοβουλίου. Θέλουμε την ενίσχυση της δημοκρατίας μας. Και γι’ αυτό λειτουργεί και λειτουργεί σωστά εν μέσω πανδημίας η Βουλή. Εδώ μέσα υπάρχει δημοκρατία. 
Αναρωτιέται πολλές φορές η Αντιπολίτευση αν εκεί έξω υπάρχει δημοκρατία. Ναι, υπάρχει δημοκρατία. Όχι μόνο υπάρχει δημοκρατία, υπάρχει η καλύτερη δημοκρατία που έχει διαμορφώσει ποτέ το ελληνικό κράτος στα διακόσια χρόνια της ύπαρξής του. Ποτέ άλλοτε από τη μεταπολίτευση και μετά δεν είχαμε τόσο ισχυρή και καλή δημοκρατία, με τα προβλήματά της. Φυσικά δε λειτουργούν όλα άψογα. Σε καμμία χώρα του κόσμου δεν λειτουργούν άψογα. Αλλά αυτό, από το να λέτε και να λένε -γιατί αυτό το λέτε, κύριε Γιαννούλη, κύριε Ζαχαριάδη- ότι δεν λειτουργεί η δημοκρατία είναι άλλο.
Η δική μου γνώμη είναι ότι αυτή την περίοδο υπάρχουν σοβαρά προβλήματα τα οποία προκαλούνται και από την πανδημία. Καταλαβαίνω την ψυχολογία του κόσμου. Είμαστε όλοι πάρα πολύ πιεσμένοι και πάρα πολύ προβληματισμένοι γι’ αυτή την κατάσταση που έχει διαμορφωθεί. Ελπίζουμε ότι πολύ σύντομα θα είμαστε σε θέση να πούμε ότι ανακουφιστήκαμε, ότι η πανδημία τελείωσε και ότι μπορούμε να γυρίσουμε πάλι στην κανονικότητα χάρη στα εμβόλια και τον άψογο και υποδειγματικό τρόπο που διεξάγεται αυτή η προσπάθεια εμβολιασμού του ελληνικού πληθυσμού. Όμως, άλλο αυτό και άλλο αυτό που γίνεται σήμερα με τα φαινόμενα βίας και τρομοκρατίας που υπάρχουν στη χώρα μας.
Χαίρομαι πάρα πολύ που και οι εκπρόσωποι του ΣΥΡΙΖΑ και ο φίλος μου ο Νεκτάριος Σαντορινιός προηγουμένως αποδοκίμασαν τα γεγονότα που έγιναν χθες στη Νέα Σμύρνη και χαίρομαι που όλοι εξέφρασαν την υποστήριξή τους στους αστυνομικούς οι οποίοι σήμερα δίνουν πολύ μεγάλη μάχη, κάποιοι ακόμη και για την υγεία τους.
Τα φαινόμενα βίας απ’ όπου κι αν προέρχονται είναι απαράδεκτα, είναι ντροπή για το δημοκρατικό μας σύστημα. Η Νέα Δημοκρατία και ο Κυριάκος Μητσοτάκης αποκηρύσσουμε τη βία απ’ όπου κι αν προέρχεται και γι’ αυτό όσον αφορά στο βίντεο που είδαμε προχθές, που ήταν μια κακή στιγμή ενός συγκεκριμένου αστυνομικού, διετάχθη αμέσως ΕΔΕ, ο συγκεκριμένος αστυνομικός τέθηκε σε διαθεσιμότητα και η Κυβέρνηση αποδοκίμασε αυτές τις εικόνες. Όμως, άλλο αυτό και άλλο να φτάνουμε στο άλλο άκρο που είδαμε χθες στη Νέα Σμύρνη.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Και οι αστυνομικοί είναι παιδιά του λαού και οι αστυνομικοί είναι εργαζόμενοι τους οποίους πρέπει να σεβόμαστε, όπως πρέπει να τους σεβόμαστε όλους σε μία ελεύθερη χώρα, σε μία δημοκρατία, όπως θέλουμε να είναι η Ελλάδα. 
Και δεν θέλω να σας δώσω συμβουλές, κύριοι του ΣΥΡΙΖΑ, αλλά η λογική που βλέπω να εμφιλοχωρεί σε κάποιους -δεν λέω ότι ισχύει για όλους-, η λογική ότι με τις πλατείες των αγανακτισμένων και με τα συλλαλητήρια θα ξανάρθουμε στην εξουσία, φοβάμαι ότι είναι λανθασμένη. Το 2011, το 2012 και το 2015 έχουν τελειώσει. Σήμερα είναι μία νέα πραγματικότητα και οι Έλληνες πολίτες θέλουμε ασφάλεια, θέλουμε έννομη τάξη με σεβασμό στον νόμο και τη δημοκρατία, κάτι που η Κυβέρνηση του Κυριάκου Μητσοτάκη και της Νέας Δημοκρατίας θα διαφυλάξουν με κάθε δυνατό τρόπο. Η δημοκρατία είναι ισχυρή και θα γίνει ισχυρότερη και σε αυτό πρέπει να συναινέσουμε όλες οι πτέρυγες της Βουλής.
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εμείς ευχαριστούμε, κύριε Λοβέρδο.
Και τώρα πάμε στον ΣΥΡΙΖΑ και πιο συγκεκριμένα στον κ. Μιλτιάδη Χατζηγιαννάκη από την όμορφη Εύβοια.
Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο. 
ΜΙΛΤΙΑΔΗΣ ΧΑΤΖΗΓΙΑΝΝΑΚΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, να σας πω την αλήθεια, εγώ σήμερα θα μπω στον πειρασμό να μην απαντήσω σε οποιονδήποτε από τους συναδέλφους της Νέας Δημοκρατίας, αν και καταλαβαίνετε ότι κάτι τέτοιο είναι δύσκολο μία μέρα μετά τα άσχημα επεισόδια που έγιναν και με πράγματα που ακούμε και στα οποία δεν μπορούμε να μην απαντήσουμε. Καταλαβαίνω τους συναδέλφους της παράταξής μου, αλλά και της υπόλοιπης Αντιπολίτευσης να ακούνε πράγματα στα οποία πρέπει να δίνουν απαντήσεις. Εγώ, λοιπόν, σήμερα θα πρωτοτυπήσω και θα μείνω μόνο στο νομοσχέδιο το οποίο συζητούμε σήμερα.
Ωστόσο, θα κάνω μία πολύ μικρή παρατήρηση για κάτι προσωπικό, γιατί άκουσα και τον κ. Παπαδόπουλο και τώρα τον κ. Λοβέρδο. Μάλιστα, ο κ. Παπαδόπουλος έδωσε και συγχαρητήρια για την ΕΔΕ του αστυνομικού. Θυμίζω ότι τον Οκτώβρη στη μεγάλη συγκέντρωση για το αποτέλεσμα της δίκης της Χρυσής Αυγής εγώ ο ίδιος είχα υποστεί επίθεση από αστυνομικό με ρίψη δακρυγόνου που με χτύπησε. Εκλήθην για ΕΔΕ, γιατί και τότε διατάχθηκε ΕΔΕ, αλλά όσο ξέρετε εσείς το αποτέλεσμα της ΕΔΕ -έχω καταθέσει και εγώ και οι δικοί μου άνθρωποι-, άλλο τόσο το ξέρω κι εγώ. Και αυτό το λέω για να βάζουμε τα πράγματα στη σωστή τους διάσταση, κάτι που θα προσπαθήσω να κάνω και σήμερα για το νομοσχέδιο που συζητάμε.
Πραγματικά δεν ήρθα σήμερα εδώ με διάθεση να αντιπολιτευτώ και δεν θα κάνω αντιπολιτευτικές παρατηρήσεις. Θα προσπαθήσω απλά να κάνω κάποιες παρατηρήσεις που θα συμβάλουν στη βελτίωση όλων των σχεδίων που αφορούν, για να σας πω την αλήθεια, στο πρώτο κομμάτι του νομοσχεδίου, τα ΣΒΑΚ. Ως αυτοδιοικητικός και ως άνθρωπος που ασχολείται και σήμερα με την αυτοδιοίκηση, θα επιμείνω μόνο σε αυτό το σκέλος. 
Όπως σας είπαν και οι προηγούμενοι και γνωρίζετε και εσείς, ούτως η άλλως ο κ. Μπακογιάννης -και για να μη γίνει καμμία παρανόηση επί της τοποθέτησής μου, θέλω να διευκρινίσω ότι εννοώ φυσικά τον κ. Ευθύμη Μπακογιάννη- αποτελεί τον συνδετικό κρίκο μεταξύ των δύο νομοθετικών διατάξεων που αφορούν στα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας.
Χθες το βράδυ, κατά τύχη, χωρίς να γνωρίζει καν ότι είμαι Βουλευτής και ότι θα συζητήσουμε σήμερα τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, δηλαδή τον νόμο που φέρνετε προς ψήφιση, με πήρε τηλέφωνο μία Ελληνίδα μηχανικός από τη Γερμανία, η οποία εργάζεται σε μία εταιρεία που παρέχει υπηρεσίες ψηφιακής συγκοινωνίας, οι οποίες πλέον στην Ευρώπη και τη Γερμανία είναι υπηρεσίες συνεπιβατισμού και συγκοινωνίες που ανταποκρίνονται στη ζήτηση.
Η Γερμανία και οι υπόλοιπες προηγμένες χώρες εκτελούν ήδη τέτοια μοντέλα έξυπνης ψηφιακής διαχείρισης των συγκοινωνιών. Και πολύ σωστά βάζετε στους άξονες του νομοσχεδίου, αλλά και όλων των παρατηρήσεων που έχω δει ότι τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας έχουν τρεις άξονες. Ο ένας προφανώς είναι ο περιβαλλοντικός, γιατί πρέπει να στοχεύσουμε στον περιβαλλοντικό παράγοντα. Ο δεύτερος είναι αυτός της κοινωνικής δικαιοσύνης, είναι σαφές αυτό -διότι μπήκα και έψαξα στο svak.gr και έκανα την μελέτη μου- και από τις εργασίες και φυσικά της δίκαιης ανάπτυξης που αυτές μπορούν να φέρουν. 
Προσπαθούσε, λοιπόν, η συγκεκριμένη κυρία, η συγκεκριμένη μηχανικός, να με ρωτήσει -επαναλαμβάνω χωρίς να ξέρει την ιδιότητά μου, απλά είχαμε μία τηλεκόνφερανς- πού πρέπει να απευθυνθεί για να δει αν έχουν δυνατότητες εφαρμογής στην Ελλάδα, στους δήμους της Ελλάδας, τα συγκεκριμένα προγράμματα. Το ψάχνει αρκετό καιρό και με πληροφόρησε ότι οι Γερμανοί μέχρι πριν από λίγους μήνες θεωρούσαν χαμένη υπόθεση την Ελλάδα, γιατί πολύ απλά και για να μην κοροϊδευόμαστε μεταξύ μας από τότε που βγήκε το σχέδιο από το Πράσινο Ταμείο για την πραγματοποίηση των εκατόν εξήντα δύο Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, ήρθε και το άρθρο 22 και ο τωρινός νόμος.
Κύριε Υφυπουργέ, στη σημερινή συζήτηση του νόμου δεν έχω βασικές ενστάσεις όσον αφορά το πώς αντιμετωπίζετε, πώς φέρνετε το νομοθετικό πλαίσιο και πώς το προσαρμόζουμε.
Όμως, ότι αυτό που με φοβίζει είναι ότι στην πραγματικότητα -κάτι που ξέρει πολύ καλά και ο εισηγητής σας, γιατί είναι μηχανικός, είναι νέος άνθρωπος και αντιλαμβάνεται τι συμβαίνει- αν αύριο ρωτήσουμε τους εκατόν εξήντα δύο δήμους που έχουν φτιάξει ήδη τα ΣΒΑΚ -είτε αυτά έχουν εγκριθεί είτε δεν έχουν εγκριθεί με τη διαδικασία και των δύο νόμων, και του τωρινού και του προηγούμενου- αν μπορούμε να προχωρήσουμε στην υλοποίησή τους, η απάντηση θα είναι «όχι». Και αυτή η ερώτηση είναι πολύ απλή και αφορά στις μελέτες που προβλέπονται, στις μελέτες εφαρμογής, στις συγκοινωνιακές μελέτες, στις μελέτες αστικής αναζωογόνησης και σε όλες αυτές τις μελέτες. 
Επίσης, στην περίπτωση που ρωτήσουμε αν θα μπορέσουμε να το κάνουμε μετά την ψήφιση του συγκεκριμένου νομοσχεδίου, η απάντηση, δυστυχώς, θα είναι πάλι «όχι». 
Θα υπάρχει το θεσμικό πλαίσιο πώς πρέπει να είναι τα ΣΒΑΚ. Μπορεί στο επόμενο διάστημα -και καλά κάνετε και το φέρνετε αν θέλετε και την άποψή μου το συγκεκριμένο χρονικό διάστημα για να υποχρεωθούν οι δήμοι και οι φορείς μάλλον, γιατί δεν είναι μόνο οι δήμοι είναι και οι περιφέρειες, είναι και οι υπόλοιποι- να υλοποιήσουν όσοι δεν έχουν κάνει ή να προσαρμόσουν αυτά που έχουν κάνει, αλλά δυστυχώς απουσιάζει ο σχεδιασμός. Και πρέπει να καθίσετε, και να κάτσουμε και εμείς να βοηθήσουμε σε αυτή την κατεύθυνση, να κάνουμε ένα σχεδιασμό με ποιον τρόπο οι δράσεις, τόσο οι μελέτες που συνεπάγονται όλα αυτά τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας όσο κυρίως και τα έργα, πώς θα χρηματοδοτηθούν. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Δεν θα μακρηγορήσω, κύριε Πρόεδρε.
Παραδείγματος χάριν, τα Τοπικά Χωρικά, κατά την προσωπική μου άποψη, λανθασμένα τα πήρατε από τους δήμους και δώσατε την αρμοδιότητα κεντρικά στο Υπουργείο, γιατί δεν θα μπορέσει να τα υλοποιήσει εύκολα το Υπουργείο. Είναι αυτονόητο και δεν έχει καμμία σχέση με την επιτελικότητα που λέτε ότι υπηρετεί η Κυβέρνησή σας. Είχε βγει πρόγραμμα, εμείς είχαμε σχεδιάσει ένα πρόγραμμα «ΦΙΛΟΔΗΜΟ», το οποίο θα έφτιαχνε τα Τοπικά Χωρικά.
Δεν πρέπει να φτιαχτεί ένα παρόμοιο πρόγραμμα για όλους τους άξονες που θα βγουν από τις μελέτες αυτές, από τα σχέδια; Γιατί τα ΣΒΑΚ είναι σχέδια, είναι η απεικόνιση της υφιστάμενης κατάστασης και ο σχεδιασμός, το όραμα που θέλει να βάλει ο κάθε φορέας ο δήμος ή η περιφέρεια. Δεν πρέπει να το συζητήσουμε αυτό σοβαρά; Ή θα φτάσουμε πάλι σε τέσσερα, πέντε χρόνια που θα πρέπει να ανανεωθούν τα ΣΒΑΚ και τελικά ούτε ένα έργο δεν θα έχει γίνει και θα είναι πάλι ένα κενό γράμμα και θα συζητάμε πάλι με ποιον τρόπο θα πετύχουμε, θα ακολουθούμε την Ευρώπη πάλι ως ουραγοί; 
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εμείς ευχαριστούμε.
Να μεταφερθούμε στην όμορφη Κεφαλονιά στον κ. Παναγή Καππάτο της Νέας Δημοκρατίας. 
Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΠΑΝΑΓΗΣ ΚΑΠΠΑΤΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αποτελεί κοινή παραδοχή το γεγονός πως η βιώσιμη ανάπτυξη ως στόχος δημόσιας πολιτικής αλλά και κατεύθυνση της ίδιας της κοινωνίας των πολιτών μάς απασχολεί όλο και πιο έντονα τα τελευταία χρόνια. Με τις προτεραιότητες της εθνικής, αλλά και ευρωπαϊκής διακυβέρνησης να συμπεριλαμβάνουν πολιτικές φιλικές προς το περιβάλλον καθίσταται προφανής ο λόγος για τον οποίο συζητούμε ένα τόσο σημαντικό ζήτημα σήμερα. 
Τι, λοιπόν, κομίζει το σχέδιο νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών; Ποιες αναγκαιότητες αντιμετωπίζουμε σήμερα ώστε να εγγυηθούμε αύριο ένα βιώσιμο, απλούστερο και πιο σύγχρονο τρόπο ζωής; Η απάντηση βρίσκεται στο δίπολο της βιώσιμης αστικής κινητικότητας και της μικροκινητικότητας, όπως άλλωστε καταμαρτυρά και ο τίτλος τού υπό συζήτηση νομοσχεδίου.
Με το πρώτο μέρος να αφορά στα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας η νομοθετική μας παρέμβαση υπηρετεί σειρά κοινωνικών, περιβαλλοντικών και οικονομικών προτεραιοτήτων. Με τον σχεδιασμό της βιώσιμης αστικής κινητικότητας υιοθετούμε κατευθύνσεις που αφορούν μεταξύ άλλων στις δημόσιες μεταφορές, στα μη μηχανοκίνητα μέσα και τα καινοτόμα ευφυή συστήματα μεταφορών. 
Την ίδια στιγμή οι συνεργασίες μεταξύ των διαφόρων επιπέδων διοίκησης και αυτοδιοίκησης διασφαλίζονται και η συμμετοχικότητα των πολιτών κατοχυρώνεται. Αποτελεί άλλωστε κανόνα μιας επιτυχούς δημόσιας πολιτικής οι κατευθύνσεις που νομοθετούνται να λαμβάνουν διευρυμένη αποδοχή από τους πολίτες. 
Το δεύτερο μέρος του νομοσχεδίου αφορά στην μικροκινητικότητα στο πλαίσιο της οποίας για πρώτη φορά θεσπίζονται κανόνες κυκλοφορίας για τα ελαφρά προσωπικά ηλεκτροκίνητα οχήματα. Με την παρέμβαση αυτή συμπληρώνουμε το θεσμικό κενό που έχει επισημανθεί και προβλέπουμε κανόνες οδικής ασφάλειας και προστασίας.
Με το νομοσχέδιο να περιλαμβάνει σειρά αναγκαίων, καινοτόμων και σύγχρονων ρυθμίσεων επιτρέψτε μου να επικεντρωθώ σε μία μόνο διάταξη εκείνη του άρθρου 62. 
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το Ληξούρι και η Παλική μας βίωσε τα τελευταία χρόνια μια έντονη πολλαπλή κρίση ως αποτέλεσμα των σεισμών που έπληξαν τον τόπο μας το 2014. Με το Νομό Κεφαλληνίας να τίθεται σε κατάσταση εκτάκτου ανάγκης τα προβλήματα που κληθήκαμε να αντιμετωπίσουμε ήταν πρωτοφανή. 
Πρωτοφανές, όμως, είναι και το γεγονός πως πολλά από αυτά εξακολουθούν να μας απασχολούν. Η νομοθετική επομένως ρύθμιση που ψηφίζουμε σήμερα απαντά σε αυτά τα προβλήματα. Με το άρθρο 62 για την ανακατασκευή των εργατικών κατοικιών του Δήμου Ληξουρίου ανοίγει επιτέλους ο δρόμος, ώστε οι συμπολίτες μας που επλήγησαν να δικαιωθούν, μία δικαίωση που έρχεται αρκετά χρόνια μετά τον καταστρεπτικό σεισμό, αλλά και την καταστροφική αδιαφορία της περιόδου 2015 - 2019. Αυτή την αδιαφορία πλήρωσαν οι πολίτες της Παλικής για τους οποίους παρεμβαίνουμε σήμερα ψηφίζοντας την εν λόγω ρύθμιση, μια ρύθμιση που αποτελεί προϋπόθεση για την ανακατασκευή των εργατικών κατοικιών και έρχεται σε συνέχεια αποφάσεων του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών για τη διαδικασία σύνταξης μελέτης και δημοπράτησης του έργου.
Νιώθω επομένως την υποχρέωση να ευχαριστήσω τον αρμόδιο Υφυπουργό, κ. Κεφαλογιάννη, τους συνεργάτες του, καθώς επίσης και τους υπηρεσιακούς παράγοντες εκείνους που ενεπλάκησαν στη διαδικασία. 
Αξίζει δε να σημειωθεί με την ευκαιρία η ταχύτητα με την οποία δράσαμε στην περίπτωση του κυκλώνα «Ιανού» και την πορεία των αποζημιώσεων. Τούτη την ώρα έχουμε νωπή στη μνήμη μας την ολιγωρία και τις δραματικές καθυστερήσεις στην αποζημίωση των σεισμοπλήκτων από τους υπευθύνους της διακυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ. 
Στην περίπτωση αντιστρόφως του «Ιανού» τα αντανακλαστικά και η επιτάχυνση των γραφειοκρατικών διαδικασιών απάντησαν στις εκκλήσεις μας για αποτελεσματικότητα με απόφαση την επόμενη μέρα του ίδιου του Πρωθυπουργού. Είναι μια επιτυχία που πιστώνεται στην παρούσα Κυβέρνηση και την πολιτική ηγεσία του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. Η ρύθμιση που ψηφίζουμε επιτρέπει πλέον την επιτάχυνση των διαδικασιών επισκευής των κατοικιών του Δήμου Ληξουρίου. 
Σας καλώ, κύριε Υπουργέ, να επιβεβαιώσουμε από κοινού ξανά την ετοιμότητά μας στην αντιμετώπιση των προβλημάτων που ανακύπτουν μέχρι την ανοικοδόμηση. Οι πολίτες της Κεφαλλονιάς και της Ιθάκης βλέπουν, κρίνουν και αντιλαμβάνονται την ποιοτική μας διαφορά. 
Σας ευχαριστώ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εμείς ευχαριστούμε, κύριε Καππάτο.
Τον λόγο έχει ο κ. Αναστάσιος Χατζηβασιλείου από την Νέα Δημοκρατία από τις Σέρρες. 
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΧΑΤΖΗΒΑΣΙΛΕΙΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, επιτρέψτε μου και εμένα ένα σύντομο σχόλιο για την επικαιρότητα. Πρώτα από όλα η βία είναι εντελώς απαράδεκτη. Τα γεγονότα που είδαμε την περασμένη Κυριακή ήταν αποτρόπαια, γι’ αυτό και ο αστυνομικός τέθηκε σε διαθεσιμότητα και η Κυβέρνηση ζήτησε τη διερεύνηση της όλης υπόθεσης. Άλλο τόσο αποτρόπαια και ίσως και περισσότερο ήταν και τα χθεσινά γεγονότα στη Νέα Σμύρνη. Κινδύνευσε η ζωή ενός νέου αστυνομικού που έκανε απλώς τη δουλειά του. Τραυματίστηκαν άνθρωποι και καταστράφηκαν περιουσίες. 
Ο Πρωθυπουργός κάλεσε από χθες τον κύριο Τσίπρα να αναλάβει τις ευθύνες του και να μην υποδαυλίζει την ένταση και την καταστρατήγηση των μέτρων κατά της πανδημίας, ιδιαίτερα τώρα που έχουμε μια δύσκολη φάση υγειονομικά. 
Όλοι μας ζήσαμε την πάνω και την κάτω πλατεία και όλοι μας ξέρουμε τι συνέπειες είχε αυτό για τη δημοκρατία μας. Ας μην επιτρέψουμε, λοιπόν, να ξανασυμβεί κάτι ανάλογο. Η κοινωνία είναι ταλαιπωρημένη από την πανδημία και τις οικονομικές της επιπτώσεις. Καλούμε όλες τις δυνάμεις να σταθούν στο ύψος των περιστάσεων και να μην τροφοδοτούν ακραίες συμπεριφορές. 
Προχωράω στο νομοσχέδιο τώρα. Κύριοι Υπουργοί, «κυβερνάν εστί προβλέπειν», δηλαδή σημαίνει να προνοείς για όσα θα έρθουν. Γι’ αυτό σήμερα είμαι ιδιαίτερα χαρούμενος που συζητάμε ένα καινοτόμο και πρωτοποριακό νομοσχέδιο που δίνει λύσεις σε προβλήματα του παρόντος και δημιουργεί προοπτική για το μέλλον. Είναι ένα νομοσχέδιο με πολλαπλούς στόχους την καλύτερη ποιότητα ζωής των πολιτών, την καλύτερη προστασία του περιβάλλοντος, την εξοικονόμηση πόρων και τη δημιουργία ενός πλαισίου για ανάπτυξη και αξιοποίηση του ικανότατου επιστημονικού δυναμικού της χώρας. Ναι, θέλουμε οι νέοι να μείνουν εδώ, να δημιουργήσουν νέα επιστημονική γνώση στην πατρίδα μας.
Το παρόν νομοσχέδιο έρχεται σε συνέχεια του χωροταξικού νόμου, που βελτιώνει τους όρους δόμησης στα χωριά και τις πόλεις μας. Σήμερα, λοιπόν, η Κυβέρνηση βελτιώνει και τους όρους κίνησης, κοιτάζοντας πάντα στο μέλλον.
Σκοπός είναι να δημιουργήσουμε ένα καλύτερο αστικό περιβάλλον, με λιγότερους ρύπους, λιγότερη ηχορύπανση, περισσότερους χώρους για τους πεζούς, διευκολύνσεις για τα άτομα με αναπηρία, καλύτερα οργανωμένες συγκοινωνίες και εξελιγμένα μέσα μεταφοράς.
Και όλα αυτά δεν γίνονται αποσπασματικά, αλλά αντίθετα εντάσσονται σε έναν ευρύτερο σχεδιασμό. Η τεχνολογία προσφέρει μοναδικές δυνατότητες, που σήμερα τις αξιοποιούμε όσο το δυνατόν περισσότερο, για να πετύχουμε καλύτερη διαβίωση και μεγαλύτερη, βέβαια, προστασία του φυσικού περιβάλλοντος.
Σε συνδυασμό με τον νόμο για την ηλεκτροκίνηση, το σημερινό νομοσχέδιο του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών αποδεικνύει ένα πράγμα, ότι η Κυβέρνηση διαθέτει ολοκληρωμένο και συνεκτικό σχέδιο για τη βελτίωση της καθημερινότητας των πολιτών και το εφαρμόζει απαρέγκλιτα, χωρίς καθυστερήσεις.
Τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, που φέρνει το νομοσχέδιο αυτό, θα επιτρέψουν σε κάθε δήμο να προβλέψει, να σχεδιάσει και να υλοποιήσει το δικό του ξεχωριστό πρόγραμμα. Και αυτό δείχνει τη σημασία που δίνει η Κυβέρνηση στη συνεργασία με τις τοπικές αρχές και κυρίως, με τις τοπικές κοινωνίες.
Έτσι, λοιπόν, στην πράξη, ο κάθε δήμος θα κάνει έναν συνολικό σχεδιασμό για την κίνηση πεζών και οχημάτων, θα οριοθετεί τις θέσεις στάθμευσης, τις λωρίδες ήπιας κυκλοφορίας, την τροφοδοσία των καταστημάτων και την εξυπηρέτηση με λεωφορεία, με στόχο τη συνολική βελτίωση της κινητικότητας και την προώθηση βεβαίως της απαραίτητης πια ηλεκτροκίνησης.
Πλέον, η κεντρική διοίκηση απαντά στο πάγιο αίτημα των δήμων για στήριξη στον τομέα των συγκοινωνιακών ρυθμίσεων. Οι ενιαίοι κανόνες και οι συγκεκριμένες απαιτήσεις που τίθενται στην κατάρτιση αυτών των σχεδίων γίνονται, βέβαια, με τα υψηλότερα ευρωπαϊκά πρότυπα.
Έτσι, λοιπόν, η αστική κινητικότητα εισέρχεται πια στον 21ο αιώνα και η Κυβέρνηση δίνει το ξεκάθαρο στίγμα ότι η χώρα δεν μένει θεατής στις εξελίξεις. Στην πράξη, η διαρκής αύξηση των διακινούμενων αγαθών επιβάλλει βεβαίως την εφαρμογή σχεδίων κινητικότητας, για να μη ζούμε πια σε αστικά κέντρα με μποτιλιαρίσματα, μόλυνση και ηχορύπανση.
Ένα από τα πολλά θέματα που, ευτυχώς, ρυθμίζεται είναι και αυτό των διαμετακομιστικών κέντρων, ώστε να μην επιβαρύνεται υπέρμετρα μια πόλη από τις μεταφορές προϊόντων. Και αυτό απασχολεί πολλές πόλεις στην περιφέρεια, όπως και τη δική μου, τις Σέρρες.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θέλω να σταθώ σε δύο σημαντικές ρυθμίσεις που ανοίγουν τον δρόμο για το μέλλον. Το πρώτο αφορά τη μικροκινητικότητα. Τα ηλεκτροκίνητα πατίνια και ποδήλατα και τα αντίστοιχα μέσα μεταφοράς μικρών ταχυτήτων έχουν μπει πια για τα καλά στη ζωή μας. Ναι, το νομικό πλαίσιο δεν τα είχε προβλέψει και συχνά βρεθήκαμε στο παρελθόν αντιμέτωποι με δυσάρεστες καταστάσεις, όμως σήμερα η Κυβέρνηση έρχεται και καλύπτει σιγά σιγά ένα μεγάλο και σημαντικό κενό.
Οι πόλεις μας δεν έχουν σχεδιαστεί για Cadillac ούτε και διαθέτουν λεωφόρους των πέντε λωρίδων. Έτσι, λοιπόν, αυτά τα μικρά τροχοφόρα, τα λεγόμενα ελαφρά προσωπικά ηλεκτροκίνητα οχήματα, είναι το μέλλον της κίνησης για τα στενά των πόλεων και τα ιστορικά κέντρα τους. Τώρα, λοιπόν, διαμορφώνεται σταδιακά ένα ολοκληρωμένο πλαίσιο για ασφαλή χρήση και εμείς ας τους δώσουμε μια ευκαιρία.
Το δεύτερο θέμα είναι η αυτόνομη οδήγηση. Με το παρόν νομοσχέδιο εισάγονται καινοτόμες διατάξεις για την αυτόνομη οδήγηση αστικών λεωφορείων. Για πολλούς, βέβαια, τέτοιες ρυθμίσεις ίσως ακούγονται ως σενάρια επιστημονικής φαντασίας, όμως είναι πια η πραγματικότητα.
Έχουμε όλοι ακούσει για την εξαιρετική ερευνητική δουλειά που έχει γίνει, για παράδειγμα, στην πόλη των Τρικάλων. Ακόμα και η Tesla, που πρωτοπορεί στο δικό της πεδίο, έχει ήδη ξεκινήσει μια σημαντική ερευνητική συνεργασία στη χώρα μας, πράγμα που αποτελεί μεγάλη ευκαιρία ανάπτυξης.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Κυβέρνηση στέλνει σήμερα ένα ισχυρότατο μήνυμα στη διεθνή κοινότητα και τους επενδυτές, ότι η Ελλάδα είναι έτοιμη να δεχθεί και να προωθήσει την εφαρμογή πρωτοποριακής τεχνολογίας. Στέλνουμε το μήνυμα ότι δεν είμαστε ουραγοί, αλλά αντιθέτως διεκδικούμε να γίνουμε πρωτοπόροι.
Ως νέος άνθρωπος, αλλά και ως νέος Βουλευτής, χαίρομαι ιδιαίτερα που η Κυβέρνηση, παρά τις αντίξοες συνθήκες που επικρατούν, παραμένει σταθερή και προσηλωμένη στον σχεδιασμό της, χαράζει νέους δρόμους που οδηγούν στο μέλλον, όταν κάποιοι δυστυχώς παραμένουν κολλημένοι στο παρελθόν.
Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εμείς ευχαριστούμε, κύριε Χατζηβασιλείου.
Συνεχίζουμε με τον κ. Κωνσταντίνο Ζαχαριάδη από τον Β1΄ Βόρειο Τομέα Αθηνών του ΣΥΡΙΖΑ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΖΑΧΑΡΙΑΔΗΣ: Είναι πραγματικά απίστευτο το γεγονός ότι η Κυβέρνηση του κ. Μητσοτάκη κατάφερε να μετατρέψει φιλήσυχες και φιλειρηνικές γειτονιές, που για δεκαετίες αποτελούσαν χώρο ήπιας αναψυχής για παιδάκια, για νέους ανθρώπους, για εργαζόμενες και εργαζόμενους, για συνταξιούχους, σε πεδίο μάχης, πεδίο μάχης όπου τίθεται σε κίνδυνο η σωματική ακεραιότητα, ακόμα και η ζωή αμέριμνων περιπατητών, αλλά και αστυνομικών. Και θέλω από αυτό το Βήμα να ευχηθώ περαστικά και ταχεία ανάρρωση στον αστυνομικό που τραυματίστηκε χθες.
Θέλω να είμαι απολύτως καθαρός, όπως ήμασταν πάντα καθαροί στον ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία. Η βία δεν αντιμετωπίζεται με βία. Η βία γεννά και αναπαράγει βία, δημιουργεί έναν φαύλο κύκλο βίας, που πάντα ευνοεί τον πιο ισχυρό, που μπορεί να ασκεί κάθε μορφή βίας.
Η βία μαθαίνει την κοινωνία να ζει στον φόβο και την ένταση, διαπαιδαγωγεί τους πάντες, διαπαιδαγωγεί και αυτούς που την ασκούν και αυτούς που την υφίστανται και βεβαίως, διαπαιδαγωγεί αυτούς που τη νομιμοποιούν και αυτούς που την ανέχονται.
Η όξυνση, λοιπόν, που μεθοδικά οργανώνεται από την Κυβέρνηση, υπονομεύει την κοινωνική ειρήνη, την ομαλότητα, την ασφάλεια και την ισορροπία, που τόσο πολύ έχουμε ανάγκη μεσούσης της υγειονομικής και οικονομικής κρίσης.
Ισχυρίζομαι, λοιπόν και ισχυριζόμαστε ότι είναι στρατηγική της Κυβέρνησης η όξυνση, η βία, η καταστολή, ο διχασμός και η διαίρεση. Είναι επιλογή της, γιατί δεν ζήτησε ποτέ και δεν συζήτησε το πόρισμα της επιτροπής Αλιβιζάτου, ενώ έχει κατατεθεί από τον Μάιο του 2020 και έχουμε Μάρτη του 2021.
Είναι επιλογή της, γιατί στοχοποιεί τους ειρηνικούς μαζικούς δημοκρατικούς αγώνες και τους τσουβαλιάζει με συμπεριφορές βίας απολύτως κατακριτέες. Είναι επιλογή της, γιατί δηλητηριάζει τον δημόσιο λόγο με ύβρεις και συκοφαντίες. Είναι επιλογή της, διότι εξέδωσε non-paper που στοχοποιούσε δαρμένο πολίτη για τα πολιτικά του φρονήματα και παρανόμως δημοσίευσε το όνομά του. Είναι επιλογή της, γιατί είναι στο DNA της. Διότι αυτή ήταν πάντα η παράταξή σας, η Δεξιά: Βία, ψέματα, συκοφαντίες, υποκρισία και διαφθορά.
Και μια και μιλάω για διαφθορά, ο κ. Βορίδης έδωσε απευθείας ανάθεση 3 εκατομμυρίων ευρώ την καμπάνια ενημέρωσης των Ελλήνων του εξωτερικού σε εταιρεία με την οποία συνεργαζόταν η Νέα Δημοκρατία προεκλογικά για να της κάνει καμπάνια; Θυμάμαι ότι σε αυτά εδώ τα έδρανα, από αυτό εκεί το Βήμα, ο κ. Θεοδωρικάκος, ο προκάτοχός του -και από ό,τι μας είπε ο κ. Βορίδης και ο κ. Γεραπετρίτης, αυτή η Κυβέρνηση έχει συνέχεια- είχε δεσμευτεί ότι δεν θα φέρει λίστα Πέτσα στην ενημέρωση των Ελλήνων του εξωτερικού.
Εμείς, λοιπόν, καταγγέλλουμε αυτή την πρακτική. Σας ζητάμε να την πάρετε πίσω και σας λέμε ότι με τους αποδήμους δεν πρέπει και δεν μπορεί κανένας να παίζει μικροκομματικά και μικροπολιτικά παιγνίδια, κυρίως δεν μπορεί να χρησιμοποιεί τα χρήματα του ελληνικού λαού για να κάνει καμπάνιες και να χρηματοδοτεί εταιρείες που χρησιμοποιούσε το κόμμα του προεκλογικά. Διότι ο κόσμος δεν μπορεί να ξεχάσει ποιοι είστε, από πού προέρχεστε και τι κάνετε.
Θέλω να δηλώσω ότι ο ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία, ως δύναμη δημοκρατικής σταθερότητας, ως δύναμη κοινωνικής συνοχής, ως δύναμη ειρήνης και ομαλότητας, θα είναι παρών και πάντα στην πλευρά της λύσης των προβλημάτων.
Έχετε όλοι την απορία γιατί ο κόσμος βγαίνει στον δρόμο και αν αυτά οργανώνονται από τον ΣΥΡΙΖΑ και αν αυτά τα υποκινεί ο Τσίπρας κ.λπ.. Κατ’ αρχάς, δεν έχετε παράδοση στους κοινωνικούς αγώνες, αλλά θέλω να σας ενημερώσω -γιατί και κάποιοι από εσάς τα προηγούμενα χρόνια κατέβηκαν σε πορείες και σε διαμαρτυρίες- ότι έτσι λειτουργεί η δημοκρατία στη Δύση.
Πώς να το κάνουμε; Υπάρχει και αυτό το σκέλος της λειτουργίας στη Δύση και τον κοινοβουλευτισμό. Υπάρχει η κοινωνική διαμαρτυρία. Έτσι άλλαξε το αποτέλεσμα στις Ηνωμένες Πολιτείες της Αμερικής με το μεγάλο κίνημα «Black Lives Matter». Πώς να το κάνουμε, δηλαδή;
Μπορεί κανένας να κατηγορήσει αυτούς οι οποίοι διαμαρτυρήθηκαν εκεί πέρα ότι το έκαναν επίτηδες για να αρρωστήσει ο ένας τον άλλο ή για να αρρωστήσει τον διπλανό του; Όταν κάποιος βγαίνει και διαμαρτύρεται, δεν βγαίνει ούτε για να κολλήσει κορωνοϊό ούτε για να κολλήσει τον διπλανό του.
Σκεφτείτε το. Μπορεί να διαφωνείτε, πολλές φορές και εγώ και σήμερα και τα προηγούμενα χρόνια είχα διαφωνίες. Όμως, προσπαθήστε να συνειδητοποιήσετε γιατί ένας κόσμος διαμαρτύρεται. Σκεφτείτε πώς λειτουργούν οι δημοκρατίες. Ακούστε τον κόσμο. Δεν μπορείτε να πιάσετε κανένα μήνυμα, ζείτε μακριά από τα θέματα τα οποία έχει η μεγάλη κοινωνική πλειοψηφία.
Ως προς το νομοσχέδιο, δεν έχετε αλλάξει ουσιαστικά τίποτα στην κυκλοφορία στους δρόμους. Επαναφέρετε τμήμα από παλιούς νόμους. Φέρνετε όλο αυτό μαζί ως κάτι νέο, υποτίθεται για να επιταχύνετε την κατάρτιση και την έγκριση των ΣΒΑΚ.
Αυτό δεν το βλέπουμε και αυτό που σας ενδιαφέρει τελικά -και είναι το αποτέλεσμα- είναι η αφαίρεση αρμοδιοτήτων από τους Οργανισμούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης, τις οποίες μεταφέρετε αποκλειστικά στο Υπουργείο Μεταφορών και Υποδομών. Και εδώ πέρα έχουμε, λοιπόν, υποβάθμιση των ΟΤΑ.
Το χειρότερο είναι ότι διατηρείτε τους γνωστούς χρόνους έγκρισης των σχεδίων δράσης -δύο μήνες- και παράλληλα, αφαιρείτε το δικαίωμα έγκρισης και γνώμης από το αρμόδιο Υπουργείο, το Υπουργείο Περιβάλλοντος, που είναι εντέλει και ο χρηματοδότης της εκπόνησης των ΣΒΑΚ μέσω του Πράσινου Ταμείου. Άρα, λοιπόν, δεν υπάρχει κανένας έλεγχος και από πουθενά.
Ο δε στόχος της προστασίας του περιβάλλοντος πάει «περίπατο». Στο μέρος του νομοσχεδίου για τα ΣΒΑΚ αναφέρεται μόνο μια φορά η λέξη «ποδήλατο». Δεν γίνεται καμμία αναφορά στο περπάτημα. Αναφέρεστε στην πεζή μετακίνηση σε εισαγωγικά. Αυτό τι σημαίνει; Φυσικά, εννέα φορές αναφέρεστε στην οδική ασφάλεια, για την οποία το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών έχει ήδη δράσεις.
Δεν φέρνετε τίποτα καινούργιο στον οδικό χάρτη των πόλεων. Δεν αναφέρεστε στους στόχους σε σχέση με τη μείωση της ρύπανσης και του θορύβου. Μεταφέρετε την ευθύνη της εκπόνησης σχεδίων στις περιφέρειες. Έτσι, κατακερματίζετε το έργο και τις αρμοδιότητες των δήμων.
Κάτι ακόμα και κλείνω με αυτό, κύριε Πρόεδρε. Σε περίοδο πανδημίας το νομοσχέδιό σας αγνοεί πλήρως τις νέες κοινοτικές οδηγίες για τις πολιτικές μετακινήσεων που σχεδιάζονται για αποφυγή των υγειονομικών κινδύνων. Και εδώ η παράλειψη μάλλον θα είναι τυχαία.
Μάλλον, δεν σας συμφέρει να θέσετε εντός του νομοσχεδίου τις νέες κατευθύνσεις για τις αστικές συγκοινωνίες εν μέσω της πανδημίας. Τους ανθρώπους που στοιβάζονται κάθε μέρα στα μέσα μαζικής μεταφοράς για να πάνε στις δουλειές τους δεν τους έχετε δει. Βεβαίως! Διότι το πρωί, όταν γεμίζει η αποβάθρα στον συρμό του μετρό, αυτό είναι μια πορεία. Την πορεία που είναι σε εξωτερικό χώρο τη βλέπετε. Αυτούς που μπαίνουν μέσα στο μετρό δεν τους βλέπετε. Και έρχεται εδώ πέρα ο κ. Μητσοτάκης και μας λέει ότι «δεν κολλάει».
Άρα, λοιπόν, εμείς κάνουμε αυτή την κριτική. Υπερψηφίζουμε κάποια άρθρα και είμαστε εδώ -και από τον τομέα εσωτερικών και από τον τομέα υποδομών- για να συνεργαστούμε και να προτείνουμε λύσεις.
Σας ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Και εμείς ευχαριστούμε, κύριε Ζαχαριάδη.
Τον λόγο έχει ο Καρδιτσιώτης κ. Γεώργιος Κωτσός από τη Νέα Δημοκρατία.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΚΩΤΣΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, αγαπητές και αγαπητοί συνάδελφοι, άκουσα τον προηγούμενο συνάδελφο στην αρχή να καταδικάζει τη βία από όπου και αν προέρχεται. Κατανάλωσε, όμως, το 60%-70% του χρόνου του με έναν άκρως διχαστικό λόγο και με οξείες εκφράσεις. Προσπάθησε να προσεταιριστεί το σύνολο των κοινωνικών αγώνων, της κοινωνικής διαμαρτυρίας.
Εγώ θα ήθελα να τον ρωτήσω εάν έχουν να κάνουν με κοινωνική διαμαρτυρία αυτά τα μπουκαλάκια που είναι γεμάτα με συγκεκριμένο υγρό και που συμμετείχαν στη συγκεκριμένη διαδήλωση προχθές. Και τα καταθέτω.
(Στο σημείο αυτό ο Βουλευτής κ. Γεώργιος Κωτσός καταθέτει για τα Πρακτικά το προαναφερθέν έγγραφο, το οποίο βρίσκεται στο αρχείο του Τμήματος Γραμματείας της Διεύθυνσης Στενογραφίας και Πρακτικών της Βουλής)
Έχουν να κάνουν αυτά, συνάδελφοι, με κοινωνική διαμαρτυρία, με αυθόρμητη συγκέντρωση; Εν πάση περιπτώσει, είναι αυτή η περίοδος κατάλληλη για να κάνουμε τέτοιου είδους διαδικασίες; Βεβαίως και είναι δημοκρατικό δικαίωμα του κάθε πολίτη να διαμαρτυρηθεί, όπως δικαίωμα είναι και η εργασία. Όμως, κάτω από τις ιδιαίτερα λεπτές συνθήκες που βιώνουμε το τελευταίο διάστημα, πρέπει όλοι μας να είμαστε προσεκτικοί.
Αν μη τι άλλο, δεν φτάνει μόνο λεκτικά να λέμε ότι καταδικάζουμε τη βία από όπου και αν προέρχεται, ενώ την ίδια στιγμή, όταν χρησιμοποιούμε τον δημόσιο λόγο, να προσφεύγουμε σε οξείες, έντονα αντιπαραθετικές εκφράσεις, που πυροδοτούν αυτού του είδους τις διαδικασίες.
Ναι, αν μη τι άλλο, ακούω με ενδιαφέρον τη συμπαράστασή σας στον αστυνομικό ο οποίος υπέστη τα τραύματα. Όμως, σε γενικές γραμμές, μέχρι τώρα έχετε αποδείξει ότι απέναντι στους αστυνομικούς έχετε μια δυσανεξία, λες και αυτοί δεν είναι σκληρά εργαζόμενοι, λες και δεν είναι παιδιά λαϊκών τάξεων, που προσπαθούν μέσα από τη συγκεκριμένη επαγγελματική τους δραστηριότητα να σταθούν στην κοινωνία, λες και δεν πρέπει να έχουν την αμέριστη στήριξη όλων μας. Βεβαίως, θα πρέπει να σταθούμε και απέναντι σε εκείνους που τους ασκείται υπέρμετρη βία αδικαιολόγητα.
Εκτιμώ ότι, αν μη τι άλλο, εκείνο που προέχει αυτή την περίοδο είναι όλες οι πολιτικές δυνάμεις, μέσα από τη συνέπεια, μέσα από έναν ήπιο λόγο, να συμβάλουμε στο να εκτονωθεί όλη αυτή η δυσαρέσκεια και η πίεση που υπάρχει στον ελληνικό λαό ένεκα της πανδημίας και ένεκα του lockdown, που πραγματικά λειτουργεί επιβαρυντικά πάνω στην ψυχολογία των συνανθρώπων μας.
Έρχομαι τώρα στο νομοσχέδιο.
Τα τελευταία εξήντα χρόνια, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είναι αλήθεια ότι σημειώθηκε μια δραματική αύξηση του πληθυσμού των πόλεων. Σε αντίθεση με τη δεκαετία του 1950, όπου μόλις το 30% του πληθυσμού κατοικούσε σε πόλεις, σήμερα αυτό το ποσοστό ανέρχεται σε 55%. Σύμφωνα δε με τα στοιχεία του ΟΗΕ, το 2050 αυτό θα εκτιναχθεί στο 68%, ενώ όσον αφορά την Ευρωπαϊκή Ένωση, αυτό θα φτάσει στο 82%.
Άρα έχουμε μια μεγάλη διαφοροποίηση αναφορικά με το πού θα κατοικούν οι πολίτες από τούδε και στο εξής. Έχουμε μια πολύ μεγάλη υπερσυγκέντρωση των πολιτών στα αστικά κέντρα. Μάλιστα, βελτιώνοντας και το βιοτικό επίπεδο των συμπολιτών μας, είναι όλο και περισσότεροι εκείνοι οι συμπολίτες που χρησιμοποιούν οχήματα, προκειμένου να κάνουν τις μετακινήσεις τους.
Όλα αυτά, λοιπόν, θα πρέπει να ληφθούν υπ’ όψιν σοβαρά, προκειμένου να γίνει σοβαρός σχεδιασμός αναφορικά με τις πόλεις που θα ζούμε και που θέλουμε να ζούμε από τούδε και στο εξής.
Γι’ αυτό, μια από τις μεγαλύτερες περιβαλλοντικές προκλήσεις που αντιμετωπίζει πλέον η Ευρωπαϊκή Ένωση είναι η κινητικότητα. Η βιώσιμη κινητικότητα, λοιπόν, αφορά την καθημερινή μετακίνηση, από το να πάμε στον φίλο, να πάμε στην οικογένειά μας, να πάμε στη δουλειά μας, να πάμε στη διασκέδαση, στον τουρισμό, έως και την εύρυθμη λειτουργία των εγχώριων και των διεθνών εφοδιαστικών αλυσίδων. Η κινητικότητα είναι ένας καταλύτης της οικονομικής και κοινωνικής ζωής μας.
Το παρόν σχέδιο νόμου, λοιπόν, είναι μια σοβαρή προσπάθεια που κάνει η Κυβέρνησή μας, σε συνεργασία πάντα με την τοπική αυτοδιοίκηση -γιατί αυτός θα είναι ο φορέας υλοποίησης όλων αυτών των δράσεων- προκειμένου να ενισχύσουμε τη βιώσιμη κινητικότητα στα αστικά κέντρα, που συγκεντρώνουν όλο και μεγαλύτερο πληθυσμό, προς όφελος του περιβάλλοντος, της ασφάλειας, αλλά και της υγείας των πολιτών.
Τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας αποτελούν βασικά εργαλεία για την παροχή κατάλληλων και ασφαλών λύσεων κινητικότητας για όλους τους πολίτες, λαμβάνοντας υπ’ όψιν μάλιστα και τις ιδιαίτερες ανάγκες που έχουν οι ευάλωτες ομάδες, όπως είναι τα άτομα με ειδικές ανάγκες, οι μητέρες κ.λπ..
Αυτές, λοιπόν, τις απαντήσεις έρχεται να δώσει το παρόν σχέδιο νόμου, προσεγγίζοντας το μέλλον και σχεδιάζοντας την κινητικότητα στις πόλεις, έχοντας υπ’ όψιν του τις ανάγκες της σύγχρονης κοινωνίας.
Γι’ αυτόν τον λόγο, πλέον ο τοπικός σχεδιασμός των πόλεων και η αστική κινητικότητα δεν είναι μόνο θέμα που αφορά την κεντρική διοίκηση του κράτους ή την τοπική αυτοδιοίκηση, αλλά αφορά το σύνολο της κοινωνίας των πολιτών. Και επιβάλλεται αυτός ο σχεδιασμός να γίνει σε συνομιλία, σε συνδιαλλαγή, με το σύνολο των πολιτών, αλλά και με εκείνους που εκφράζουν τους πολίτες.
Ξέρετε, αγαπητές και αγαπητοί συνάδελφοι, η πόλη είναι αυτή που γέννησε τον πολίτη, που γέννησε την πολιτική, που γέννησε τον πολιτισμό.
Έτσι, λοιπόν, σε μια σύγχρονη πολιτισμένη κοινωνία η πολιτική επιβάλλεται, αν μη τι άλλο, να χαράξει δράσεις, ούτως ώστε η πόλη να είναι φιλική, να είναι ασφαλής, να είναι θετική απέναντι στον πολίτη και να βοηθάει τον πολίτη να βιώσει τις καλύτερες δυνατές συνθήκες μέσα σε ένα μεγάλο αστικό περιβάλλον.
Εδώ θα ήθελα να σας πω ότι στόχος μας είναι να πρωτοπορήσουμε και σε επίπεδο διεθνές, αλλά και ευρωπαϊκό και το έχουμε καταφέρει. Θα σας θυμίσω αυτό που έγινε στα Τρίκαλα με το λεωφορείο χωρίς οδηγό. Πραγματικά, ήταν ένα καινοτόμο σχέδιο, μια καινοτόμα δράση. Στην πόλη μου, την Καρδίτσα, έχουμε ένα εξαιρετικά μεγάλο, πυκνό δίκτυο ποδηλατοδρόμων και έχει αναπτυχθεί αυτό το φιλικό προς το περιβάλλον, αλλά και προς τον πολίτη μέσο.
Βεβαίως, άκουσα και συνάδελφο πιο πριν να λέει ότι αυτού του είδους οι δράσεις πολλές φορές εγείρουν και κοινωνικές αντιδράσεις. Διότι, όταν υπάρχει κεκτημένη ταχύτητα της χρήσης του αυτοκινήτου και περιορίζεις τη χρήση του αυτοκινήτου, που είναι θεμιτό -γιατί πρέπει να δώσουμε στον πολίτη πλέον περισσότερο χώρο, στον δημότη, στον πεζό, στον άνθρωπο που κινείται με τα πόδια του- εκεί υπάρχει η αντίδραση και η δύναμη της αδράνειας.
Θεωρώ, όμως, ότι μέσα από την πειθώ, μέσα από συγκεκριμένο σχεδιασμό και πάντα σε συνομιλία και σε διάλογο με την τοπική κοινωνία και με τους κοινωνικούς εταίρους, μπορούμε αυτά τα ζητήματα να τα ξεπεράσουμε με τον καλύτερο δυνατό τρόπο.
Εδώ θα ήθελα να επισημάνω το εξής, κύριε Υπουργέ. Επειδή τα ΣΒΑΚ αναφέρονται σε πόλεις άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων, για να περιορίσουμε την αστυφιλία -που, από ό,τι φαίνεται, θα επιδεινώνεται από τούδε και στο εξής- είναι σημαντικό να δημιουργήσουμε περιφερειακά κέντρα, μικρές πόλεις, μικρά κέντρα ανάσχεσης της αστυφιλίας, ενισχύοντας και εκεί αντίστοιχες δράσεις. Εννοώ τις πρωτεύουσες των δήμων, που μπορεί να μην έχουν πληθυσμό τριάντα χιλιάδων κατοίκων -να έχουν πέντε, να έχουν δέκα χιλιάδες κατοίκους- όμως, είναι περιφερειακά κέντρα που πραγματικά, μπορούν να κρατήσουν τον πληθυσμό, εφόσον διαθέτουν ένα ικανοποιητικό επίπεδο ποιότητας ζωής προς τους δημότες που παραμένουν εκεί.
Άρα θεωρώ ότι είναι σημαντικό να προχωρήσουμε και προς εκείνη την κατεύθυνση, δίνοντας τη δυνατότητα και σε μικρά αστικά κέντρα τύπου Γ΄ προκειμένου να αξιοποιήσουν αυτού του είδους τα χρηματοδοτικά εργαλεία, να αναπτύξουν χώρους πρασίνου, να αναπτύξουν ποδηλατοδρόμους, να αναπτύξουν χώρους όπου πραγματικά ο πολίτης θα νιώθει ότι ζει άνετα και ποιοτικά.
Τελειώνοντας, θα ήθελα να επισημάνω ότι η ελληνική κοινωνία είναι έτοιμη να κάνει το μεγάλο άλμα των αλλαγών της συμπεριφοράς στη μετακίνηση, επειδή εμπιστεύεται την Κυβέρνησή μας και θέλει να διαμορφώσει έναν σύγχρονο πολιτισμό που της αξίζει, ένα σύγχρονο αστικό περιβάλλον στο οποίο θα θέλει να ζει.
Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Να είστε καλά.
Πριν δώσω τον λόγο στον Εβρίτη κ. Δημοσχάκη, θέλω να σας ανακοινώσω ότι ο Βουλευτής Θεσπρωτίας της Νέας Δημοκρατίας κ. Βασίλειος Γιόγιακας ζητεί άδεια ολιγοήμερης απουσίας στο εξωτερικό από τις 13 έως τις 15 Μαρτίου.
Η Βουλή εγκρίνει;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Συνεπώς η Βουλή ενέκρινε τη ζητηθείσα άδεια. Με το καλό να πάει και κυρίως, να επιστρέψει!
Τον λόγο έχει ο Βουλευτής της Νέας Δημοκρατίας κ. Αναστάσιος Δημοσχάκης και μετά θα κλείσουμε τον κύκλο των ομιλητών με φυσική παρουσία με την κ. Νοτοπούλου.
ΑΝΑΣΤΑΣΙΟΣ (ΤΑΣΟΣ) ΔΗΜΟΣΧΑΚΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, ευχαριστώ πολύ.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Ελληνική Αστυνομία βρίσκεται διαχρονικά και αταλάντευτα στην υπηρεσία της πολιτείας και της κοινωνίας. Σε μια δημοκρατική κοινωνία, η απρόκλητη άσκηση βίας είναι καταδικαστέα από όπου και αν προέρχεται. Σε παρεκκλίνουσα συμπεριφορά το Σώμα με τις δομές του επιβάλλει την εφαρμογή των ποινικών και πειθαρχικών κανόνων του κράτους.
Είμαστε, όμως, όλοι και όλες οι πλευρές του Κοινοβουλίου έτοιμοι να καταδικάσουμε ουσιαστικά με ρυθμίσεις τη βία και κατά των αστυνομικών; Εδώ και δεκαετίες, οι νομοφύλακες στην Ελλάδα έχουμε καταστεί οι πλέον βολικοί στόχοι, στόχοι εύκολοι για όσους επιδίδονται στο σκληρό έγκλημα, στην τρομοκρατία, στην επαναστατική γυμναστική στις πλατείες και από την Κυριακή, στοχευμένα και στις γειτονιές.
Το Σώμα αυτό είναι πολύπαθο σε σχέση με τα ομοειδή λοιπών κρατών-μελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, από το 1984 μετράει εκατόν τριάντα οκτώ νεκρούς, πενήντα περίπου ζωντανούς-νεκρούς, ήρωες ζωής, σακατεμένους σε αμαξίδια, με 92% αναπηρία από βίαια περιστατικά, δείχνοντας τη βαρβαρότητα.
Η σημερινή κατάσταση είναι εκρηκτική και κρίσιμη. Οι μέρες που έρχονται θα είναι ζοφερές για την ευνομία, ευταξία, ειρήνη και δημοκρατία, ενδεχομένως, της χώρας. Διότι διαχρονικά τις πανδημίες από αρχαιοτάτων χρόνων ακολούθησαν αναταραχές, συγκρούσεις. Εμείς, πριν φτάσουμε στο τέλος, τρωγόμαστε μεταξύ μας.
Έχω χρέος να καταθέσω την εμπειρία και τη γνώση. Υπηρέτησα την πατρίδα με σύνθημα «Αστυνομία με ανθρώπινο πρόσωπο και νόμιμη δράση». Έχω ιστορική ευθύνη να χτυπήσω ηχηρά την καμπάνα κινδύνου σε όλες τις παρατάξεις, κυρίως σε αυτές που αποτελούν τους εξ επαγγέλματος συνηγόρους υπεράσπισης σε αυτούς που ασκούνται στη βία και στο σκληρό έγκλημα.
Το ελληνικό κράτος από το 1975 απέκτησε τον πρώτο ρυθμιστικό νόμο το 2020 για τις συγκεντρώσεις και τις πορείες, σε εκτέλεση του σχετικού άρθρου 12 του μεταπολιτευτικού Συντάγματός μας. Με σχέδιο από κύκλους παραβιάζεται εν ψυχρώ, ενώ οι άλλες χώρες τους αντίστοιχους νόμους τούς τηρούν ως ιερά ευαγγέλια.
Επίσης παραβιάζεται και ο νόμος περί πανδημίας λόγω του επικινδύνου συγχρωτισμού, μολονότι η χώρα βρίσκεται σε κατάσταση έκτακτης ανάγκης, ουσιαστικά όμως σε κατάσταση πολιορκίας. Η ενθάρρυνση, η ατιμωρησία, η στήριξη αυτών θα φέρουν συνέπειες οι οποίες θα είναι αποτέλεσμα των πολιτικών θωπείας. Άτομα που συμμετείχαν σε οργανώσεις της νεοτρομοκρατίας θα επανασυνταχτούν. Οι εντοπιστές που κινούνται στους αθέατους ομόκεντρους κύκλους της τρομοκρατίας θα βρουν τους πρόθυμους νεοφώτιστους. Τα χτυπήματα που θα δεχθούμε θα είναι σκληρά, σφοδρά και πρωτόγνωρα, όπως διαφαίνεται από το υπάρχον μίσος και την όλη σχεδίαση από τα λάθρα κέντρα της αντι-αστυνομίας και της αντι-δικαιοσύνης.
Καμμία άλλη επαγγελματική ομάδα δεν έχει δεχθεί με τόση ένταση προπηλακισμούς, ύβρεις και βία όσο οι νομοφύλακες της χώρας και των πολιτών αυτής.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έφτασε η ώρα. Όλες οι πτέρυγες πρέπει να υπερασπιστούμε φωναχτά τη δημοκρατία μας, την πατρίδα, την ευνομία, την ευταξία που δοκιμάζονται. Οι εμμονικές πολιτικές παρέδωσαν το ιστορικό κέντρο στον αναρχισμό, στον ναζισμό, στο σκληρό έγκλημα. Είναι το μόνο κέντρο ευρωπαϊκής πρωτεύουσας που δεν λάμπει.
Όλοι μας, ως κοινοβουλευτικοί, θα πρέπει να καταδικάσουμε εμπράκτως τη βία, το έγκλημα, την τρομοκρατία, τον αναρχισμό και τον ναζισμό.
Μάλιστα, κύριε Υπουργέ, κατέχουμε την παγκόσμια πρωτοτυπία να έχουμε «αναρχική τρομοκρατία». Το δεχόμαστε; Δώστε δύναμη στους φορείς επιβολής του νόμου. Κάθε εγκληματική πράξη σε βάρος αυτών θα πρέπει να τιμωρείται και οι δράστες με τις αρχές περί ιδιωνύμου εγκλήματος και όχι μόνο, τόσο σε ό,τι αφορά την επιβολή της ποινής όσο και στην εκτέλεση αυτής.
Ας πολεμήσουμε και ας ξεπεράσουμε τον κακό μας εαυτό. Θα μείνουμε στην ιστορία, γιατί υπερασπιστήκαμε το κράτος δικαίου στα δύσκολα. Η συντριπτικότατη πλειοψηφία των αστυνομικών βρίσκονται με γενναιότητα και ανιδιοτέλεια στις υπηρεσίες του κράτους, βρίσκονται στα σύνορα, στον Έβρο, στην πατρίδα μου, βρίσκονται σε στιγμές κινδύνου των πολιτών, σε στιγμές κινδύνου της πατρίδας. Υπερασπιζόμενοι τη δημοκρατία μας, βρίσκονται στην πρώτη γραμμή της υγειονομικής κρίσης.
Θέλω να γνωρίζετε εσείς που κόπτεσθε ότι είστε οι υπερασπιστές της δημοκρατίας, ότι η τελευταία γραμμή αμύνης αυτής είναι τα ΜΑΤ, τα οποία έχουν δοκιμαστεί κατ’ επανάληψη από την επιθετική και επαναστατική γυμναστική. Είναι το καταφύγιο του νομοταγούς πολίτη έναντι του εγκλήματος.
Με την ίδια αυστηρότητα που καταδικάζεται η αστυνομική βία εναντίον των πολιτών πρέπει να καταδικάζεται και η βία εναντίον των αστυνομικών. Τότε θα έχουμε κάνει το πρώτο βήμα για μια ευνομούμενη δημοκρατική κοινωνία, που αναγνωρίζει τους αστυνομικούς ως απαραίτητους λειτουργούς αυτής. Αυτό πρέπει να ξεκινήσει από αυτή την Αίθουσα.
Ως προς το θέμα μας, το παρόν σχέδιο νόμου επιχειρεί να διασφαλίσει μια καλύτερη ποιότητα ζωής στις ελληνικές πόλεις. Ρυθμίζεται με τρόπο ολιστικό η κίνηση στις πόλεις, δίνοντας έμφαση στον άνθρωπο και όχι στη μηχανοκίνητη κυκλοφορία μόνο.
Επιτυγχάνεται η αποσυμφόρηση του κέντρου των πόλεων, καθώς πλέον οι πεζοί θα έχουν τον πρώτο λόγο. Βασικός στόχος είναι η προσβασιμότητα και η ποιότητα ζωής, εμπεδώνοντας στις πόλεις έναν νέο πολιτισμό. Ο παραδοσιακός αστικός συγκοινωνιακός σχεδιασμός αντικαθίσταται από τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας. Σκοπός είναι να διασφαλιστεί η βιωσιμότητα των αστικών μεταφορών στην περιοχή ευθύνης των ΟΤΑ υλοποιώντας έργα της οδικής ασφάλειας και στη διευκόλυνση της ηλεκτροκίνησης. 
Εισάγεται ένα καινοτόμο και κατατοπιστικό ρυθμιστικό πλαίσιο αναφορικά με τον τρόπο κίνησης, μετακίνησης και χρήσης των Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτροκίνητων Οχημάτων. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξης του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή) 
Θεσπίζονται πλέον κανόνες κυκλοφορίας για τα εν λόγω οχήματα τα οποία τα τελευταία χρόνια έχουν κατακλύσει τις πόλεις. Στην κατηγορία αυτή υπάγονται τα ηλεκτρικά πατίνια, τροχοπέδιλα, τροχοσανίδες και τα αυτοεξισορροπούμενα οχήματα. Ρυθμίζονται ζητήματα προδιαγραφών και ασφαλούς χρήσης τους, με έμφαση στον υποχρεωτικό εξοπλισμό που πρέπει να φέρουν. Περιγράφονται οι υποχρεώσεις του χρήστη των οχημάτων, καθώς και θέματα αγοράς αυτών, όπως η κατασκευή, η διάθεση και η παροχή προς κοινόχρηστη χρήση τους.
Προβλέπεται, επίσης, η λήψη μέτρων από την τοπική αυτοδιοίκηση για τη ρύθμιση και τον περιορισμό της κυκλοφορίας των εν λόγω οχημάτων, καθώς και ο καθορισμός χώρων για την οργανωμένη στάθμευση τους. 
Διασφαλίζονται έτσι καλύτερες συνθήκες για τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας, τη σημαντικότητα της οποίας είχα αναδείξει και υλοποιήσει επιτυχώς από τις θέσεις των παλιών αξιωμάτων μου σε υπηρεσίες της Ελληνικής Αστυνομίας μέχρι και της θέσης του Αρχηγού αυτής, όταν είχα την ευκαιρία, κύριε Υπουργέ, να προσφέρω χρήσιμο έργο τόσο στις υποδομές όσο και στη σύνταξη του ΚΟΚ, αλλά και νέων επιχειρησιακών σχεδίων αναφορικά με την πρόληψη των ατυχημάτων. 
Πλέον οι οδηγοί θα είναι καλύτερα εκπαιδευμένοι. Το θεσμικό πλαίσιο για τα διπλώματα βελτιώνεται, επικαιροποιείται, απλουστεύεται και εκσυγχρονίζεται.
Με την πρόβλεψη περί μητρώου ελεγκτών ΚΤΕΟ εισάγεται ένα επιπλέον φίλτρο ελέγχου στην καταλληλότητα των αυτοκινήτων. 
Πρόκειται για ένα νομοσχέδιο απαραίτητο για τη βιώσιμη κίνηση στη χώρα μας. Θεσμοθετείται μία καινούργια πολιτική μετακίνησης, ένας νέος πολιτισμός. Αντιμετωπίζεται η άναρχη συνύπαρξη οχημάτων πάσης φύσεως και χωρίς όρους και όρια με κινδύνους για τους πολίτες.
Δηλώνω ότι υπερψηφίζω τον σημερινό νόμο. 
Σας ευχαριστώ για την προσοχή σας. Κύριε Πρόεδρε, ευχαριστώ για την επιείκειά σας.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Να είστε καλά.
Τον λόγο έχει η κ. Αικατερίνη Νοτοπούλου από τον ΣΥΡΙΖΑ. Έτσι κλείνει ο τρίτος κύκλος ομιλητών με φυσική παρουσία. Να ετοιμάζονται με Webex ο κ. Καραόγλου και η κ. Καφαντάρη και αμέσως μετά θα πάρει τον λόγο ο Υφυπουργός, ο κ. Κεφαλογιάννης.  
ΑΙΚΑΤΕΡΙΝΗ (ΚΑΤΕΡΙΝΑ) ΝΟΤΟΠΟΥΛΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κύριοι συνάδελφοι, τα σύγχρονα αστικά κέντρα αντιμετωπίζουν μία σειρά προβλημάτων που σχετίζονται με την κινητικότητα, μεταξύ των οποίων είναι η έλλειψη μιας κοινής προσέγγισης πολιτικής μεταφορών, μαζί με τις πολιτικές του περιβάλλοντος, της αστικής ανάπτυξης, της πολεοδομίας της κοινωνικής πολιτικής, του δημόσιου χώρου, της υγείας. 
Στα προβλήματα αυτά, λοιπόν, επιζητά, έρχεται να δώσει, θα θέλαμε να δώσει λύση η βιώσιμη αστική κινητικότητα. Ήταν η κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ που από την πρώτη στιγμή αναγνωρίσαμε την ανάγκη αυτή, δρομολογήσαμε συστηματικά την εισαγωγή των σχεδίων βιώσιμης αστικής κινητικότητας στην ελληνική πραγματικότητα και μάλιστα με κορύφωση τις προβλέψεις του ν.4599/2019. Δεν μείναμε, όμως, μόνο σε αυτό. Φροντίσαμε να εξασφαλίσουμε τη χρηματοδότηση των σχεδίων αυτών μέσα από το Πράσινο Ταμείο. 
Έχοντας, λοιπόν, μια τόσο σημαντική παρακαταθήκη, η Κυβέρνησή σας είχε την ευκαιρία να μας παρουσιάσει μια ολοκληρωμένη πια νομοθετική πρωτοβουλία που θα είχε και τη συναίνεση όλων μας. Δεν το κάνατε όμως. Επιλέξατε να μην το κάνετε. Αργήσατε πολύ και σήμερα φέρνετε ένα ημιτελές σχέδιο που καταλήγει στην πραγματικότητα να χάνει τον ίδιο του τον στρατηγικό στόχο εξαιτίας αυτής της μονοδιάστατης προσέγγισης. Σας τα εξήγησε με λεπτομέρεια, διεξοδικά, ο εισηγητής μας, ο κ. Γιαννούλης, ο οποίος κατέθεσε μάλιστα πολύ συγκεκριμένες βελτιωτικές προτάσεις και παρεμβάσεις στην κατεύθυνση αυτή. Ούτε αυτές τις ακούτε.
Έρχομαι, λοιπόν, με τη σειρά μου από το Βήμα αυτό να σας ρωτήσω, κύριε Υπουργέ: Για ποια καινοτομία μιλάτε; Ποια καινοτομία εισάγει το νομοσχέδιό σας για τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας; Σε ποιο σημείο νομίζετε ότι πηγαίνετε μισό, ένα πίσω ένα βήμα παρακάτω και επιλύετε προβλήματα; Διότι σήμερα φέρνετε προς ψήφιση ένα νομοσχέδιο που υποτίθεται ότι επιταχύνει την κατάρτιση και την έγκριση των σχεδίων βιώσιμης αστικής κινητικότητας. Ωστόσο, στην πραγματικότητα μας εγκλωβίζει, καθώς αφαιρεί πολλές αρμοδιότητες από τους Οργανισμούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης και τις μεταφέρει στο Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών. Υπερσυγκέντρωση σε ένα επιτελικό και άρα εξ ορισμού αποτυχημένο κράτος. 
Από την άλλη, ξεχνάτε πολλές έννοιες. Οι έννοιες για παράδειγμα της ποδηλασίας και της πεζής μετακίνησης αντιμετωπίζονται επιδερμικά. Δεν έχουν την προσοχή που επιβάλλουν οι νέες συνθήκες. Αγνοείτε τη δημόσια υγεία σε σχέση με τις μετακινήσεις συγκεκριμένα, ενώ είναι βασικό στοιχείο των νέων οδηγιών της Ευρώπης στην εποχή της πανδημίας. Αγνοείτε την κλιματική αλλαγή. Άλλωστε, πάλι ξεχάσατε -ως Κυβέρνηση το συνηθίζετε- το Υπουργείο Περιβάλλοντος. Σχεδόν έχετε ξεχάσει το περπάτημα στο σχέδιο αυτό, ενώ ξεχάσατε και την αναβάθμιση του δημόσιου χώρου, που αν η πανδημία απέδειξε κάτι είναι το πόση ανάγκη τον έχουμε. Ξεχάσατε από την άλλη τη μείωση της ρύπανσης και του θορύβου. Όλα τα παραπάνω αποτελούν βασικούς στόχους των σχεδίων βιώσιμης αστικής κινητικότητας βάσει των ευρωπαϊκών οδηγιών. Εσείς, όμως, τα ξεχνάτε, όπως ξεχνάτε διαρκώς και τις ανάγκες των πολιτών. 
Ούτε, από την άλλη μεριά, βάζετε βάσεις αναπτυξιακού χαρακτήρα προκειμένου να διαμορφώσετε σύγχρονες, βιώσιμες, κλιματικά ουδέτερες, έξυπνες πόλεις που θα μπορούσαν με τις υποδομές τους να αποτελέσουν τουριστικούς προορισμούς, οι οποίοι να καλύπτουν σύγχρονες νέες απαιτήσεις των ταξιδιωτών. 
Ωστόσο, το πιο σημαντικό, κατά τη γνώμη μου, είναι η παράκαμψη της υποχρέωσης συντονισμού του πολεοδομικού και κυκλοφοριακού σχεδιασμού. Δεν συνδέονται, δηλαδή, τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας με τα χωρικά και τα πολεοδομικά σχέδια. Σχεδιάζετε κυκλοφοριακά τις πόλεις χωρίς χωροταξικό σχέδιο. Δεν συνυπολογίζετε τα διάφορα επίπεδα σχεδιασμού της πόλης. Πώς, λοιπόν, τροποποιείται το σχέδιο πόλης; Ποιος σχεδιασμός είναι υπερκείμενος; Θα έρθετε και θα φέρετε ξανά και την τοπική αυτοδιοίκηση και όσους σχεδιάζουν και όσους υλοποιούν στο γνωστό αδιέξοδο. 
Αυτά είναι στην πραγματικότητα τα κρίσιμα ερωτήματα που θα έπρεπε να απαντά η νομοθετική πρωτοβουλία της Κυβέρνησής σας. Όμως, δεν απαντάτε, δεν ξεκαθαρίζετε ζητήματα αρμοδιοτήτων μεταξύ Α΄ και Β΄ βαθμού τοπικής αυτοδιοίκησης που μοιραία θα αποτελέσει και σημείο τριβής. Απουσιάζει δε, και σας το επισημάναμε με έμφαση, σας το προτείναμε, ένα παρατηρητήριο για τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας. 
Επίσης, όσον αφορά την μικροκινητικότητα και τη χρήση των Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτρικών Οχημάτων -και αναφέρομαι κυρίως στα ηλεκτρικά πατίνια, για παράδειγμα- είναι γεγονός ότι η αδυναμία να αντιμετωπίσουμε το κυκλοφοριακό πρόβλημα των αστικών κέντρων, σε συνδυασμό με την πανδημία, με τις υγειονομικές βόμβες που έχετε μετατρέψει τα μέσα μαζικής μεταφοράς και την αστοχία σας, έχει οδηγήσει πάρα πολλούς συμπολίτες μας πάρα πολύ γρήγορα στη χρήση των μέσων αυτών, αυξάνοντας όμως σημαντικά την επικινδυνότητα αφού δεν υπάρχει πλαίσιο. Χρειαζόμαστε, λοιπόν, κανόνες.
Το νομοσχέδιό σας, όμως, δεν αντιμετωπίζει σωστά ούτε αυτό το ζήτημα. Δεν υπάρχουν σοβαρές προδιαγραφές για την ασφάλεια των χρηστών, ιδιαίτερα των ανηλίκων, ενώ το όριο ταχύτητας παραμένει αρκετά υψηλό. 
Κλείνοντας -και το θεωρώ εξίσου σημαντικό- το νομοσχέδιο θα μπορούσε να συμπεριλάβει ρυθμίσεις που αφορούν στα σχέδια βιώσιμων αστικών διανομών, με έμφαση στις μηδενικές εκπομπές ρύπων. Η κατακόρυφη αύξηση της χρήσης ηλεκτρονικού εμπορίου στις συνθήκες της πανδημίας ήρθε για να μείνει. Άρα είναι υποχρέωσή σας να βάλετε τις προδιαγραφές και τους κανόνες.
Κύριε Υπουργέ, κλείνοντας, έχω μερικά ερωτήματα για σας. Μιλάτε σήμερα για βιώσιμη αστική κινητικότητα επανανομοθετώντας τα σχέδια. Όμως, αλήθεια, τι κάνετε στην πραγματικότητα προς όφελός της, όταν η βασική στόχευση πρέπει να είναι η ενίσχυση των καθαρών δημόσιων συγκοινωνιών έναντι της χρήσης του ΙΧ;
Εσείς κάνετε ακριβώς τα αντίθετα. Στη Θεσσαλονίκη για παράδειγμα, που την αγαπάτε ιδιαίτερα, οι τραγικοί σας χειρισμοί στο μετρό οδήγησαν σε μία άνευ προηγουμένου νέα καθυστέρηση στο πλέον βασικό και καθαρό μέσο μεταφοράς. Η Θεσσαλονίκη, κύριε Καραμανλή, θα είχε μετρό πριν την εκδήλωση της πανδημίας. Τώρα πότε; Θα μας δώσετε ένα χρονοδιάγραμμα; Έχετε πέσει ήδη έξω από τις ίδιες τις δικές σας προβλέψεις. Ούτε αρχαία ούτε μετρό, με υπογραφή Καραμανλή. 
Την ίδια ώρα, λοιπόν, που επίσης η παγκόσμια κοινότητα ανησυχεί για την κλιματική αλλαγή και τις περιβαλλοντικές επιπτώσεις, είστε εσείς που ακυρώσατε την προμήθεια τετρακοσίων πενήντα καινούργιων αντιρρυπαντικής τεχνολογίας λεωφορείων για τη Θεσσαλονίκη. Και όχι μόνο αυτό. Βάλατε πλάτη και στον κ. Ζέρβα να σας φέρει με χρήματα των πολιτών πενήντα σαράβαλα και επικίνδυνα μεταχειρισμένα οχήματά. 
Όταν, λοιπόν, συνειδητά δεν έχετε ενισχύσει τις δημόσιες συγκοινωνίες, αντιλαμβάνεται και ο πλέον καλόπιστος συμπολίτης μας γιατί επιμένετε ότι ο κορωνοϊός δεν κολλάει στα παστωμένα λεωφορεία. Είναι γνωστό, άλλωστε, ότι ο κορωνοϊός προτιμάει μόνο τις πλατείες.
Από την άλλη, θα αναφερθώ και στη Θεσσαλονίκη, όπου ο δήμαρχός σας ενώ έχει το Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας σε τελικό στάδιο και γνωρίζει τις βασικές κατευθύνσεις του, το αγνοεί, εκτελώντας αποσπασματικές παρεμβάσεις. Άλλοτε ακυρώνει έργα αναβάθμισης δημόσιου χώρου και άλλοτε φτιάχνει και αποσπασματικούς ποδηλατοδρόμους - κακέκτυπο του «μεγάλου περιπάτου», χωρίς προδιαγραφές και ακυρώνει εν τη γενέσει της μία πάρα πολύ σημαντική παρέμβαση.
Άρα για ποια, επί της ουσίας, βιώσιμη κινητικότητα μας μιλάτε;
Το μεγαλύτερο στοίχημα για ένα Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας -και αυτή είναι στην πραγματικότητα η ειδοποιός διαφορά του από όλα τα υπόλοιπα εργαλεία σχεδιασμού- είναι ότι οι κατευθύνσεις αυτές όχι απλά θα πρέπει να γίνουν αποδεκτές, αλλά θα πρέπει να αγκαλιαστούν από όλους τους εμπλεκόμενους φορείς, από τον πολίτη έως το δήμαρχο και τον Υπουργό. Αλλιώς θα αποτύχει.
Ρωτώ όμως: Πώς θα πετύχουμε τους στόχους της Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας όταν ο ίδιος ο Υπουργός, που τους θεσπίζει, τους αγνοεί με τις πράξεις του;
Ευχαριστώ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΣΥΡΙΖΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Απόστολος Αβδελάς): Κι εμείς ευχαριστούμε, κυρία Νοτοπούλου.
Τον λόγο έχει ο κ. Θεόδωρος Καράογλου, Βουλευτής Θεσσαλονίκης της Νέας Δημοκρατίας, για επτά λεπτά.
ΘΕΟΔΩΡΟΣ ΚΑΡΑΟΓΛΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, οφείλω, ξεκινώντας, να καταδικάσω τις χθεσινές ακρότητες και τις πολύ άσχημες εικόνες αυτού του χάους που είδαμε στη Νέα Σμύρνη. Εύχομαι μέσα από την καρδιά μου, ολόψυχα -και ελπίζω να εκφράζω και όλο το Σώμα της Βουλής- ταχεία ανάρρωση στον ειδικό φρουρό της ομάδας «ΔΡΑΣΗ» που δέχτηκε δολοφονική επίθεση από τους γνωστούς-αγνώστους, καθώς και στους συναδέλφους του αστυνομικούς που νοσηλεύονται.
Οφείλουμε συντονισμένα σύσσωμο το πολιτικό προσωπικό να απομονώσουμε τα άκρα, από όπου κι αν προέρχονται, αποτρέποντας μια προσπάθεια, που βρίσκεται σε εξέλιξη από συγκεκριμένους κύκλους ανομίας, να μετατραπούν οι πλατείες σε πεδίο μάχης.
Απευθύνω, λοιπόν, μία έκκληση για ψυχραιμία και νηφαλιότητα, ένα μήνυμα διαφύλαξης της ενότητας του λαού μας, που στις δύσκολες ώρες που περνάει λόγω της πανδημίας, λόγω των προβλημάτων που έχουν ξεσπάσει από αυτή, οφείλει να ενωμένος.
Έρχομαι στο νομοσχέδιο.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, καθήκον και υποχρέωση κάθε υπεύθυνης κυβέρνησης, που σέβεται την αποστολή που της ανέθεσαν οι πολίτες με την ψήφο και την εμπιστοσύνη τους, είναι να δημιουργεί ένα ασφαλές μέλλον για τη χώρα, να ασκεί αποτελεσματική διακυβέρνηση, διαθέτοντας στιβαρό πολιτικό λόγο, να αυξάνει και να βελτιώνει τις επιδόσεις της, να αφουγκράζεται τη δημόσια σφαίρα, να διαθέτει αντίληψη, να εκπροσωπεί τους πολλούς, να συμβάλλει στο μετασχηματισμό της κοινωνίας, να υπηρετεί, πραγματικά, προοδευτικές αρχές και να ενσαρκώνει το μέλλον, να έχει τη δυνατότητα να ανασυγκροτήσει την κρατική λειτουργία και, τέλος, να δίνει έμφαση στην καθημερινότητα, όχι μόνο στα μεγάλα και σημαντικά που πηγάζουν από μια συγκεκριμένη πολιτική φιλοσοφία και στόχευση, μα στα μικρά, κυρίως, στα οποία πολλές φορές κρύβεται η ουσία των πραγμάτων.
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει ο Γ΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής κ. ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΜΠΟΥΡΑΣ)
Σε ένα κράτος με έντονα στοιχεία συμμετοχικής δημοκρατίας, όπως είναι το δικό μας, οι διαφορετικές προσεγγίσεις δεν πρέπει να μετατρέπονται σε εμπόδιο, αλλά να αξιοποιούνται ως πηγή δημιουργίας, να αποτελούν, δηλαδή, ένα ερέθισμα διαλόγου, ένα όχημα επέκτασης της σκέψης και να καταλήγουν στην πρόοδο, δεδομένου ότι ο πλουραλισμός αποτελεί ένα ζωτικό στοιχείο της δημοκρατίας μας.
Στο πλαίσιο αυτό, λοιπόν, στη διαβούλευση με τους αρμόδιους κοινωνικούς φορείς, το νομοσχέδιο του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών για τη Βιώσιμη Αστική Κινητικότητα θέτει, πραγματικά, την Ελλάδα σε κίνηση. Καλύπτει τις ανάγκες κινητικότητας των συμπατριωτών μας σήμερα και στο μέλλον, θέτοντας στέρεες βάσεις για μια καλύτερη ποιότητα ζωής και καλύτερες συνθήκες διαβίωσης.
Παράλληλα, εκσυγχρονίζει, απλουστεύει και ψηφιοποιεί διαδικασίες του συγκεκριμένου Υπουργείου, εξηγώντας με σαφήνεια το κυβερνητικό σχέδιο περί Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, αναδεικνύοντας, επίσης, τις ανάγκες κάθε περιοχής. Μέσω μιας ανθρωποκεντρικής προσέγγισης λαμβάνει σοβαρά υπ’ όψιν κοινωνικά, περιβαλλοντικά αλλά και οικονομικά κριτήρια, θέτοντας ικανές βάσεις προκειμένου η Ελλάδα να βρίσκεται ψηλά στους ευρωπαϊκούς στόχους για βιώσιμη κινητικότητα. 
Καλούμαστε, λοιπόν, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, να κερδίσουμε το στοίχημα για το μέλλον των πόλεων μας. Και πιστεύω ότι με το νομοσχέδιο, που συζητούμε σήμερα, κάνουμε ένα μεγάλο βήμα, ένα σημαντικό βήμα προς αυτή την κατεύθυνση, δίνοντας προτεραιότητα στον πεζό, στον ευάλωτο χρήστη, στον ποδηλάτη, στη δημόσια συγκοινωνία και, βεβαίως, στον περιορισμό της μηχανοκίνητης κυκλοφορίας.
Κατά την προσωπική μου άποψη -και πιστεύω ότι συμφωνούμε όλες και όλοι, όσοι πήραμε τον λόγο τουλάχιστον- τα Σχέδια Βιώσιμης Κινητικότητας αλλάζουν το μοντέλο ανάπτυξης που επιθυμούμε για τις χώρες μας. Είναι το εργαλείο μιας καθοριστικής αστικής παρέμβασης που θα μας βοηθήσει συνολικά να αλλάξουμε νοοτροπία όσον αφορά τις συνήθειες και τις προτιμήσεις μας. Ιδίως σήμερα, που οι λεγόμενες «έξυπνες πόλεις» αποτελούν πραγματικότητα, πρέπει να γίνει κτήμα μας ότι το μικροκλίμα της καθημερινής ζωής μας αποκτά και πολιτισμική διάσταση αφού καθορίζει τη ζωή μας και διαμορφώνει την κοινωνική μας συμπεριφορά.
Προφανώς και τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας δεν είναι κάτι καινούργιο. Όμως, ο τρόπος με τον οποίο θα τα εκπονήσουμε και θα τα υλοποιήσουμε, καλύπτουν τις ανάγκες της κάθε περιοχής και αποτυπώνουν το πολιτισμικό μας επίπεδο. 
Επειδή ο χρόνος τρέχει πάντα αμείλικτα -δεν θα σας ταλαιπωρήσω, θα επιδιώξω να είμαι εντός του χρονικού πλαισίου που έχω για την ομιλία μου- δεν θα κάνω εκτενή αναφορά στα άρθρα του νομοσχεδίου ούτε θα αναλωθώ στην εξειδίκευσή τους. Εξυπακούεται ότι είναι άκρως θετικό το γεγονός, ότι με το σχέδιο νόμου θεσπίζονται για πρώτη φορά κανόνες κυκλοφορίας για την μικροκινητικότητα και ειδικότερα για τα ελαφρά προσωπικά οχήματα, όπως είναι τα πατίνια, όπως είναι τα ρόλερς, που έχουν κατακλύσει τις πόλεις. Θετικό είναι, επίσης, ότι εισάγονται απλοί και ενιαίοι κανόνες για την υλοποίηση έργων αστικών παρεμβάσεων από την τοπική αυτοδιοίκηση μέσω αυτών των Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας. 
Το ίδιο, φυσικά, ισχύει και όσον αφορά στη διαμόρφωση ενός ευνοϊκού πλαισίου για τον αρμονικό εκσυγχρονισμό του τοπίου κινητικότητας στις πόλεις με καλύτερες συνθήκες για τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας και με ηπιότερα μέσα ατομικής και μαζικής μεταφοράς, τα οποία θα είναι περισσότερο φιλικά προς το περιβάλλον . 
Εξίσου σημαντικό είναι, αγαπητοί συνάδελφοι, ότι εισάγονται σημαντικές ρυθμίσεις επιμέρους θεμάτων που άπτονται του τομέα των μεταφορών, με στόχο τον περιορισμό της γραφειοκρατίας, μέσω της απλούστευσης και της ψηφιοποίησης των διαδικασιών.
Παρ’ όλα αυτά επιλέγω συνειδητά να σταθώ στην εμπέδωση μιας νέας κουλτούρας περί ασφαλούς κινητικότητας. Ως Υφυπουργός Εσωτερικών αρμόδιος για θέματα Μακεδονίας και Θράκης είχα τη δυνατότητα, συνεργαζόμενος με τον Πανελλήνιο Σύλλογο Εκπαιδευτών Οδήγησης και Κυκλοφοριακής Αγωγής και τον πρόεδρό του, τον κ. Άρη Ζωγράφο, να ξεκινήσουμε μια δράση με τίτλο: «Ο δρόμος είναι δάσκαλος».
Στόχος της δράσης αυτής ήταν η ευαισθητοποίηση των κατοίκων της βόρειας Ελλάδας, της Μακεδονίας και της Θράκης, σε θέματα κυκλοφοριακής αγωγής. Θέλαμε και θέλουμε κάθε πολίτης να ενημερωθεί για την ασφαλή κινητικότητα και για τους κανόνες σωστής οδικής συμπεριφοράς, μέσα από δράσεις, παρουσιάσεις και εξειδικευμένες ασκήσεις στον δρόμο, προκειμένου όλοι μας να καταστούμε συνειδητοποιημένοι πεζοί και οδηγοί. Σε μία από τις συναντήσεις των ομάδων εργασίας που είχαν συγκροτηθεί, παρουσίασα μία έρευνα της Τροχαίας, η οποία κατέληγε στο συμπέρασμα ότι τα κυριότερα αίτια των τροχαίων ατυχημάτων και δυστυχημάτων στην πατρίδα μας είναι η υπερβολική ταχύτητα, η οδήγηση υπό την επήρεια αλκοόλ, η μη χρήση ζώνης ασφαλείας και κράνους, η χρήση κινητού τηλεφώνου εν ώρα οδήγησης και βεβαίως η παραβίαση της προτεραιότητας.
Επίσης, σύμφωνα με την ίδια έρευνα, τα οδικά δυστυχήματα είναι παγκοσμίως πρώτη αιτία θανάτου, δυστυχώς, δυστυχέστατα, στις ηλικίες κυρίως των νέων παιδιών, στις ηλικίες δεκαπέντε έως είκοσι εννέα χρονών και όγδοη αιτία θανάτου συνολικά, με αριθμό θυμάτων μεγαλύτερο από εκείνον που οφείλεται σε πόλεμο, σε ασθένειες, σε χρήση ναρκωτικών. 
Δεδομένου, λοιπόν, ότι η Ελλάδα και για λόγους δημογραφικούς δεν αντέχει απώλειες σε όλες αυτές τις ηλικίες θεωρώ ότι η ασφαλής κινητικότητα πρέπει να γίνει συνείδηση όλων μας. Άρα για λόγους πρόληψης πρέπει να συντονίσουμε τις δράσεις μας, ώστε να μεταλαμπαδεύσουμε στους συμπατριώτες μας το πνεύμα της κυκλοφοριακής αγωγής. 
Υπό αυτό το πρίσμα η βιώσιμη αστική κινητικότητα θα βοηθήσει στη διαμόρφωση ενός κυκλοφοριακού ήθους. Γι’ αυτό, κύριε Πρόεδρε, κλείνοντας, επισημαίνω ότι η κυκλοφοριακή αγωγή είναι θέμα παιδείας. Δεν πρόκειται για άλλη μία υποχρέωση, αλλά για συλλογική ευθύνη και όλοι πρέπει να αναλογιστούν ότι ως μέρη μιας κυκλοφοριακής κοινωνίας -και ο οδηγός και ο πεζός- οφείλουν να δείχνουν τον απαιτούμενο σεβασμό. Ο σεβασμός είναι θέμα παιδείας. Διδάσκεται.
Συνοψίζοντας, λοιπόν, με το σχέδιο νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών γινόμαστε κοινωνοί της νέας αντίληψης για την κινητικότητα. Πρόκειται για ένα ουσιαστικό, για ένα σημαντικό εργαλείο, το οποίο θα βελτιώσει τις πόλεις και τις ζωές μας και εξυπακούεται ότι η Κοινοβουλευτική Ομάδα της Νέας Δημοκρατίας το υπερψηφίζει, διότι βοηθά στη ριζική αλλαγή νοοτροπίας και στη διαμόρφωση ενός νέου περιβαλλοντικού ήθους. Με λίγα λόγια προσφέρει πολύτιμες υπηρεσίες που διασφαλίζουν την ομαλή ροή ανθρώπων, αγαθών και υπηρεσιών, αποτρέποντας την περιβαλλοντική απορρύθμιση. Η Ελλάδα αλλάζει. Η Ελλάδα εξελίσσεται. Η Ελλάδα πρωτοπορεί. Η Ελλάδα τίθεται ξανά σε δημιουργική κίνηση. 
Σας ευχαριστώ πάρα πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Τον λόγο τώρα έχει η κ. Χαρούλα Καφαντάρη από τον ΣΥΡΙΖΑ - Προοδευτική Συμμαχία.
ΧΑΡΟΥΛΑ (ΧΑΡΑ) ΚΑΦΑΝΤΑΡΗ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, κύριοι Υπουργοί, δεν μπορώ να μην ενώσω και εγώ τη φωνή μου στις ευχές για ταχεία ανάρρωση του εργαζόμενου στην Ελληνική Αστυνομία που χθες τραυματίστηκε. Θα πω δυο λόγια γιατί έχουν λεχθεί πάρα πολλά. Η βία γεννά πάντα βία. Απευθύνομαι προς όλους: Κανείς δεν βγήκε κερδισμένος από συνθήκες και περιβάλλον βίας. 
Έρχομαι τώρα στο σχέδιο νόμου το οποίο συζητάμε σήμερα. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, τα ΣΒΑΚ, τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας είναι ένας στρατηγικός σχεδιασμός κινητικότητας και πρέπει να είναι πάντα σε σύνδεση με τον χωροταξικό και τον πολεοδομικό σχεδιασμό. Τα ΣΒΑΚ, τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας δεν είναι απλές συγκοινωνιακές μελέτες. Οφείλουν πάντα να δίνουν ένα όραμα, ένα όραμα το οποίο να έχει ένα χρονοδιάγραμμα από την πενταετία μέχρι και την εικοσαετία, θα έλεγα εγώ, ένα όραμα για τις μεταφορές, την κινητικότητα στη συγκεκριμένη περιοχή μελέτης, με στόχους και αναλυτική περιγραφή πλαισίου μέτρων.
Για το σχέδιο νόμου το οποίο συζητάμε σήμερα στην Ολομέλεια της Βουλής θα ήθελα να πω τα εξής: Υπάρχει μία προεργασία, υπάρχει σχετικός νόμος ο οποίος ψηφίστηκε από την προηγούμενη Κυβέρνηση, υπάρχουν τα ευρωπαϊκά δεδομένα, υπάρχει εμπειρία από εκατοντάδες πόλεις σε όλη την Ευρώπη. Το ζητούμενο είναι να ακολουθούνται οι ευρωπαϊκές οδηγίες και να υπάρχει μία συνέχεια του κράτους. Δεν πρέπει να έρχεται μια κυβέρνηση και να αναιρεί όλα όσα έκανε η προηγούμενη. Θα έλεγα συγκεκριμένα ότι η ευρωπαϊκή πλατφόρμα ΕLTIS για την αστική κινητικότητα, η οποία είναι γνωστή, περιλαμβάνει σχέδιο βραχυπρόθεσμης υλοποίησης στρατηγικής, προσδιορίζει χρονικό ορίζοντα, κατανέμει αρμοδιότητες και δίνει κάποιες γενικότερες κατευθύνσεις. 
Θα μιλήσω πιο συγκεκριμένα. Στο σχέδιο νόμου το οποίο συζητάμε υπάρχει ένα ζήτημα: Υπάρχουν περιφερειακά ΣΒΑΚ και ΣΒΑΚ δημοτικά, σε δήμους, στην αυτοδιοίκηση του πρώτου βαθμού. Πώς εξασφαλίζεται ο συντονισμός, ένα περιφερειακό ΣΒΑΚ να εναρμονίζεται με αυτό το οποίο γίνεται σε επιμέρους δήμους ή κοινότητες; Αφαιρούνται σημαντικές αρμοδιότητες από την τοπική αυτοδιοίκηση με το εν λόγω σχέδιο νόμου. 
Επίσης, το πολύ σημαντικό, επιτρέψτε, μου κυρίες και κύριοι Βουλευτές, είναι και η απουσία του Υπουργείου Περιβάλλοντος. Και το λέω αυτό γιατί όταν μιλάμε για βιώσιμη πόλη, όταν μιλάμε για βιώσιμη αστική κινητικότητα, δεν μπορούμε να μη λαμβάνουμε υπ’ όψιν μας συγκεκριμένα θέματα και επιδράσεις που υπάρχουν από την ατμοσφαιρική ρύπανση και τους ρύπους τούς ατμοσφαιρικούς γενικότερα σε μία πόλη, που έχουν σχέση και με τις μεταφορές, δεν μπορούμε να ξεχνάμε τη βιοποικιλότητα, δεν μπορούμε επίσης να ξεχνάμε και έναν ρύπο ο οποίος είναι πολύ σημαντικός, τον θόρυβο, διότι πρόκειται για περιβαλλοντικό ρύπο. Προσωπικά έχω καταθέσει ερωτήσεις και στην Κυβέρνηση την νυν της Νέας Δημοκρατίας για την υλοποίηση των χαρτών θορύβου, για την υλοποίηση της συγκεκριμένης οδηγίας που έχει δώσει η Ευρωπαϊκή Ένωση. Είναι ένας ρύπος που δεν πρέπει να υποτιμάται. 
Κυρίες και κύριοι Βουλευτές, στόχος των ΣΒΑΚ, σύμφωνα με το Eltis, όπως είπαμε, της ευρωπαϊκής πλατφόρμας, είναι η βελτίωση της προσβασιμότητας, η έμφαση στο περπάτημα, στο ποδήλατο, στη δημόσια συγκοινωνία και γενικότερα η εστίαση στις ανάγκες μιας λειτουργικής πόλης. Υψηλού επιπέδου δημόσιες συγκοινωνίες, λέει η ευρωπαϊκή πλατφόρμα.
Εδώ υπάρχουν όμως κάποια ζητήματα. Υπάρχουν τα ζητήματα της δημόσιας υγείας και οι μετακινήσεις. Και εγώ εδώ πέρα θα πω ότι δυστυχώς κατάφερε η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας του κ. Μητσοτάκη να χωρίσει τους Έλληνες σε δύο κατηγορίες: σε αυτούς που μπορούν να κάνουν τα κορωνοπάρτι τους σε δημόσια κτήρια -το είδαμε πρόσφατα στη «HELEXPO»- ακολουθώντας το παράδειγμα του Πρωθυπουργού είτε στην Πάρνηθα είτε στην Ικαρία -είναι γνωστά τα πράγματα αυτά, δεν επαναλαμβάνω- αλλά υπάρχουν και οι άνθρωποι του μόχθου, της καθημερινής εργασίας, οι οποίοι στοιβάζονται στα λεωφορεία σε μία απόσταση μηδαμινή. Όλα αυτά δεν βοηθούν καθόλου. Ίσα ίσα δημιουργούν επιμέρους προβλήματα και με την πανδημία που είναι ένας σοβαρός παράγοντας και ένας κίνδυνος τον οποίο προσπαθούμε να ξεπεράσουμε. Είναι παγκόσμιο ζήτημα, αλλά μιλάμε τώρα για την Ελλάδα.
Επίσης, υπάρχουν θέματα για τα όρια ταχύτητας στις αστικές περιοχές: τριάντα χιλιόμετρα την ώρα. Εδώ  όμως θα πούμε ότι είναι κάτι το οποίο μπαίνει με έμφαση και από την ευρωπαϊκή πλατφόρμα και από την εμπειρία των ευρωπαϊκών πόλεων και από το Σύμφωνο της Στοκχόλμης και το ζήτησαν και στη διαβούλευση, είτε στη Βουλή είτε στη δημόσια, που έγινε για το νομοσχέδιο, και εκπρόσωποι ΑΜΕΑ και πάρα πολλοί φορείς και βέβαια οι ποδηλάτες.
Κύριοι της Κυβέρνησης, εκατόν εξήντα δύο ΣΒΑΚ έχουν εκπονηθεί από δήμους. Υπάρχει, όμως, ένα θέμα στη χρηματοδότηση και αυτό δεν λύνεται μέσα στο νομοσχέδιο. Η κυβέρνηση ΣΥΡΙΖΑ είχε εξασφαλίσει από το Πράσινο Ταμείο πόρους, για να μπορέσουν να ολοκληρωθούν. Όταν λέμε ότι για τριάντα χιλιάδες πληθυσμό και πάνω μία πόλη πρέπει να εκπονήσει ΣΒΑΚ, πρέπει πραγματικά να δούμε με τι πόρους θα γίνει αυτό το πράγμα. Οι δήμοι, όπως γνωρίζουμε, και από τεχνικό προσωπικό είναι υποστελεχωμένοι και τα προβλήματα είναι μεγάλα.
Επίσης, ιδιαίτερη βαρύτητα δίνεται στη διαβούλευση, στο πώς θα γίνει διαβούλευση με την τοπική κοινωνία.
Κλείνοντας, τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας σημαίνουν πρώτα απ’ όλα σχεδιασμό με τον άνθρωπο στο επίκεντρο. Αυτό είναι το πιο σημαντικό, το οποίο δεν νομίζω ότι υπηρετείται από το εν λόγω σχέδιο νόμου. Όλα τα συστήματα αστικής βιώσιμης κινητικότητας πρέπει να έχουν στο επίκεντρο τον άνθρωπο, αλλά και την ασφάλεια του ανθρώπου στον πυρήνα τους. Διότι η ασφάλεια του ανθρώπου είναι απαραίτητη και πρέπει τα ΣΒΑΚ να υπηρετούν τους στόχους της βιώσιμης ανάπτυξης, την παγκόσμια στρατηγική για την υγεία των παιδιών και των εφήβων, αυτό που είπα πριν, το Σύμφωνο της Στοκχόλμης, όπως αναφερθήκαμε, το οποίο είναι κι ένα αίτημα. Και για αυτόν τον λόγο και η μείωση μέσα στις πόλεις του ορίου ταχύτητας στα τριάντα χιλιόμετρα την ώρα είναι κάτι σημαντικό και απαραίτητο, όπως έχει γίνει και σε άλλες πόλεις. Αλλά αν αυτό δεν γίνει, πρέπει να υπάρχουν ξεχωριστές λωρίδες, διακριτές λωρίδες για μικρά μηχανοκίνητα, για ποδηλάτες, για ελαφρά οχήματα.
Κλείνοντας, ο σχεδιασμός της αστικής βιωσιμότητας πρέπει να είναι εμπνευσμένος και να αποτελέσει έναν μοχλό, θα έλεγα, μετατροπής της κοινωνίας για την αλλαγή καθιερωμένων παραγωγικών αλλά και καταναλωτικών προτύπων. Μεταξύ των άλλων, πρέπει να ενισχύει την ανάπτυξη και την παραγωγή εγχώριων αγαθών -μιλάμε και για παραγωγική ανασυγκρότηση της χώρας- και τη λογική αντικατάστασης των ορυκτών καυσίμων πλέον με ανανεώσιμη κατεύθυνση.
Τελείωσα, κύριε Πρόεδρε. Ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εμείς ευχαριστούμε.
Τον λόγο έχει τώρα ο Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών κ. Γιάννης Κεφαλογιάννης.
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Πριν εισέλθω στα του νομοσχεδίου, οφείλω να απαντήσω σε κάποια σχόλια που άκουσα από τους συναδέλφους και δη, από τον εισηγητή της Αξιωματικής Αντιπολίτευσης σχετικά με την κατάσταση των μέσων μαζικής μεταφοράς. 
Κύριε συνάδελφε, και εγώ και ο Υπουργός, ο κ. Καραμανλής, σάς έχουμε δώσει κατ’ επανάληψη την εικόνα την οποία παραλάβαμε τόσο στην Αθήνα όσο και στη Θεσσαλονίκη και αυτήν η οποία υπάρχει τώρα. Και νομίζω ότι οι πολίτες και στη Θεσσαλονίκη και στην Αθήνα μπορούν να συγκρίνουν. Ήταν οκτακόσια πενήντα λεωφορεία και τρόλεϊ τον Ιούλιο του 2019 στο Λεκανοπέδιο, χίλια διακόσια πενήντα σε καθημερινή βάση σήμερα, μια αύξηση άνω του 50%. Ήταν διακόσια πενήντα πέντε αντίστοιχα λεωφορεία στη Θεσσαλονίκη, στην πόλη σας, και τετρακόσια σαράντα με τετρακόσια πενήντα αυτή τη στιγμή, μία αύξηση 80%. Επίσης, πρώτη φορά έγιναν προσλήψεις σε κρίσιμες ειδικότητες, δηλαδή σε οδηγούς, σε τεχνίτες εξακοσίων ατόμων, τόσο στη ΣΤΑΣΥ, όσο και στην ΟΣΥ ύστερα από δώδεκα χρόνια. 
Αυτές είναι οι προσπάθειες που κάνουμε στην Κυβέρνηση για την ενίσχυση των μέσων μαζικής μεταφοράς. Η ερώτηση είναι: Είναι αρκετές; Προφανώς, και είμαστε στη μέση του δρόμου και βεβαίως, θα ενισχυθούν έτι περαιτέρω τόσο η Θεσσαλονίκη όσο και η Αθήνα με μέσα, αλλά τουλάχιστον, όταν κάνουμε τις συγκρίσεις, νομίζω ότι ο κόσμος πολύ εύκολα μπορεί να καταλάβει τι ίσχυσε κατά τη διάρκεια της διακυβέρνησης ΣΥΡΙΖΑ, τι ισχύει σήμερα και το τιτάνιο έργο, το οποίο κάνουμε. Και μάλιστα, είναι ενισχύσεις οι οποίες θα έπρεπε να είχαν γίνει ανεξαρτήτως του COVID, πόσω δε μάλλον όταν η κατάσταση η οποία επικρατεί τον τελευταίο χρόνο έχει κάνει ακόμα μεγαλύτερη την ανάγκη να ενισχυθούν τα μέσα μαζικής μεταφοράς.
Αναρωτηθήκατε, κύριε συνάδελφε, πώς νομοθετούμε. Και μάλιστα, δεν κατάλαβα τη φράση σας, ότι ο τρόπος που νομοθετεί η Κυβέρνηση είναι μια σπίθα. Ίσως να το εξηγήσετε στη δευτερολογία σας. Εγώ, όμως, θα σας πω πώς νομοθετούσε η Κυβέρνησή σας και ειδικά στον τομέα των μεταφορών. 
Σας θυμίζω, κύριε συνάδελφε, το νομοσχέδιο για τα διπλώματα, το οποίο είχε ως αποτέλεσμα εκατόν πέντε χιλιάδες συμπολίτες μας να περιμένουν να δώσουν εξετάσεις το δίπλωμα. Είναι κάτι το οποίο λύσαμε τον Αύγουστο του 2019 και μπόρεσε και ξεμπλόκαρε η διαδικασία. 
Σας θυμίζω, κύριοι συνάδελφοι, το πώς νομοθέτησε η κυβέρνησή σας για τα υδατοδρόμια. Φέρατε ένα νόμο, ο οποίος έπρεπε να έχει μία πληθώρα κοινών υπουργικών αποφάσεων και στην ουσία κατέστη ανενεργός. Δυστυχώς ένα τόσο αναπτυξιακό εργαλείο για τη χώρα μας επί χρόνια, με δική σας ευθύνη, δεν κατέστη ενεργό.
Νομοθετήσατε για το Θριάσιο Πεδίο -θυμάμαι μάλιστα στη Βουλή ότι ο οικείος Υπουργός ήταν τότε τομεάρχης και εγώ ήμουν Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος- με έναν σκανδαλώδη, θα έλεγα, τρόπο. Έρχεται η Ευρωπαϊκή Επιτροπή μετά από χρόνια και σας λέει ότι έπρεπε να έχετε διπλάσιο τίμημα και να είναι για λιγότερο χρόνο παραχώρησης. 
Δεν νομοθετήσατε για το τέταρτο σιδηροδρομικό πακέτο. Τρεις οδηγίες έπρεπε να είχαν ενσωματωθεί στην ελληνική νομοθεσία. Δυστυχώς η Κυβέρνηση έλαβε πάρα πολλές επιστολές από την Ευρωπαϊκή Επιτροπή για την καθυστέρηση αυτή και πάλι καθυστερούσατε. Αυτός ήταν ο τρόπος νομοθέτησής σας και εμείς σήμερα ερχόμαστε με ένα νομοθέτημα, σε συνέχεια πολλών άλλων, εάν θέλετε, που έχουμε φέρει ως Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών και βάζουμε διατάξεις οι οποίες αφορούν τόσο τις υποδομές όσο και τις μεταφορές. Δεν φέρνουμε άσχετες τροπολογίες, όπως κάνατε κατ’ επανάληψη και κυρίως δεν φέρνουμε εκπρόθεσμες τροπολογίες, όπως κάνατε επίσης κατ’ επανάληψη ως κυβέρνηση. 
Έρχομαι τώρα στα του νομοσχεδίου. Εγώ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θέλω να ευχαριστήσω όλους όσους με τις παρατηρήσεις και τα σχόλιά τους επί βασικών ζητημάτων που επιχειρεί να ρυθμίσει το σχέδιο νόμου μπόρεσαν και είχαν έναν γόνιμο διάλογο και μάλιστα, πολλές από τις παρατηρήσεις τις κάναμε δεκτές. Νομίζω ότι θα πρέπει να αντιληφθούμε ότι το παρόν σχέδιο νόμου μάς καλεί όλους να απαντήσουμε σε ένα βασικό ερώτημα: Αν μπορούσαμε από τώρα να φανταστούμε τις πόλεις μας μετά από δέκα χρόνια, πώς θα θέλαμε να είναι; Θα θέλαμε να είναι πόλεις όπου τα παιδιά μας θα μπορούν να παίζουν ασφαλή; Θα θέλαμε να είναι ένα μέρος όπου οι ήπιοι τρόποι μετακίνησης, όπως αυτοί της μικροκινητικότητας και της χρήσης των δημόσιων μέσων μεταφοράς, θα ήταν οι κυρίαρχοι; Θα θέλαμε να είναι ένα μέρος όπου θα εξασφαλίζονται η προσβασιμότητα, η ασφάλεια και η προστασία στο δίκτυο μεταφορών για τους χρήστες; Θα θέλαμε να είναι ένα μέρος όπου κυριαρχεί η οργανωμένη στάθμευση και που θα αξιοποιούνται οι τεχνολογίες για τη βελτίωση της χρήσης του οδικού δικτύου;
Νομίζω ότι σε αυτό το θεμελιώδες ερώτημα επιχειρεί να απαντήσει η θεσμική παρέμβαση που συζητούμε σήμερα και μια παρέμβαση, η οποία έχει γεννηθεί από την ίδια την κοινωνική πραγματικότητα και που σε τελική ανάλυση επιθυμεί να εκφράσει μια πάρα πολύ βασική κοινωνική ανάγκη: την ανάγκη για μια καλύτερη ποιότητα ζωής στις ελληνικές πόλεις στον βαθμό που αυτή εξαρτάται από την ποιότητα της κινητικότητας όλων μας.
Ο τρόπος που επιχειρείται αυτό το πράγμα να συμβεί έχει ένα όνομα: Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας. Πρόκειται για μία δομημένη διαδικασία που περιλαμβάνει την ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης, τη διαμόρφωση ενός κοινού οράματος, τους στόχους και τους σκοπούς, αλλά και την επιλογή των μέτρων και των πολιτικών, αλλά και την ενεργή επικοινωνία, την παρακολούθηση, την αξιολόγηση και την αναγνώριση των βασικών διδαγμάτων απ’ αυτή τη διδασκαλία.
Σε ποια εργαλεία στηριχτήκαμε είναι ξεκάθαρο. Στις ευρωπαϊκές οδηγίες και στις επικρατούσες τάσεις που διαμορφώνονται στην Ευρωπαϊκή Ένωση και στα κράτη-μέλη. Η ύπαρξη ΣΒΑΚ σε μία αστική ή μητροπολιτική περιοχή, αλλά και σε μία περιφέρεια θα είναι τα επόμενα χρόνια η απαραίτητη προϋπόθεση για τη χρηματοδότηση παρεμβάσεων και έργων από τη Ευρωπαϊκή Ένωση. Η εκπόνηση ενός ΣΒΑΚ θα καταστεί στα αμέσως επόμενα χρόνια υποχρεωτική αλλά και αναγκαία, προκειμένου οι Οργανισμοί Τοπικής Αυτοδιοίκησης να μπορούν να απορροφούν κοινοτικούς πόρους για την υλοποίηση του οικονομικού τους προγράμματος. Θα απαιτείται, επίσης, η ύπαρξη ενός ολοκληρωμένου και εγκεκριμένου σχεδίου που θα αντιμετωπίζει κατά έναν συνεκτικό και ενιαίο τρόπο όλα τα ζητήματα που αφορούν την κινητικότητα των προσώπων, την αλληλεπίδραση με τις χρήσεις γης και τον αστικό χώρο και τις επιπτώσεις στην οικονομία και την κοινωνία, αλλά και την απασχόληση. Και με αυτό το σκεπτικό, η Κυβέρνηση προχώρησε ένα βήμα πιο μπροστά από πολλά κράτη-μέλη της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Δεν το θεσμοθετεί απλώς, το κάνει υποχρεωτικό και ειδικά για τις ελληνικές πόλεις και δήμους με πληθυσμό άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων. 
Υπάρχει, όμως, μια μεγάλη διαφορά. Δεν έρχεται εδώ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το κεντρικό κράτος να πει σε ελληνικές πόλεις τι δράσεις και τι μέτρα θα λάβουν. Το ελληνικό κράτος έρχεται απλώς να θέσει το πλαίσιο. 
H μεγάλη, λοιπόν, διαφορά με το παρελθόν είναι ότι οι πόλεις θα αποφασίζουν για τον εαυτό τους. Πραγματικά, απορώ που ακούω πολλούς συναδέλφους -το έθεσαν και στην Επιτροπή και στην Ολομέλεια- που λένε ότι το νομοσχέδιο αυτό έρχεται να πάρει αρμοδιότητες από τους Οργανισμούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης.
Πείτε μου, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, μία διάταξη που να υπονοεί κάτι τέτοιο, ότι έρχεται δηλαδή το κεντρικό κράτος να πάρει αρμοδιότητες από τους Οργανισμούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης.
Η προηγούμενη εμπειρία έχει δείξει ότι τα μέτρα και οι δράσεις που αποφασίζονται σε γραφεία Υπουργών και υπηρεσιών της κεντρικής δημόσιας διοίκησης συχνά δεν ανταποκρίνονται στις ανάγκες της περιφέρειας και της κοινωνίας.
Εφεξής οι εντολείς θα είναι οι ίδιοι οι πολίτες και οι εντολές δεν θα δίδονται από τους αιρετούς ή από την κεντρική διοίκηση, αλλά ούτε θα σχεδιάζονται από ειδικούς. Όλοι οι εμπλεκόμενοι δημόσιοι-κοινωνικοί φορείς και οι πολίτες θα σχεδιάζουν από κοινού. Αυτή είναι μία καινοτομία που φέρνει το συγκεκριμένο νομοθετικό πλαίσιο. Η εμπειρία έχει δείξει ότι μόνο έτσι ένας στρατηγικός σχεδιασμός μπορεί να καταστεί βιώσιμος.
Επίσης, μου προκαλεί εντύπωση γιατί το επισπεύδον Υπουργείο, δηλαδή το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών, έχει επιφυλάξει για τον εαυτό του έναν πολύ μετριοπαθή ρόλο για την όλη διαδικασία, αυτού του χαρακτηρισμού των ΣΒΑΚ και όχι βέβαια της έγκρισής του, όπως λανθασμένα αναφέρθηκε. Ο ρόλος τον οποίο επιζητεί το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών για τον εαυτό του δεν είναι άλλος από εκείνον που στην ουσία θα πιστοποιεί αν τηρήθηκε ή όχι μία συγκεκριμένη θεσμική διαδικασία, στην οποία τον κυρίαρχο ρόλο θα έχουν οι τοπικές κοινωνίες.
Αυτό σημαίνει, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ότι η κεντρική διοίκηση δεν θα έχει κάποιον λόγο και ρόλο; Προφανώς και θα έχει. Προκειμένου να εγκριθεί ένα ΣΒΑΚ, έχουν προηγηθεί στάδια, όπου η γνώμη της κεντρικής διοίκησης έχει εξέχουσα σημασία. Αναφέρθηκε, για παράδειγμα, το ζήτημα του πολεοδομικού και χωροταξικού σχεδιασμού. Εντός της διαδικασίας του ΣΒΑΚ, πολλές επιμέρους διευθύνσεις του Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας θα κληθούν να γνωμοδοτήσουν για τις προτεινόμενες από τις τοπικές κοινωνίες δράσεις. Και βεβαίως, η γνώμη τους θα είναι καθοριστικής σημασίας. 
Άρα σε καμμία περίπτωση δεν ισχύει αυτό που ακούστηκε στην Αίθουσα, ότι το Υπουργείο Περιβάλλοντος και Ενέργειας δεν θα έχει κάποιον ρόλο ή δεν θα γίνεται σεβαστός ο υπερκείμενος σχεδιασμός, που είναι ο χωροταξικός ή ο πολεοδομικός.
Αντίστοιχο ρόλο, όμως, θα έχουν οι υπηρεσίες και οι φορείς των Οργανισμών Τοπικής Αυτοδιοίκησης του Υπουργείου Προστασίας του Πολίτη, του Υπουργείου Εσωτερικών, του Υπουργείου Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής. Αυτό, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σημαίνει ότι ο χαρακτηρισμός ενός ΣΒΑΚ δεν χρειάζεται απαραιτήτως να υπογραφεί από όλους αυτούς. Αυτό το οποίο σημαίνει είναι ότι με το συγκεκριμένο σχέδιο νόμου κάνουμε πιο ευέλικτη όλη αυτή τη διαδικασία και βεβαίως, ότι ο ρόλος των τοπικών κοινωνιών, της κοινωνίας των πολιτών ενισχύεται και όχι αυτό που ακούστηκε, ότι είναι απούσα από όλη αυτή τη διαδικασία.
Αυτό το οποίο δεν έχει γίνει, όμως, αντιληπτό είναι ο συντονισμός αυτός γίνεται πλέον σε ένα χαμηλό διοικητικό επίπεδο για τον τομέα της δημόσιας διοίκησης, αλλά πολύ υψηλό για τα δεδομένα της τοπικής κοινωνίας.
Σε κάθε περίπτωση, έχουμε προχωρήσει και σε κάποιες νομοτεχνικές βελτιώσεις, όπως κατέθεσε ο Υπουργός πριν από λίγο, οι οποίες ήταν πρόταση της επιτροπής και των Βουλευτών, όπως για παράδειγμα, η προαιρετική ένταξη στην ομάδα εργασίας χωροτακτών και πολεοδόμων μηχανικών. Εμείς κρίνουμε ότι είναι αναγκαίο, εφόσον αυτό κριθεί, βεβαίως, αντίστοιχα αναγκαίο και από τις τοπικές κοινωνίες.
Αυτό που σε κάθε περίπτωση θέλω να καταγραφεί από την πλευρά μας είναι η βασική αντίθεση των παραδοσιακών προσεγγίσεων σχεδιασμού στις μεταφορές, σε σχέση με ένα σχέδιο βιώσιμης αστικής κινητικότητας. Αυτό αφορά τη συμμετοχή των πολιτών και των φορέων, τον συντονισμό πολιτικών μεταξύ των διαφόρων τομέων, ιδίως των μεταφορών, της προστασίας του περιβάλλοντος, των χρήσεων γης, της οικονομικής ανάπτυξης, της κοινωνικής πολιτικής, της υγείας, της ασφάλειας και της ενέργειας, και κυρίως την ευρεία συνεργασία στα διάφορα επίπεδα διακυβέρνησης με φορείς και ιδιώτες. Αυτή, λοιπόν, την προσπάθεια ζητούμε από όλες τις πτέρυγες της Βουλής να στηρίξουν ως τον μόνο δρόμο που έχουμε διαθέσιμο, για να έχουμε βιώσιμες πόλεις στο μέλλον.
Έγινε ευρεία αναφορά και στη χρηματοδότηση των ΣΒΑΚ. Μάλιστα, αν θυμάμαι καλά, ο κ. Σαντορινιός μίλησε για κίνητρα και αντικίνητρα προς τους φορείς αυτοδιοίκησης, προκειμένου να υλοποιήσουν δράσεις που εντάσσονται στα ΣΒΑΚ.
Πρέπει να αναρωτηθούμε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ποιοι είναι οι βασικοί μηχανισμοί χρηματοδότησης ενός Οργανισμού Τοπικής Αυτοδιοίκησης. Είναι είτε ίδιοι πόροι είτε το Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων της περιφέρειας που μπορούν να υποβάλλουν προτάσεις σε ετήσια βάση, το τομεακό πρόγραμμα του Υπουργείου Εσωτερικών, το τομεακό πρόγραμμα του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών και βεβαίως, όλα τα ευρωπαϊκά προγράμματα, είτε αυτά είναι τομεακά είτε είναι περιφερειακά.
Αρχίζω από το τελευταίο. Θα πρέπει να αντιληφθούμε ότι στην επόμενη προγραμματική περίοδο έργα αστικής κινητικότητας που δεν εντάσσονται σε έναν στρατηγικό σχεδιασμό, όπως είναι το ΣΒΑΚ, πολύ δύσκολα θα μπορούν να τύχουν χρηματοδότησης. Αυτός είναι και ο κύριος λόγος που κάνουμε υποχρεωτικό το ΣΒΑΚ για Οργανισμούς Τοπικής Αυτοδιοίκησης με πληθυσμό άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων και για τις περιφέρειες, ακριβώς για να μην χάσουν τη δυνατότητα χρηματοδότησης από ευρωπαϊκούς πόρους της επόμενης προγραμματικής περιόδου. Κοινώς, όσοι δήμοι κάτω των τριάντα χιλιάδων δεν μπορούν να ανταποκριθούν, προφανώς και δεν θα έχουν τις ίδιες ευκαιρίες με εκείνες που διαθέτουν ΣΒΑΚ.
Πάμε τώρα στις δυνατότητες που δίνει το Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων, είτε αυτό εντάσσεται στις περιφέρειες είτε στα τομεακά του Υπουργείου Εσωτερικών και του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών.
Μου κάνει, πραγματικά, εντύπωση πώς διέλαθε της προσοχής ορισμένων το άρθρο 8 και συγκριμένα η παράγραφος 4, που εκεί ρητά αναφέρεται ότι η χρηματοδότηση της υλοποίησης μέτρων του ΣΒΑΚ εμπίπτει στους τομείς αρμοδιότητας του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. Κοινώς, εξετάζεται κατά προτεραιότητα αρμοδίως από τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών κατά την έγκριση του Ετήσιου Προγράμματος Έργων που προτείνονται για ένταξη στο Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων.
Αυτό σημαίνει πρακτικά, κύριοι συνάδελφοι, ότι η συγκεκριμένη διάταξη στην ουσία δεσμεύει την ηγεσία και τις υπηρεσίες του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών να χρηματοδοτήσουν κατά προτεραιότητα αυτές τις δράσεις, όταν κάνουν τον ετήσιο προγραμματισμό τους.
Δυστυχώς, όμως, διέλαθε της προσοχής ορισμένων και η παράγραφος 5 του άρθρου 12, του εξουσιοδοτικών διατάξεων. Εκεί προβλέπεται, κατά τη γνώμη μου, κάτι ιδιαίτερα καινοτόμο, που δεν είναι άλλο από το εργαλείο του Ειδικού Αναπτυξιακού Προγράμματος.
Με τον τρόπο αυτό και με κοινή απόφαση των Υπουργών Υποδομών και Μεταφορών και του Υπουργού Ανάπτυξης και Επενδύσεων, μπορούν να καταρτίζονται οδηγοί εφαρμογής για τη χρηματοδότηση των μέτρων αυτών, όπως για παράδειγμα οι ποδηλατόδρομοι. Και βεβαίως, όσοι ασχολούνται με έργα της τοπικής αυτοδιοίκησης, γνωρίζουν ότι το μεγάλο πρόβλημα διαχρονικά δεν ήταν η χρηματοδότηση τόσο των έργων, αλλά η ωρίμανση των μελετών και των αδειών, όπου εκεί δυστυχώς πολλές φορές είδαμε να υπάρχει μια ανεπάρκεια.
Αυτό, λοιπόν, το οποίο επιχειρούμε αυτή τη στιγμή εδώ, στο κομμάτι της αστικής κινητικότητας, είναι να δώσουμε ένα τέλος στην έλλειψη συντονισμού και ασυνέχειας, που θα επιτρέψει με μια γρήγορη ωρίμανση των μελετών αυτών, να προχωρήσουμε άμεσα στη χρηματοδότησή τους.
Βεβαίως, εντός αυτής της θεωρητικής προσέγγισης για την αστική κινητικότητα εντάσσονται και οι προβλέψεις του δεύτερου μέρους για τη μικροκινητικότητα. Για να το πω πιο παραστατικά, νομίζω δεν νοείται βιώσιμη αστική κινητικότητα χωρίς την μικροκινητικότητα. Η μικροκινητικότητα συνιστά ήδη μια κοινωνική πραγματικότητα στη χώρα μας, η οποία και αυτή θα πρέπει να ενταχθεί στον μελλοντικό σχεδιασμό των πόλεών μας.
Όμως, θα πρέπει να γίνει με συγκεκριμένους κανόνες. Κανόνες που θα αφορούν τόσο την κυκλοφορία των Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτροκίνητων Οχημάτων, των ΕΠΗΟ, όσο και τον τρόπο κατασκευής, διάθεσης στην αγορά και παροχής τους προς κοινόχρηστη χρήση. Η έλλειψη των κανόνων κυκλοφορίας κινδυνεύει να απονομιμοποιήσει αυτά τα οχήματα στη συνείδηση των πολιτών, όχι βεβαίως άδικα, καθώς τίθενται ζητήματα οδικής ασφάλειας και προστασίας των χρηστών του οδικού δικτύου.
Εδώ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δεν ανακαλύψαμε την πυρίτιδα. Το είπα και στην επιτροπή. Μελετήσαμε τις καλές πρακτικές άλλων χωρών και υιοθετήσαμε αυτές ως ένα βασικό κριτήριο, αφ’ ενός της προαγωγής οδικής ασφάλειας και αφ’ ετέρου της απρόσκοπτης ανάπτυξης και χρήσης αυτών των οχημάτων με τέτοιον τρόπο ώστε να εξασφαλίζεται και η προστασία του Έλληνα καταναλωτή. Νομίζω είναι προφανές ότι η μη εφαρμογή των μέτρων δεν θα καταστήσει απλώς δυσχερές το έργο για την προαγωγή ασφαλούς μετακίνησης, αλλά θα υπονομεύσει και την προώθηση εναλλακτικών μέσων μεταφοράς εντός του αστικού ιστού.
Με τις ρυθμίσεις αυτές, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Ελλάδα αναμένεται να γίνει μία από τις πρώτες χώρες στον κόσμο με μια ολοκληρωμένη σειρά κανόνων για τα οχήματα μικροκινητικότητας.
Στο πλαίσιο των προτάσεων των κομμάτων της Αντιπολίτευσης και των φορέων προχωρήσαμε σε μία, επίσης, σημαντική αλλαγή, η οποία κατατέθηκε με τις νομοτεχνικές βελτιώσεις, δηλαδή την υποχρέωση χρήσης κράνους και όχι την απλή σύσταση όσον αφορά τους οδηγούς των συγκεκριμένων οχημάτων, βεβαίως με την εξαίρεση των οδηγών ηλεκτροκίνητων αμαξιδίων για τα άτομα με ειδικές ανάγκες, όπως μας το έθεσε και η ΕΣΑΜΕΑ.
Στο θέμα των ισοδυναμιών των αδειών οδήγησης είπα και στην επιτροπή ότι η ισοδυναμία μεταξύ αυτοκινήτου και ελαφρύ δικύκλου είναι μία δυνατότητα την οποία παρέχει η Ευρωπαϊκή Ένωση στα κράτη-μέλη, μέσω μιας οδηγίας ήδη από το 2016 και στα οποία αφήνει τη διακριτική ευχέρεια για τα κριτήρια τα οποία θα υιοθετήσουν, προκειμένου αυτή να ισχύσει.
Επομένως, όταν επιχειρηματολογούμε υπέρ ή κατά της μίας άποψης, καλό είναι να έχουμε τεκμηριώσει προηγουμένως. Νομίζω ότι στην επιτροπή σας έθεσα μία σειρά από επιχειρήματα, για ποιον λόγο είναι αναγκαία αυτή η ρύθμιση.
Βεβαίως, τέθηκε ένα εύλογο ζήτημα -νομίζω- από τον εισηγητή της Αξιωματικής Αντιπολίτευσης για την πιστοποίηση της ικανότητας με δίπλωμα Β΄ κατηγορίας να οδηγεί ελαφρό δίκυκλο. Βέβαια, αυτό, κύριε συνάδελφε, πρακτικά σημαίνει εξέταση. Αντιλαμβάνεστε ότι αυτό είναι δύσκολο, γιατί στην ουσία εάν πηγαίναμε σε μια διαδικασία εξέτασης, δεν θα υπήρχε λόγος να πάμε σε ισοδυναμία. Είναι -αν θέλετε- δύο έννοιες, οι οποίες στην ουσία είναι ασύνδετες. 
Βεβαίως, δεν πρέπει να μας προκαλεί εντύπωση ότι καμμία χώρα, η οποία έχει ενσωματώσει αυτήν την οδηγία -νομίζω το είπαν οι φορείς στην επιτροπή- δεν έχει βάλει μέσα εξετάσεις. Αντιθέτως, αυτό το οποίο τόνισα και το τονίζω και στην Ολομέλεια είναι ότι εμείς θεσπίζουμε το πιο αυστηρό πλαίσιο που ισχύει μεταξύ των κρατών μελών της Ευρωπαϊκής Ένωσης για το συγκεκριμένο ζήτημα, γιατί έχουμε και υποχρεωτικά μαθήματα και ελάχιστο όριο ηλικίας και ελάχιστη εμπειρία. 
Παρ’ όλα αυτά, ο Υπουργός έκανε δεκτή κάποια από τις παρατηρήσεις των συναδέλφων και αυξάνουμε τα μαθήματα από τρία σε πέντε, για να περάσουμε κι ένα μήνυμα, ότι βεβαίως προσπαθούμε να κάνουμε ακόμα πιο δύσκολο και πιο αυστηρό το πλαίσιο, όσον αφορά την ισοδυναμία. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Σας είπα πιστοποίηση, όχι εξετάσεις. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Η πιστοποίηση, όμως, κύριε συνάδελφε, στην ουσία εξετάσεις είναι.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Υφυπουργού) 
Τελειώνω με αυτό, κύριε Πρόεδρε. 
Όσον αφορά την πρόταση των φορέων για την προσθήκη της δυνατότητας να υπαχθούν στο άρθρο 55 και όσοι εκπαιδευτές υποψηφίων οδηγών έχουν υποβάλει ήδη αίτημα συνταξιοδότησης, θεωρούμε ότι είναι εύλογο το ερώτημα. Επομένως εξισώνουμε με αυτούς, οι οποίοι θα συνταξιοδοτηθούν. Νομίζω ο κ. Γκόκας είχε θέσει αυτό το ζήτημα. Άρα, κύριοι συνάδελφοι, αυτό εντάσσεται μέσα στις νομοθετικές τροποποιήσεις που κάναμε.
Θα κλείσω, κύριε Πρόεδρε και κύριοι συνάδελφοι, με ζητήματα οδικής ασφάλειας.
Πριν από περίπου ένα μήνα, με τον Υπουργό, τον κ. Καραμανλή και τον Πρωθυπουργό, τον κ. Μητσοτάκη, παρουσιάσαμε ένα ολοκληρωμένο σχέδιο για το ζήτημα της οδικής ασφάλειας. Ήδη ερχόμαστε με το πρώτο νομοσχέδιο και εντάσσουμε μία σειρά από τις εξαγγελίες τότε, έτσι ώστε πραγματικά να κάνουμε ένα πολύ σημαντικό βήμα για το ζήτημα της οδικής ασφάλειας που νομίζω όλοι θα συμφωνήσουμε στην Αίθουσα ότι αποτελεί εθνικό ζήτημα.
Η μικροκινητικότητα μπαίνει πλέον σε συγκεκριμένους κανόνες. Η σύσταση του μητρώου των εισαγόμενων μεταχειρισμένων οχημάτων επιτέλους βάζει μία τάξη σε έναν άναρχο τρόπο με τον οποίο γινόταν εισαγωγές. Με το μητρώο εποπτών ΚΤΕΟ, στην ουσία, μπαίνει ένα παραπάνω φίλτρο, όσον αφορά τη λειτουργία των ΚΤΕΟ στη χώρα μας. Μάλιστα, στην επιτροπή έθεσα πολύ συγκεκριμένα παραδείγματα και νούμερα, όσον αφορά το τι συμβαίνει στη χώρα μας. 
Όλα αυτά αποτελούν μια δεσμίδα μέτρων που πλέον νομοθετούνται. Θα ακολουθήσουν και άλλα νομοθετικά κείμενα, τα οποία στην ουσία θα κατατείνουν στην ολοκλήρωση αυτού του σχεδίου για την εθνική οδική ασφάλεια. Πιστεύω στα επόμενα βήματα. Και κάνω μία έκκληση προς όλες τις πτέρυγες της Βουλής να το αγκαλιάσουν, γιατί πραγματικά είναι ένας εθνικός σκοπός που πρέπει να τύχει μιας ευρείας αποδοχής.
Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούμε, κύριε Υφυπουργέ. 
Μέχρι να ετοιμαστεί το Βήμα υγειονομικά, για να πάρει τον λόγο ο κ. Καραθανασόπουλος, θέλει, κύριε Υφυπουργέ, να σας κάνει μία ερώτηση ο κ. Γιαννούλης. 
Κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, είναι ερώτηση-διευκρίνηση. 
Κατ’ αρχάς,  να ενημερώσω τον κύριο Υφυπουργό ότι ακριβώς αυτό που ανέδειξα και στην εισήγησή μου, η συνεργασία και η συνεννόηση που είχαμε έχει ως αποτέλεσμα να γίνεται υπέρ του θετικού, θετικότερη η στάση μας για τα πρώτα δεκατέσσερα άρθρα του νομοσχεδίου ή επί της αρχής. Από την αρχή είπα ότι φαίνεται να έχετε δουλέψει στα ΣΒΑΚ. 
Στο θέμα, όμως, των λεωφορείων και των μέσων μαζικής μεταφοράς θέλω να σας προτείνω να κρατήσετε μια επιφύλαξη. Ο συνωστισμός και ο συγχρωτισμός και η σαρδελοποίηση υπάρχουν. Με ψέξατε για την αναφορά μου στα μέσα μαζικής μεταφοράς. Προσλήψεις εννοείτε στην Αθήνα αυτές που το ΑΣΕΠ γύρισε πίσω, γιατί υπήρχε και περίπτωση υποψήφιου οδηγού λεωφορείου μόνο με δίπλωμα οδήγησης για μηχανάκι; Αναφέρεστε στα λεωφορεία, αυτά που το Ελεγκτικό Συνέδριο έκρινε ακατάλληλα, τα τριακόσια για τις αστικές συγκοινωνίες της Αθήνας, ενώ τα ίδια σχεδόν κυκλοφορούν με τους ίδιους κινδύνους για τη Θεσσαλονίκη; Σας ξαναρώτησα και πριν. Οι Θεσσαλονικείς είμαστε πιο ανθεκτικοί στον κορωνοϊό;
Όταν μιλάτε για προσλήψεις αναφέρεστε στο ότι εμείς δεν μπορούσαμε να προσλάβουμε, γιατί η χώρα χρεοκόπησε το 2009 και μέχρι το 2018 ήταν στο μνημόνιο;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κλείστε, κύριε Γιαννούλη. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κλείνω. 
Θέλω να σας ρωτήσω το εξής και τον κ. Καραμανλή. Μήπως έχει ν’ απαντήσει κάτι για δύο πράγματα, για τους διακόσιους πενήντα οδηγούς του ΟΑΣΘ που έχουν αποσπαστεί σε άλλες θέσεις…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη, μην προχωράτε άλλο, σας παρακαλώ. Δεν θα κάνουμε κοινοβουλευτικό έλεγχο. Είναι νομοθετική εργασία. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Αναφέρθηκε, κύριε Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Σας παρακαλώ, κύριε Γιαννούλη, σας σεβάστηκα και σας έδωσα τον λόγο. 
Σας ευχαριστώ πολύ. 
Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο, για να τοποθετηθείτε. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριε συνάδελφε, θα σας πω αυτό που λέει ο θυμόσοφος λαός: Νομίζω ότι ξύνεστε στη γκλίτσα του τσοπάνη. Σας παρέθεσα συγκεκριμένα νούμερα, τα οποία η δική σας Κυβέρνηση μας άφησε ως παρακαταθήκη στα μέσα μαζικής μεταφοράς. Χαίρομαι που αυτά δεν τα αμφισβητείτε. Θα το πω για άλλη μία φορά, για να καταγραφεί στα Πρακτικά: οκτακόσια πενήντα λεωφορεία και τρόλεϊ τον Ιούλιο του 2019, χίλια διακόσια πενήντα σε καθημερινή βάση σήμερα. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Είναι σας τις χίλιες διακόσιες ΜΕΘ. 
ΙΩΑΝΝΗΣ ΚΕΦΑΛΟΓΙΑΝΝΗΣ (Υφυπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σας άκουσα χωρίς να σας διακόψω, κύριε συνάδελφε. 
Στην πόλη σας, στη Θεσσαλονίκη υπήρχαν διακόσια τριάντα πέντε λεωφορεία και αυτά, μάλιστα, παλιά. Σήμερα, είναι τετρακόσια σαράντα σε καθημερινή βάση και σκοπεύουμε τις επόμενες ημέρες και εβδομάδες αυτά να τα αυξήσουμε έτι περαιτέρω.
Είπατε για προσλήψεις. Θα περίμενα να είστε λίγο πιο προσεκτικός, γιατί έγινε μία εκτεταμένη συζήτηση και στην Επιτροπή Θεσμών και Διαφάνειας. Νομίζω την παρακολουθήσατε. Δόθηκαν οι κατάλληλες απαντήσεις και δεν επανήλθε το ζήτημα. 
Έγινε μία διαδικασία με ΑΣΕΠ. Το ΑΣΕΠ διόρθωσε τις διαδικασίες και μάλιστα, εκεί που υπήρχαν λάθη ήταν σε ποσοστό μικρότερο των διαδικασιών που η δική σας Κυβέρνηση έκανε αντίστοιχους διαγωνισμούς. Δηλαδή, όταν η διόρθωση είναι στο 14,5%, όταν σε αντίστοιχους διαγωνισμούς δικούς σας είναι στο 60% και στο 70%, νομίζω, κύριε συνάδελφε, ότι εδώ δεν χρειάζεται να κάνω καν περαιτέρω αναφορά. Έγιναν, λοιπόν, πρώτη φορά προσλήψεις στα μέσα μαζικής μεταφοράς. 
Είπατε ότι δεν μπορούσατε να κάνετε προσλήψεις. Ωραία. Σύμφωνα με τα δικά σας λεγόμενα, το μνημόνιο τελείωσε το 2018. Κάνω λάθος; Το 2018, κάνατε καμμία πρόσληψη; Όχι. Το 2019, κάνατε καμμία πρόσληψη; Όχι. Επί δεκαοκτώ μήνες, σύμφωνα πάλι με τη δική σας επιχειρηματολογία, που βγήκαμε από το μνημόνιο δεν κάνατε καμμία πρόσληψη. Άρα η δικαιολογία των μνημονίων δεν μπορεί να υπάρχει.
Εμείς μέσα σε δεκαοκτώ μήνες καταφέραμε, ο κύριος Υπουργός και βέβαια σε συντονισμό με όλη την Κυβέρνηση, και κάναμε εξακόσιες προσλήψεις σε κρίσιμες -αν θέλετε- αρμοδιότητες.
Αναφερθήκατε στο Ελεγκτικό Συνέδριο. Σας το είπα και στην επιτροπή και ευτυχώς ανακαλέσατε, γιατί μιλήσατε για επικίνδυνα λεωφορεία. Ανακαλέστε την έννοια, γιατί μας ακούει ο κόσμος. Δεν είναι επικίνδυνα τα λεωφορεία. Είναι με βάση συγκεκριμένες προδιαγραφές. Ας αφήσουμε το Ελεγκτικό Συνέδριο να κάνει τη δουλειά του. Δεν έχει ολοκληρωθεί η διαδικασία. Φοβούμαι ότι κι εκεί, πολιτικά θα εκτεθείτε.
Από εκεί και πέρα, εμείς θα συνεχίσουμε την προσπάθειά μας να ενισχύουμε τα μέσα μαζικής μεταφοράς και σε καμμία περίπτωση δεν θα βρούμε ούτε δικαιολογία τον κορωνοϊό ούτε τα μνημόνια, γιατί ξέρει πολύ καλά ο ελληνικός λαός τι παραλάβαμε από εσάς και τι παραδίδουμε τώρα. 
Ευχαριστώ πολύ. 
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Τον λόγο έχει ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του Κομμουνιστικού Κόμματος Ελλάδας, ο κ. Καραθανασόπουλος. 
ΝΙΚΟΛΑΟΣ ΚΑΡΑΘΑΝΑΣΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Και σήμερα έγινε συζήτηση αρκετά εκτεταμένη για τις λαϊκές κινητοποιήσεις ενάντια στην αστυνομοκρατία. Μάλιστα, ένας ομιλητής της Νέας Δημοκρατίας αναφέρθηκε και αναρωτήθηκε, πώς είναι δυνατόν εν μέσω πανδημίας κάθε μέρα να γίνονται κινητοποιήσεις που στο παρελθόν δεν γίνονταν, σε συνθήκες μη πανδημίας. 
Εδώ, μπαίνει το βασικό ερώτημα: Ποιος είναι ο υποκινητής των διαδηλώσεων, των λαϊκών κινητοποιήσεων; Εμείς το λέμε καθαρά, είναι η Κυβέρνηση ο υποκινητής των διαδηλώσεων. Είναι η αντιλαϊκή πολιτική της Κυβέρνησης. Αυτή φταίει που καθημερινά οι εργαζόμενοι και οι νεολαίοι βρίσκονται στον δρόμο. Είναι η επικίνδυνη πολιτική διαχείριση της πανδημίας, όπου έχει αφήσει ένα αθωράκιστο δημόσιο σύστημα υγείας, δεν προχωρά σε μόνιμες προσλήψεις υγειονομικού προσωπικού, δεν προχωρά στην επαναλειτουργία νοσοκομείων που είχαν κλείσει από τις προηγούμενες κυβερνήσεις, στη δημιουργία των απαραίτητων υποδομών, σε πρωτοβάθμια φροντίδα υγείας που θα λειτουργεί σε εικοσιτετράωρη βάση και στην επίταξη χωρίς αποζημίωση του ιδιωτικού τομέα της υγείας.
Αυτά τα ζητήματα βάζουν στην πρώτη γραμμή της πάλης τους οι υγειονομικοί. Αυτά τα ζητήματα βγάζουν στον δρόμο τους υγειονομικούς.
Είναι ο συνωστισμός στα μέσα μαζικής μεταφοράς, όπου είναι στοιβαγμένοι στους σταθμούς, στα βαγόνια και στα λεωφορεία. Η κατάσταση αυτή είναι που οδηγεί τους εργαζόμενους και τη νεολαία να κινητοποιούνται για αποσυμφόρηση της κατάστασης στα μέσα μαζικής μεταφοράς.
Είναι η ανυπαρξία των μέτρων υγιεινής και ασφάλειας στους μεγάλους εργασιακούς χώρους που αποτελούν τους πυρήνες υπερμετάδοσης της νόσου. Αυτή ακριβώς η κατάσταση έλλειψης μέτρων υγιεινής και ασφάλειας είναι που κινητοποιεί τους εργαζόμενους για μέτρα προστασίας από την πανδημία.
Δεύτερον, είναι η κλιμάκωση της ίδιας της αντιλαϊκής πολιτικής που ασκεί η Κυβέρνηση εν μέσω πανδημίας, που επιτίθεται με βίαιο τρόπο στα εναπομείναντα εργασιακά δικαιώματα, που επιτίθεται με βίαιο τρόπο στα δικαιώματα της νέας γενιάς, η οποία παλεύει για ανοιχτά πανεπιστήμια, για ανοιχτά σχολεία με όλα τα μέτρα προστασίας. Αυτή ακριβώς η πολιτική είναι που κινητοποιεί τους εργαζόμενους, που βγάζει στους δρόμους καθημερινά τους φοιτητές και τη νεολαία.
Αρχικά, η Κυβέρνηση προσπάθησε με πρόσχημα την πανδημία να βάλει στον γύψο τις λαϊκές αντιδράσεις. Απέτυχε, όμως, από την οργανωμένη απειθαρχία του λαϊκού παράγοντα. Στη συνέχεια, προχώρησε στη συκοφάντηση των κινητοποιήσεων, λέγοντας ότι αποτελούν αιτία μετάδοσης της νόσου. Και, τέλος, κατέφυγε στην ωμή βία, στην αστυνομοκρατία και στον αυταρχισμό.
Αυτό, άλλωστε, αποτελεί και προσφιλή πρακτική όλων των Κυβερνήσεων ανεξαιρέτως και στη χώρα μας και τα προηγούμενα χρόνια. Με ΜΑΤ και βία αντιμετώπιζαν όλους αυτούς οι οποίοι διαδήλωναν. Το κάνετε και εσείς σήμερα.
Όμως, και στο εξωτερικό αυτό ακριβώς είναι που ενώνει σήμερα τις κυβερνήσεις διαφορετικού προσανατολισμού, του Μητσοτάκη στην Ελλάδα, του Μακρόν στη Γαλλία, του Σάντσεθ στην Ισπανία. Απαντούν σε αυτούς που διαδηλώνουν με τη βία, την καταστολή και την αστυνομοκρατία.
Η λαϊκή πάλη δεν μπορεί να αμαυρωθεί από τα γνωστά επεισόδια που έστησε η Κυβέρνηση με διάφορους ύποπτους μηχανισμούς που έγιναν χτες στη Νέα Σμύρνη για να συκοφαντήσει την αντίδραση των κατοίκων της περιοχής απέναντι στην αστυνομοκρατία.
Και επιβεβαιώνεται από δημοσιεύματα που βγαίνουν τώρα στο φως της δημοσιότητας. Αυτοί που συνελήφθησαν είναι γνωστοί χουλιγκάνοι. Αξιοποιήσατε και τέτοιους τύπους, φαίνεται, για να προχωρήσετε ακριβώς και να συκοφαντήσετε τη λαϊκή πάλη, να δημιουργήσετε ένα κλίμα τρομοκρατίας στον κόσμο.
Και, βεβαίως, αυτή ακριβώς η κατάσταση οδήγησε και στον αποτρόπαιο τραυματισμό του αστυνομικού. Είναι ένα γεγονός, το οποίο, δεν αθωώνει, όμως, την αστυνομοκρατία. Και πλανάται πλάνην οικτρά η Κυβέρνηση αν νομίζει ότι με αυτόν τον τρόπο, με αυτά τα επεισόδια που έγιναν εχθές, θα νομιμοποιήσει το κλίμα αστυνομοκρατίας που θέλει να επιβάλλει στις γειτονιές, αλλά και παντού.
Αυτό δεν πρόκειται να γίνει. Γιατί; Είναι πολύ απλό. Οι λαϊκοί αγώνες δεν μπαίνουν στον γύψο και η οργανωμένη λαϊκή πειθαρχία θα είναι η απάντηση στην αστυνομοκρατία και στην αντιλαϊκή πολιτική.
Κύριε Πρόεδρε, επιτρέψτε μου εδώ μια παρένθεση εδώ να κάνω σε κάτι το οποίο αναφέρθηκε ο κ. Παπαδημητρίου, ο Βουλευτής της Νέας Δημοκρατίας, που επί της ουσίας προσπάθησε να αθωώσει την τακτική λογοκρισίας, την οποία επέβαλε παρουσιαστής πρωινής εκπομπής του ΣΚΑΪ απέναντι σε Βουλευτή του ΚΚΕ, απέναντι στη Λιάνα Κανέλλη. Ήταν μία ακόμη προσπάθεια του συγκεκριμένου παρουσιαστή της πρωινής εκπομπής να εμποδίσει τους εκπροσώπους του ΚΚΕ να εκφράσουν συνολικά την άποψή τους. Είναι ένα ακόμη επαναλαμβανόμενο περιστατικό.
Και γι’ αυτό, κύριε Παπαδημητρίου, όχι η Λιάνα η Κανέλλη, αλλά το ΚΚΕ συνολικά διά μέσου του γραφείου Τύπου του ξεκαθάρισε ότι μετά τα επαναλαμβανόμενα κρούσματα λογοκρισίας σε καλεσμένους του ΚΚΕ στις εκπομπές του πρωινού άτυπου κυβερνητικού εκπροσώπου κ. Δημήτρη Οικονόμου του «ΣΚΑΪ» είναι προφανές ότι το ΚΚΕ δεν πρόκειται από εδώ και στο εξής να νομιμοποιήσει με την ούτως ή άλλως σπάνια παρουσία του αυτές τις πρακτικές στη συγκεκριμένη εκπομπή.
Κυρίες και κύριοι, και σήμερα παρακολουθούμε, όπως και το τελευταίο διάστημα, μια βολική αντιπαράθεση ανάμεσα στη Νέα Δημοκρατία και τον ΣΥΡΙΖΑ. Για παράδειγμα, ποιος φταίει για την κατάντια που έχουν τα Μέσα Μαζικής Μεταφοράς; Η σημερινή ή η προηγούμενη Κυβέρνηση; Ποιος φταίει για τις κινητοποιήσεις και τα γεγονότα που διαδραματίζονται; 
Και είναι βολική αυτή η αντιπαράθεση γιατί έχει σκοπό να διαμορφώσει ένα νέο δίπολο εγκλωβισμού της λαϊκής δυσαρέσκειας, ένα δίπολο ανάμεσα σε δύο εταίρους επί της ουσίας -τη Νέα Δημοκρατία και τον ΣΥΡΙΖΑ, δύο εταίρους που τους ενώνει η στρατηγική επιλογή εξυπηρέτησης των αναγκών των μονοπωλίων και υλοποίησης της πολιτικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης, ανάμεσά σε δύο εταίρους, τη Νέα Δημοκρατία και τον ΣΥΡΙΖΑ, που τους ενώνει το νομοθετικό οπλοστάσιο απέναντι στον εσωτερικό εχθρό λαό. 
Οι «τρομονόμοι» δικά σας δημιουργήματα είναι. Ο περιορισμός του απεργιακού δικαιώματος, το ιδιώνυμο για λαϊκές αντιδράσεις ενάντια στους πλειστηριασμούς ή για συμμετοχή σε λαϊκές διαμαρτυρίες είναι δικά σας νομοθετικά παιδιά.
Και σήμερα συζητάμε ένα ακόμη νομοσχέδιο που αποκαλύπτεται επί της ουσίας η συμφωνία Νέας Δημοκρατίας – ΣΥΡΙΖΑ - ΚΙΝΑΛ και όχι μόνο για τη βιώσιμη αστική κινητικότητα. Οι διαφορές σας είναι σε πολύ επιμέρους ζητήματα και, μάλιστα, πολλά από αυτά είναι τεχνικού χαρακτήρα.
Η βιώσιμη αστική κινητικότητα είναι τμήμα μιας επίσημης πολιτικής της Ευρωπαϊκής Ένωσης, της βιώσιμης αστικής ανάπτυξης, στην οποία συμπυκνώνονται οι στρατηγικές επιλογές της άρχουσας τάξης για τις πόλεις, για τα αστικά κέντρα. Και, βεβαίως, είναι μια πολιτική η οποία εντάσσεται, αλλά και υπηρετεί τους σχεδιασμούς του κεφαλαίου για πράσινη μετάβαση και ψηφιακό μετασχηματισμό, δημιουργίας, δηλαδή, αστικών κέντρων βιτρίνας, που πίσω από αυτή θα προσπαθείτε να κρατήσετε και να κρύψετε τις υποβαθμισμένες λαϊκές γειτονιές και τα προβλήματα τα οποία έχουν οι λαϊκές οικογένειες, δημιουργίας, δηλαδή, αποστειρωμένων ζωνών στα αστικά κέντρα για την ανάπτυξη ιδίως της τουριστικής δραστηριότητας, χώροι προσέλκυσης μεγάλων εμπορικών αλυσίδων, συγκέντρωσης της οικονομικής δραστηριότητας, συγκέντρωσης της γης και χρήσης της που θα εξυπηρετεί τα συμφέροντα των μεγάλων επενδυτών και όχι των λαϊκών αναγκών.
Το αποτέλεσμα αυτών των σχεδιασμών είναι καθαρό, κύριε Υπουργέ. Δεν θα είναι άλλο παρά η αύξηση της ταξικής διαστρωμάτωσης στα αστικά κέντρα. Ακούστηκε από διάφορους Βουλευτές ότι στο πλαίσιο αυτού του νομοσχεδίου στόχος είναι να βελτιωθεί -λέει- η ζωή του λαού.
Αλήθεια λέτε; Αυτό το ψέμα είναι τόσο μεγάλο που έκανε ακόμα και το ίδιο το ψέμα να κοκκινήσει από τη ντροπή του. Σοβαρολογείτε τώρα ότι με αυτό τον τρόπο θα βελτιώσετε την ποιότητα ζωής του λαού; Δηλαδή, στις συνθήκες εντατικοποίησης της εργασίας, της εκ περιτροπής εργασίας, της έλλειψης μέτρων υγιεινής και ασφάλειας για τους εργαζόμενους -στην Πάτρα είχαμε σε ένα εικοσιτετράωρο δύο θανατηφόρα εργατικά ατυχήματα- της ανεργίας που μαστίζει τη νεολαία και τα πλατιά εργατικά στρώματα, στη νέα γενιά που έχει μέλλον με τσακισμένα τα φτερά, με 350 ευρώ να επιβιώσουν, αν έχουν, περιστασιακή εργασία και αν δεν είναι άνεργοι, με αυξημένους τους ταξικούς φραγμούς στη μόρφωση;
Σε αυτούς μιλάτε με αυτόν τον τρόπο; Μιλάτε με συνταξιούχους, οι οποίοι επί της ουσίας το σύνολο της σύνταξής τους πηγαίνει για να καλύψει τα φάρμακα και την ιατροφαρμακευτική περίθαλψη; Με λαϊκές οικογένειες που ζουν με βοηθήματα φιλανθρωπίας μιλάτε;
Μιλάτε για λαϊκές οικογένειες στοιβαγμένες σε ανήλιαγα διαμερίσματα, χωρίς θέρμανση λόγω της ενεργειακής φτώχειας, σε υποβαθμισμένες λαϊκές γειτονιές, χωρίς ελεύθερους χώρους, χωρίς χώρους άθλησης, αναψυχής και πολιτισμού, σε ανθρώπους που κυκλοφορούν στοιβαγμένοι σε υποβαθμισμένα μέσα μαζικής μεταφοράς σαν σαρδέλες;
Και τι απαντάτε σε όλα αυτά; Λέτε για μικροκινητικότητα και αξιοποίηση των ελαφριών προσωπικών ηλεκτρικών οχημάτων, ΕΠΗΟ το λέτε. Δηλαδή σε κάποιους που δεν μπορούν να γεμίσουν το τσουκάλι, τους λέτε «πάρτε ραπανάκι για την όρεξη». Αυτό τους λέτε, κύριε Υπουργέ. 
Τι θα βελτιώσετε, αλήθεια, από όλα αυτά, που βιώνει η λαϊκή οικογένεια; Απλά αυτό το οποίο θα κάνετε είναι ότι θα μετατρέψετε αστικές περιοχές, αποστειρωμένες από αυτά τα φαινόμενα, σε ελκυστικές για την προσέλκυση επενδύσεων αλλά και τουριστών, όπως για παράδειγμα στην Αττική το σχέδιο «ΑΘΗΝΑ 2021». 
Ο αστικός σχεδιασμός της Αττικής, η ενίσχυση του ρόλου τους ως κόμβου διαμετακομιστικού εμπορίου αλλά και τουριστικού προορισμού είναι διαχρονικοί στόχοι της αστικής τάξης που υπηρετήθηκαν διαχρονικά απ’ όλες τις κυβερνήσεις το προηγούμενο διάστημα. 
Και οι σημερινοί σχεδιασμοί του «Μεγάλου Περίπατου» του Δήμου Αθηναίων ακριβώς τον ίδιο στόχο και προσανατολισμό υπηρετούν. Ο «Μεγάλος Περίπατος» του Δήμου Αθηναίων φωτογραφίζει τον αντιδραστικό σχεδιασμό του κεφαλαίου για το μέλλον της Αθήνας καθώς και άλλων περιοχών ως περιοχών με τουριστικές, εμπορικές και επιχειρηματικές χρήσεις υψηλού επιπέδου, αλλά απαγορευμένος για την πλειονότητα του λαού.
Τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας όχι απλά δεν θα αντιμετωπίσουν τις διευρυμένες λαϊκές ανάγκες, αλλά τις αντιστρατεύονται επί της ουσίας, γιατί ο αστικός σχεδιασμός για τις πόλεις έχει αντιλαϊκά χαρακτηριστικά, αφού βασίζεται στις αλλαγές των χρήσεων γης προς όφελος του μεγάλου κεφαλαίου, στον αποκλεισμό του λαού από τους ελεύθερους χώρους, στον αποκλεισμό από τη δυνατότητα μετακίνησης. 
Επί της ουσίας, η ανάγκη για ποιοτική κατοικία, για χωροθέτηση με ορθολογικά κριτήρια, για μείωση του χρόνου εργασίας και για αύξηση του ελεύθερου χρόνου, για φθηνή και αξιόπιστη μαζική μεταφορά που να υπηρετεί αυτές τις ανάγκες βρίσκεται στον αντίποδα της πολιτικής του Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, το οποίο χαράσσει τις μετακινήσεις με κριτήριο απλά και μόνο τις προτεραιότητες και την κερδοφορία του κεφαλαίου.
Η βιώσιμη κινητικότητα ουσιαστικά αποκλείει τις μεγάλες πόλεις από τμήματα των εργαζομένων. Το δικαίωμα για μετακίνηση περιορίζεται απλά και μόνο στη μετακίνηση από τον τόπο διαμονής στον τόπο δουλειάς και άλλωστε χρήσιμη γι’ αυτό το σκοπό είναι η πείρα από την καραντίνα. Η μεγάλη πλειοψηφία των εργαζομένων βλέπει τα ίδια μεταφορικά μέσα που έχει, να απαξιώνονται και να μην μπορεί να τα χρησιμοποιήσει για να έχει πρόσβαση στα αστικά κέντρα. Γιατί; Διότι δεν θα έχει ηλεκτροκίνητα αυτοκίνητα. Έτσι, λοιπόν, περιορίζεται η δυνατότητα πρόσβασης στις πόλεις, για να μπορέσουν αυτές να γίνουν βιώσιμες για τη μετακίνηση του κεφαλαίου.
Από τα παραπάνω, κύριε Πρόεδρε –και τελειώνω με αυτό- είναι φανερό ότι ένας σχεδιασμός για αστική πόλη αλλά και για μεταφορές που να ικανοποιούν το σύνολο των διευρυμένων και σύγχρονων αναγκών του λαού και της νεολαίας προϋποθέτει μια εντελώς διαφορετική, ολοκληρωμένη θεώρηση τόσο του τόπου κατοικίας και των χαρακτηριστικών της, του τόπου και των χαρακτηριστικών της εργασίας, όσο και του τόπου και των χρήσεων γης για αναψυχή και για άλλες δραστηριότητες. Και αυτό είναι ένα πολιτικό πρόβλημα και όχι τεχνικό. 
Το ΚΚΕ τονίζει ότι η επίλυσή του αποτελεί έναν ριζικά διαφορετικό δρόμο ανάπτυξης, με κοινωνικοποίηση των συγκεντρωμένων μέσων παραγωγής, με επιστημονικό κεντρικό σχεδιασμό της παραγωγής και εργατικό έλεγχο, με ανατροπή της εξουσίας του κεφαλαίου. Γιατί μόνο μέσα σε αυτό το πλαίσιο μπορεί να σχεδιαστεί, για να κατασκευαστεί μια πόλη που να υπηρετεί τις λαϊκές ανάγκες. Μόνο μέσα σε ένα τέτοιο πλαίσιο μπορεί να διαμορφωθεί ένα σύστημα μεταφοράς που να συνδυάζει και να ικανοποιεί συνδυασμένα τα κριτήρια για γρήγορες, φθηνές και αξιόπιστες μεταφορές, που επί της ουσίας θα τις εξυπηρετεί ένα κοινωνικοποιημένο σύστημα μέσων μαζικής μεταφοράς, το οποίο θα δρα συμπληρωματικά και το οποίο βεβαίως θα αξιοποιεί το σύνολο των μέσων σταθερής τροχιάς και ευέλικτα και επικουρικά θα στηρίζεται αυτό από ένα πυκνό δίκτυο ηλεκτροκινούμενων άλλων μέσων μαζικής μεταφοράς.
Έτσι λοιπόν, μέσα σε αυτό το πλαίσιο, μπορεί να υπάρξει ένας τέτοιος σχεδιασμός χρήσεων γης, που να υπηρετεί την ανάγκη για οικιστική ανάπτυξη, για μεταφορές, αλλά και για ελεύθερους χώρους, με κριτήριο τις λαϊκές ανάγκες. Αυτό αποτελεί και την πρόταση διεξόδου του ΚΚΕ, η οποία βρίσκεται στον αντίποδα της δικής της πολιτικής και λογικής.
Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εμείς ευχαριστούμε, κύριε Καραθανασόπουλε. 
Τον λόγο έχει, από του Βήματος με φυσική παρουσία, ο Βουλευτής του Κινήματος Αλλαγής κ. Απόστολος Πάνας. Όταν ήταν η σειρά του κ. Πάνα, ήταν σε επιτροπή και έπρεπε να μείνει στην επιτροπή. 
Ορίστε, κύριε Πάνα, έχετε το λόγο. 
ΑΠΟΣΤΟΛΟΣ ΠΑΝΑΣ: Ευχαριστώ πολύ.
Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, επιτρέψτε μου, προτού τοποθετηθώ επί του νομοσχεδίου του Υπουργείου Υποδομών, να κάνω μία μικρή αναφορά στα γεγονότα των ημερών και περισσότερο στον αντίκτυπο που αυτά έχουν στους πολίτες, αλλά και στη χάραξη της μετέπειτα πορείας μας. Για τώρα, περισσότερο από κάθε φορά, πρέπει να διαφυλάξουμε την ενότητα του ελληνικού λαού και δεν μπορούμε να παίζουμε με τη φωτιά και να τροφοδοτούμε εντάσεις που πολώνουν. 
Πηγαίνοντας στο νομοσχέδιο, η βιώσιμη αστική κινητικότητα που προωθεί το παρόν νομοσχέδιο βασίζεται στις αρχές της βιώσιμης συνεχούς ανάπτυξης που σχετίζονται με την οικονομία, το περιβάλλον και την κοινωνία. Η μικροκινητικότητα είναι μια κατηγορία τρόπων μεταφοράς που παρέχονται από ελαφριά οχήματα. Η βιώσιμη κινητικότητα, σε συνδυασμό με την μικροκινητικότητα, δημιουργούν ένα βιώσιμο σύστημα μεταφορών που επιτρέπει τις βασικές ανάγκες πρόσβασης και ανάπτυξης των ατόμων, των επιχειρήσεων και της κοινωνίας. 
Επιπλέον, είναι οικονομικά προσιτό, περιορίζει τις εκπομπές ρύπων και τα απόβλητα στα όρια των δυνατοτήτων του πλανήτη. Χρησιμοποιεί ανανεώσιμες πόρους και ελαχιστοποιεί τις επιπτώσεις της χρήσης γης και την παραγωγή θορύβου.
Συμπερασματικά, η βιώσιμη ανάπτυξη βοηθάει στη διαμόρφωση ανάλογης κουλτούρας αστικής κινητικότητας, λαμβάνοντας υπ’ όψιν κριτήρια περιβαλλοντικά, κοινωνικά και οικονομικά.
Στο πλαίσιο, λοιπόν, αυτό κινούνται και τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας. Η οργάνωση της αστικής κινητικότητας και η ένταξη της μικροκινητικότητας με συγκεκριμένες υποδομές στους χώρους στάθμευσης στις συνθήκες κυκλοφορίας αφορούν την περιβαλλοντική και την κλιματική αλλαγή. Τα ΣΒΑΚ, μάλιστα, είχαν εισαχθεί με το ν.4599/2019, άρθρο 22 «σχέδιο βιώσιμης αστικής κινητικότητας», το οποίο ως Δημοκρατική Συμπαράταξη τότε είχαμε ψηφίσει, ενώ η παρούσα Κυβέρνηση όχι.
Το παρόν νομοσχέδιο, λοιπόν, εμπεριέχει ρυθμίσεις που ναι μεν κινούνται σε θετική κατεύθυνση, όμως υπάρχουν και ελλείψεις που πρέπει να συμπεριληφθούν μέσω των σχετικών διατάξεων. Ζητήματα τα οποία επισημάναμε και χρήζουν προσοχής είναι η ανάγκη θεσμοθέτησης ενός ολοκληρωμένου νομοθετικού πλαισίου, χωρίς αποσπασματικές ρυθμίσεις, τα προβλήματα που δημιουργούνται είτε στο σχεδιασμό είτε σε επιμέρους διατάξεις είτε στην υλοποίηση και την εφαρμογή όπως οι αλληλοεπικαλύψεις μεταξύ δήμων και περιφερειών, η έλλειψη συντονιστή μεταξύ των τομέων πολιτικής των Υπουργείων και φυσικά θα πρέπει να θεσμοθετηθεί πλαίσιο ελέγχου προς τους φορείς υλοποίησης των ΣΒΑΚ. 
Συγχρόνως, πρέπει να προστεθεί η πρόβλεψη ευρύτερης προβολής και δημοσιοποίησης που θα γνωστοποιεί και θα διευκολύνει τη συμμετοχή όσο γίνεται περισσότερων τοπικών φορέων στο προβλεπόμενο δίκτυο φορέων. 
Οι επιμέρους δράσεις θα πρέπει να συνδέονται με αύξηση του πρασίνου και ανάγκη αναγνώρισης των ιδιωτικών ΙΧ, ιδίως από συγκεκριμένες ομάδες πληθυσμού, όπως οι ηλικιωμένοι και οι ευπαθείς ομάδες.
Απαραίτητο, επίσης, είναι να προωθηθούν πρωτοβουλίες για περιορισμούς στη χρήση του αυτοκινήτου, για μαθήματα κυκλοφοριακής αγωγής από μικρή ηλικία και υιοθέτηση επιλογής ήπιων τρόπων μετακίνησης.
Στις διατάξεις του πρώτου μέρους του παρόντος νομοσχεδίου του Υπουργείου Υποδομών βλέπουμε ότι εναρμονίζονται προσεγγίσεις στον πολεοδομικό σχεδιασμό διεθνώς που εστιάζουν στην ενθάρρυνση των κατοίκων και επισκεπτών να χρησιμοποιήσουν στην καθημερινή μετακίνησή τους πεζή κίνηση και κίνηση με ποδήλατο.
Αυτές, λοιπόν, οι σύγχρονες αστικές πολιτικές στοχεύουν στις υγιείς πόλεις, όπου τα δίκτυα πεζοδρόμων και ποδηλατοδρόμων ενθαρρύνουν τις μετακινήσεις, δημιουργούν συνθήκες λανθάνουσας φυσικής κατάστασης των πολιτών και γενικότερα καλύτερη υγεία.
Όσον αφορά τώρα το δεύτερο μέρος που αφορά τη μικροκινητικότητα, θεσπίζοντας κανόνες κυκλοφορίας για τα οχήματα μικροκινητικότητας ή αλλιώς για «τα ελαφρά προσωπικά ηλεκτρονικά οχήματα», ρυθμίζονται ζητήματα προδιαγραφών και ασφαλούς χρήσης αυτών των οχημάτων.
Στο τρίτο μέρος τώρα εισάγονται διατάξεις που αποτελούν ενσωμάτωση στην ελληνική νομοθεσία της οδηγίας 2018/645 για θέματα επιμόρφωσης και περιοδικής κατάρτισης επαγγελματιών οδηγών και για την παροχή πιστοποιητικού επαγγελματικής ικανότητας.
Στο τέταρτο μέρος στα άρθρα 42, 64 ρυθμίζονται επιμέρους θέματα του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, κυρίως στον τομέα μεταφορών, με χαρακτηριστικές τις διατάξεις για τη θέση, κυκλοφορία λεωφορείου αστικού τύπου χωρίς οδηγό. Εδώ μπορεί κάποιος να επισημάνει τη σχετική ρύθμιση που αφορά την αυτοδίκαιη άρση-παρακράτηση κυριότητας -άρθρο 50- για οχήματα συγκεκριμένων κατηγοριών. Πρόκειται για μία διάταξη συγκεκριμένη που φυσικά διευκολύνει τη διαδικασία μετάβασης του οχήματος.
Τέλος, έχουμε τον καθορισμό των ισοδυναμιών μεταξύ των κατηγοριών των αδειών οδήγησης και είναι αλήθεια πως αυτό το συγκεκριμένο ζήτημα μονοπώλησε το ενδιαφέρον στην ακρόαση των φορέων.
Εν κατακλείδι, το συγκεκριμένο νομοσχέδιο έχει εκσυγχρονιστικό χαρακτήρα και υπάρχουν ρυθμίσεις σε θετική κατεύθυνση. Γι’ αυτό μας βρίσκει σύμφωνους επί της αρχής. Έχει, ωστόσο και διατάξεις που μας βρίσκουν αντίθετους, οι οποίες χρήζουν αλλαγών που θα πρέπει να στοχεύουν σε όσο το δυνατόν ουσιαστικές και βιώσιμες λύσεις για τα σύγχρονα θέματα της κυκλοφορίας των αστικών περιοχών, αλλά και τις υπηρεσίες που σχετίζονται με τη συμμετοχή και τη λειτουργία του πολίτη για τις σύγχρονες ανάγκες κίνησης με όσο το δυνατόν λιγότερη ή και καθόλου περιβαλλοντική επιβάρυνση.
Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εμείς ευχαριστούμε τον κ. Πάνα και για την οικονομία του χρόνου.
Τώρα δίνω τον λόγο…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ναι, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Θα ήθελα λίγο χρόνο, προκειμένου να υποστηρίξω τις τροπολογίες του Υπουργείου μας που έχουν διανεμηθεί, νομίζω. Έχουν γενικό αριθμό 790 και ειδικό 20 και γενικό αριθμό 795 και ειδικό 22 και αντιμετωπίζουν συγκεκριμένα και σοβαρά ζητήματα.
Πρώτον, παρατείνεται για ένα έτος, δηλαδή μέχρι τις 31-12-2021, η ισχύς σύμβασης υποχρεώσεων δημόσιας υπηρεσίας, οι λεγόμενες ΥΔΥ, μεταξύ του ελληνικού δημοσίου και της «ΤΡΑΙΝΟΣΕ», η οποία έληξε στις 30 Δεκεμβρίου. Ο λόγος που γίνεται αυτό είναι ότι εξαιτίας των έκτακτων συνθηκών που έχει δημιουργήσει η πανδημία δεν έχουν ολοκληρωθεί ακόμα οι διαπραγματεύσεις μεταξύ των μερών, δηλαδή του ελληνικού δημοσίου και της «ΤΡΑΙΝΟΣΕ»», ως τις 31-12-2020. Έτσι, υπήρχε κίνδυνος διακοπής των υπηρεσιών παροχής δημόσιας υπηρεσίας. Η συγκεκριμένη διαδικασία -να τονίσουμε εδώ- ότι είναι σύμφωνη με την πρόβλεψη του άρθρου 5 παράγραφος 5 του Κανονισμού 1370/2007 και συνεχίζουν τις διαπραγματεύσεις οι οποίες ευελπιστούμε ότι θα ολοκληρωθούν στους επόμενους μήνες.
Όσον αφορά τη δεύτερη τώρα, αναθέτουμε στο Ίδρυμα «Ευγενίδου» την αρμοδιότητα να εκδίδει όλα τα βιβλία θεωρητικής εκπαίδευσης υποψήφιων οδηγών όλων των κατηγοριών οχημάτων. Με τον τρόπο αυτό αξιοποιούμε και την τεχνογνωσία του και το εγνωσμένο κύρος του και τη διαχρονική υψηλή συμβολή του κοινωφελούς αυτού ιδρύματος στην επιστημονική και επαγγελματική εκπαίδευση.
Τρίτον, είναι δύο ρυθμίσεις αναφορικά με τα μισθώματα του Υπουργείου, αλλά και με την κάλυψη της αποζημίωσης των μελών του Διοικητικού Συμβουλίου της Επιτροπής Διερεύνησης Αεροπορικών Ατυχημάτων.
Και τέλος, τέταρτον, προχωράμε σε άλλη μία ενέργεια για την ενίσχυση και την υγειονομική θωράκιση των μέσων μαζικής μεταφοράς. Συγκεκριμένα, προβλέπουμε να παρέχεται η δυνατότητα στις εταιρείες που προσφέρουν συγκοινωνιακό έργο να προσφύγουν στη διαδικασία του άρθρου 269 του ν.4412/2016, προκειμένου να προμηθευτούν συσκευές διασφάλισης συνεχούς απολύμανσης του εσωτερικού ατμοσφαιρικού αέρα των μέσων μαζικής μεταφοράς για την αντιμετώπιση του κινδύνου διάδοσης του κορωνοϊού, με ταχύτατες, κύριε Πρόεδρε, αλλά με απόλυτα διαφανείς και αξιοκρατικές διαδικασίες διαπραγμάτευσης και πάντα με την έγκριση των ειδικών επιστημόνων.
Και επίσης, κλείνοντας, ενημερώνω ότι γίνονται δεκτές οι εξής υπουργικές τροπολογίες, η με γενικό αριθμό 788 και ειδικό 18 του Υπουργείου Περιβάλλοντος και Ενέργειας και η με γενικό αριθμό 789 και ειδικό 19 του Υπουργείου Παιδείας και Θρησκευμάτων.
Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εμείς ευχαριστούμε, κύριε Υπουργέ.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ο κ. Γιαννούλης, από ό,τι κατάλαβα, θέλει κάτι να ρωτήσει επί της τροπολογίας.
Ορίστε, έχετε τον λόγο, κύριε Γιαννούλη.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Υπουργέ, κύριε Καραμανλή, καταλαβαίνω ορισμένες φορές τη δυσανεξία σας να συνομιλήσετε μαζί μου ή μαζί μας, αλλά ήθελα να σας ρωτήσω το εξής. Αυτό είναι δικαίωμά σας, δεν το κρίνω.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Δηλαδή, πραγματικά! Ελέγξτε τα συμπλέγματά σας!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Δεν έχω σύμπλεγμα!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Μα, προφανώς, έχετε, είναι εμφανές! Ξεκινάτε έτσι την ομιλία σας;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Εμφανές! Στο έδρανο θα μου κάνετε μάθημα;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Εμφανές και κωμικό.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη, επί των ερωτημάτων, χωρίς σχολιασμό σε προσωπικό επίπεδο!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, διακόπτομαι από έναν Υπουργό που μας κάνει μαθήματα!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Παράκληση θερμή: Τι ακριβώς θέλετε να ρωτήσετε επί των όσων είπε ο Υπουργός για την τροπολογία;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Καταγράφεται η αλαζονεία και η έπαρσή σας ακόμα και στον τρόπο συνομιλίας, αλλά το ερώτημά μου παραμένει κοινοβουλευτικό και όχι θεατρινίστικο, όπως πολλές φορές είναι οι συμπεριφορές κάποιων: Γιατί ήταν αναγκαία μία εκπρόθεσμη τροπολογία για κάτι που έχει μαλλιάσει η γλώσσα μας να το λέμε εδώ και πάρα πολλούς μήνες, ότι υπάρχει ζήτημα με τον επαρκή αερισμό των λεωφορείων που επιλέγετε;
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Θα σας πω τώρα.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Μη βιάζεστε, να ολοκληρώσω, κύριε Καραμανλή. Μη βιάζεστε! Μην είστε εκνευρισμένος!
Γιατί χρειάζεται όλη αυτή η διαδικασία, ενώ ξέρετε ότι είμαστε διατεθειμένοι να συμβάλουμε στην προστασία των επιβατών; 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Είμαι σίγουρος!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Αμφισβητήστε το, αλλά βγείτε να το κρίνετε και στον κόσμο έξω, στα λεωφορεία, όχι από καθ’ έδρας!
Και το τελευταίο που θέλω να ρωτήσω σε μια πρώτη διαγώνια ανάγνωση αυτής της εκπρόθεσμης τροπολογίας, που η στοιχειοθέτησή της στις πίσω σελίδες μάλλον σας βάζει σε ένα ζήτημα, είναι το εξής: Δεν μπορούσατε να περιγράψετε με λίγες περισσότερες λεπτομέρειες ποια νέα απευθείας ανάθεση-μαμούθ ετοιμάζετε; Γιατί μάλλον περί αυτού πρόκειται.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ορίστε, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Θα σας καλούσα να είστε πολύ πιο προσεκτικός σε αυτά που λέτε, διότι κάθε φορά που έρχεστε στο Κοινοβούλιο εσείς και οι συνάδελφοί σας εκτίθεστε, πρώτον, διότι είστε αδιάβαστοι και δεύτερον, διότι είναι εμφανές ότι είστε εμπαθείς. Αυτό, όμως, είναι δικό σας θέμα.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Σας το επιστρέφω με χαρά.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Πάμε τώρα στα της τροπολογίας. 
Πρώτον, αυτή τη στιγμή που μιλάμε -και θέλω να ενημερώσω το Σώμα- δεν υπάρχουν μηχανήματα καθαρισμού αέρα πουθενά στην Ευρωπαϊκή Ένωση.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Πήρατε λεωφορεία χωρίς παράθυρα. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Δεν σας διέκοψα, μη με διακόπτετε!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Με διακόψατε πριν.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη, μη διακόπτετε τον Υπουργό! Θα εξηγήσει ο Υπουργός.
Συνεχίστε, κύριε Υπουργέ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Εμείς, λοιπόν, τι κάνουμε; Κάνουμε το προφανές, κύριε Πρόεδρε.
Καταλαβαίνω τον εκνευρισμό του κ. Γιαννούλη. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Δεν είναι εκνευρισμός. Εσείς απαντήστε. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Προφανώς αυτά τα έχει μάθει όταν ήταν στην «ΕΡΤ 3» και μετά βγήκε Βουλευτής. Αυτά σας μαθαίνανε ως δημοσιογράφο. Μπράβο σας!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Ακούστε, κύριε Υπουργέ, εγώ δεν διορίστηκα. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Ακούστε, λοιπόν, για να μαθαίνετε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη! 
Παρακαλώ, να μην καταγράφονται στα Πρακτικά όσα λέει ο κ. Γιαννούλης. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τώρα έχω εγώ τον λόγο. Μη μου κουνάτε το δάχτυλο και βάλτε τη μάσκα σας σωστά! Μην εκνευρίζεστε!
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη, μη με αναγκάσετε να σας ανακαλέσω! Μη με δυσκολεύετε!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: …
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Μην κουνάτε το δάχτυλο! Πού νομίζετε ότι είστε; Στην «ΕΡΤ 3» είστε; Στο ελληνικό Κοινοβούλιο είστε!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: …
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη, δεν έχετε τον λόγο! Καθίστε κάτω, κύριε Γιαννούλη!
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: …
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τη μάσκα, κύριε Γιαννούλη! Έχουμε κορωνοϊό.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη, μη διακόπτετε! Δεν καταλαβαίνω. Εδώ είναι Βουλή! 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: …
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Μετά από αυτό, λοιπόν, το σόου, να απαντήσουμε επί της ουσίας.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Παράκληση θερμή. Είπατε, ό,τι είχατε να πείτε. Ο Υπουργός θα απαντήσει όπως θέλει και όπως νομίζει ο ίδιος.
Συνεχίστε, κύριε Υπουργέ. 
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ:…
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Γιαννούλη, τελειώσατε; Μπορούμε να μιλήσουμε; Μπορούμε; Μας δίνετε τον λόγο; Μπορούμε; Εσείς κουνάτε το δάχτυλο. Εμείς θέλουμε να μιλήσουμε. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Υπουργέ, συνεχίστε.
(Θόρυβος στην Αίθουσα)
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Μας επιτρέπει η Αριστερά να μιλήσουμε;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ:…
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Γιαννούλη, σας παρακαλώ!
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Όταν τελειώσει, κύριε Πρόεδρε. Εγώ έχω όλο τον χρόνο και τη διάθεση.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ορίστε, κύριε Υπουργέ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Τα μηχανήματα αυτά λοιπόν, αυτή τη στιγμή δεν υπάρχουν πουθενά στην Ευρώπη. Ήρθαμε σε επαφή με τον ΕΟΔΥ και είπαμε ότι πρέπει να είμαστε έτοιμοι, όταν και εφόσον υπάρχει δυνατότητα προμήθειας, να κινηθούμε με αποτελεσματικότητα και με διαφάνεια. Δεν μιλάμε εδώ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι για καμμία απευθείας διαπραγμάτευση, για καμμία απευθείας ανάθεση. Μιλάμε για διαπραγμάτευση με συγκεκριμένη διαδικασία, που υπάρχει στον ν.4412 που έχει θεσπιστεί από την κυβέρνηση του ΣΥΡΙΖΑ. Και αυτό πρέπει να κάνουμε. Πρέπει, κύριε Πρόεδρε, να είμαστε έτοιμοι διότι η πανδημία μάς έχει φέρει προ τετελεσμένων γεγονότων. Όταν αυτά τα μηχανήματα είναι πιστοποιημένα και είναι στην αγορά και τα χρησιμοποιήσουν και άλλες χώρες της Ευρώπης, πρέπει να είμαστε έτοιμοι με ταχύτητα και με διαφάνεια να τα πάρουμε. Όλα τα άλλα που λέγονται από την πλευρά της Αντιπολίτευσης είναι μία προσπάθεια να φύγουν από τα πολιτικά τους αδιέξοδα και από τα αδιέξοδα που οδήγησαν τις αστικές συγκοινωνίες της Θεσσαλονίκης στα διακόσια τριάντα λεωφορεία και της Αθήνας στα οχτακόσια πενήντα. 
Επομένως, ας αφήσουμε τις πολιτικές αντιπαραθέσεις και ας προσπαθήσουμε όλοι να βάλουμε πλάτη σε μια στιγμή που χρειαζόμαστε πραγματικά να συνεννοηθούμε σε αυτή την Αίθουσα και όχι να κάνουμε θεατρινισμούς. Αρκετά με τους θεατρινισμούς. Ας επικρατήσει ο ορθός λόγος.
Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θα ήθελα τον λόγο.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Όχι, κύριε Γιαννούλη. Δεν θα μετατρέψω εγώ τη διαδικασία σε κοινοβουλευτικό έλεγχο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Επί προσωπικού, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Κατρίνη, θέλετε τον λόγο;
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, ζητώ τον λόγο επί προσωπικού.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Δεν άκουσα εγώ κανένα προσωπικό.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, θέλω να το αναπτύξω.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Σας παρακαλώ! Το προσωπικό το κρίνω εγώ. 
Κύριε Κατρίνη, έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Μα, δεν ακούσατε να λέει… 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Δεν κρίνω ότι υπάρχει προσωπικό. Υπήρχε μια οξύτητα και τίποτα παραπέρα.
ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΤΡΙΝΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, έχω τον λόγο;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Κατρίνη, έχετε τον λόγο ως Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, έχω υποχρέωση να το αναπτύξω.
ΜΙΧΑΗΛ ΚΑΤΡΙΝΗΣ: Κύριε συνάδελφε, μου έχει δώσει τον λόγο. Θα το λύσετε μετά.
Κύριε Πρόεδρε, βλέπω στην αιτιολογική έκθεση και στο άρθρο της τροπολογίας ότι γίνεται αναφορά στο άρθρο 269 του ν.4412/2016. Αυτό, κύριε Υπουργέ, όπως καταλαβαίνετε είναι λίγο οξύμωρο. Μία εβδομάδα μετά την ψήφιση του νομοσχεδίου, αλλάζει το πλαίσιο των δημοσίων συμβάσεων και όπως λέτε εσείς πάμε σε διαδικασίες με μεγαλύτερη διαφάνεια, διαγωνιστικές. Είναι ένα ζήτημα που κι εσείς ξέρετε ότι δεν είναι της παρούσης. Υπήρχε ο κίνδυνος του COVID και της διάδοσης στα μέσα μαζικής μεταφοράς και έπρεπε να έχουν ληφθεί εδώ και καιρό μέτρα προστασίας και απολύμανσης. Λέω ότι είναι λίγο οξύμωρο λίγες μέρες μετά την αλλαγή του πλαισίου, που η Κυβέρνηση λέει ότι είναι προς την κατεύθυνση μεγαλύτερης διαφάνειας, να ερχόμαστε πάλι με διαδικασίες της πρότερης νομοθεσίας, που μπορεί να είναι σε ισχύ μεν αλλά είναι εντελώς διαφορετικού πνεύματος από αυτό που θέλετε να περάσετε εσείς. Αυτή είναι η ένστασή μας, κύριε Υπουργέ.
Ευχαριστώ.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Κύριε Πρόεδρε, μπορώ να απαντήσω;
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Το «προλαμβάνειν εστί του θεραπεύειν». Τι κάνουμε, κύριε Κατρίνη; Καταλαβαίνω αυτό που λέτε. Κατ’ αρχάς να πω ότι αυτό το άρθρο δεν έχει αλλάξει. Είναι μέρος ευρωπαϊκής νομοθεσίας. Χρησιμοποιούμε δηλαδή, τις διαδικασίες που χρησιμοποιούνται και σε άλλες χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης, που είναι απόλυτα διαφανείς. Τι λέμε εδώ πέρα; Λέμε το εξής. Επειδή δεν ξέρουμε τι θα μας ξημερώσει αύριο το πρωί, αυτή τη στιγμή δεν υπάρχουν τέτοια μηχανήματα καθαρισμού του αέρα σε καμμία χώρα της Ευρωπαϊκής Ένωσης. Για τη δική σας πληροφόρηση σας λέω ότι υπάρχουν σε κάποιες πολιτείες των Ηνωμένων Πολιτειών. Στην Ευρώπη αυτή τη στιγμή δεν έχουν μπει τέτοια μηχανήματα, διότι δεν είναι ακόμα πιστοποιημένα. Η πιστοποίηση, όμως, κάποιων από αυτά τα μηχανήματα είναι θέμα κάποιων εβδομάδων ή κάποιων μηνών. Εκεί λοιπόν, πρέπει να είμαστε έτοιμοι και για ασφάλεια δικαίου και να έχουμε νομοθετήσει για να μην τρέχουμε τελευταία στιγμή. 
Επομένως δεν νομίζω ότι υπάρχει κάτι οξύμωρο. Νομίζω ότι συμβαίνει ακριβώς το αντίθετο. Εμείς είμαστε έτοιμοι και νομοθετούμε, έτσι ώστε να είμαστε προετοιμασμένοι, όταν και εφόσον υπάρχουν αυτές οι τεχνολογίες, να μπορέσουμε να τις προμηθευτούμε άμεσα. Διότι, δεν έχει κανένα νόημα, κύριε Κατρίνη, και θα συμφωνήσετε μαζί μου, να προμηθευτούμε κάτι και να έρθει μετά από έξι μήνες. Θα πρέπει να έρθει γρήγορα. Οι διαδικασίες αυτές θα είναι απολύτως διαφανείς και θα ενημερώσουμε το ελληνικό Κοινοβούλιο και όποιον Βουλευτή θέλει για τις διαδικασίες αυτές.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, δεν γίνεται να μην απαντήσω.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστώ, κύριε Υπουργέ.
Κύριε Γιαννούλη, πρέπει να πω ότι δεν υπάρχει κανένα προσωπικό. Απεναντίας δεν αφήνατε τον Υπουργό να μιλήσει, διακόπτατε και εδώ δεν θα συνεχίσω αυτή τη διαδικασία διότι έχουμε πορεία ακόμα. Περιμένουν οι συνάδελφοι μας να μιλήσουν. Δεν υπάρχει κανένα προσωπικό. 
Πάμε στον κ. Δημήτριο Κωνσταντόπουλο, Βουλευτή του Κινήματος Αλλαγής.
Έχετε τον λόγο, κύριε συνάδελφε, για επτά λεπτά.
ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα ήθελα να αναφερθώ κατ’ αρχάς στα όσα έλαβαν χώρα χθες και προχθές στη Νέα Σμύρνη. Ένα έχω να πω: Ντροπή! Δεν υπάρχουν νικητές και ηττημένοι. Ηττημένη είναι η δημοκρατία μας. Δεν ταιριάζουν τέτοιες εικόνες σε μια δημοκρατική χώρα, δεν ταιριάζουν σε κράτος δικαίου και σε μια ευνομούμενη κοινωνία. Ίσως, εδώ, κύριε Πρόεδρε, να ταιριάζει η σιωπή, γιατί πολλές φορές η σιωπή είναι η αξιοπρέπεια της σκέψης. Ωστόσο θα έλεγα πως η ουσία είναι μία. Η βία γεννά βία. Αυτό ας κρατηθεί.
Έρχομαι, κύριε Πρόεδρε, στο σημερινό νομοσχέδιο. Συζητάμε σήμερα ένα σχέδιο νόμου το οποίο αφορά το νέο πλαίσιο για τη βιώσιμη αστική κινητικότητα και μικροκινητικότητα εντός του αστικού και περιαστικού ιστού. Είναι ένα νομοσχέδιο που προσπαθεί να φέρει λύσεις για τις νέες απαιτήσεις της κυκλοφορίας εντός των αστικών περιοχών, σύμφωνα με τις προκλήσεις που θέτει η ανάγκη για μείωση της περιβαλλοντικής επιβάρυνσης.
Εκ πρώτης όψεως, αγαπητοί συνάδελφοι, θα έλεγα είναι θετικό και μάλιστα απευθυνόμαστε στον κύριο Υπουργό, ότι δημιουργείται ένα νομικό πλαίσιο για τα σχέδια της βιώσιμης αστικής κινητικότητας. Και τούτο, διότι συνδέονται με την ποιότητα ζωής των πολιτών, την οδική ασφάλεια, καθώς και την κλιματική αλλαγή. Φορείς υλοποίησης οι ΟΤΑ, Ά και Β΄ βαθμού καθώς και οι διαδημοτικοί σύνδεσμοι, χωρίς ωστόσο να προβλέπεται σχέδιο, με τη γραφειοκρατία να παραμένει με όλα τα παράγωγά της. 
Ωστόσο, ιδιαίτερα σημαντικό θα έλεγα πως είναι το ζήτημα της χρηματοδότησης που προβλέπεται από το Υπουργείο Υποδομών και μάλιστα χρηματοδότηση μέσω του Προγράμματος Δημοσίων Επενδύσεων. Ωστόσο, αγαπητοί συνάδελφοι, εδώ μπαίνουν τα ερωτήματα: αρκεί η χρηματοδότηση αυτή; Υπάρχει κάποια εναλλακτική πρόταση; 
Ενδεικτικά θα αναφέρω ότι στους εκατόν πενήντα δήμους προχωρούν εκπονήσεις σχεδίων αστικής κινητικότητας με πόρους από το πράσινο ταμείο. Εδώ, εμείς το ΚΙΝΑΛ - ΠΑΣΟΚ προτείνουμε να μπει ένα πλαίσιο ελέγχου για τους ΟΤΑ, ενώ στους φορείς που θεσμοθετήθηκαν να έχουν λόγο όσοι επηρεάζονται από το σχέδιο ή ενδιαφέρονται γι’ αυτό. Γι’ αυτό και τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας πρέπει να προβάλλονται και να δημοσιοποιούνται. Άλλωστε όλοι οι κάτοικοι μιας πόλης επηρεάζονται από ένα τέτοιο σχέδιο. Γι’ αυτό και πρέπει να είναι όλοι ενεργοί.
Προτείνουμε επίσης να μπει πρόβλεψη για την αύξηση του πρασίνου και ειδική πρόβλεψη για τη χρήση ΙΧ από συγκεκριμένες ομάδες που το έχουν ανάγκη, όπως οι ηλικιωμένοι, καθώς και οι ευπαθείς ομάδες. Να αναδειχθούν πρωτοβουλίες για τον περιορισμό χρήσης αυτοκινήτου και τέλος, η κυκλοφοριακή αγωγή να γίνει βίωμα σε κάθε παιδί μέσα από το σχολείο. Τα δε πάρκα κυκλοφοριακής αγωγής, όπου υφίστανται, να αξιοποιηθούν.
Αγαπητοί συνάδελφοι, τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας πρέπει να έχουν ως σκοπό μια άλλη κουλτούρα χρήσης των δρόμων της πόλης, ενθαρρύνοντας το περπάτημα, το ποδήλατο, καθώς και τη χρήση οχημάτων μικροκινητικότητας με ασφάλεια. 
Να θυμίσω ότι από το 2013, στόχος της Ευρωπαϊκής Επιτροπής είναι να ενθαρρυνθούν οι βιώσιμοι τρόποι μετακίνησης στην πόλη, δηλαδή λιγότερα αυτοκίνητα, περισσότερη άθληση, λιγότεροι ρύποι, δηλαδή ανθρώπινες πόλεις. 
Τώρα, στο δεύτερο μέρος του νομοσχεδίου υπάρχουν ρυθμίσεις για τα ηλεκτροκίνητα οχήματα, τα οποία αναφέρονται ως «Ελαφρά Προσωπικά Ηλεκτρικά Οχήματα». Εδώ να τονιστεί ότι στις ήπιες αυτές μορφές μετακίνησης το ζήτημα της ασφάλειας έρχεται πρώτο. Και τούτο διότι το νομοσχέδιο δίνει τη δυνατότητα σε δωδεκάχρονους και δεκαπεντάχρονους να οδηγούν ποδήλατο, ηλεκτροκίνητα οχήματα, πατίνι και τροχοσανίδες και ουσιαστικά, όπως βλέπουμε, χωρίς πιστοποίηση και χωρίς κάποια ιδιαίτερη εκπαίδευση.
Επίσης, θα πρέπει να διευκρινιστούν κάποια ζητήματα, όπως η έλλειψη και η αδυναμία διαμόρφωσης ποδηλατοδρόμων ή η έλλειψη λωρίδων κυκλοφορίας για ηλεκτροκίνητα ή μηχανοκίνητα οχήματα. Επίσης, απάντηση χρήζει ο όριο ταχύτητας στις κατοικημένες περιοχές, διότι παραμένει πενήντα χιλιόμετρα ανά ώρα, ενώ ταυτόχρονα θα κινούνται με τα νέα δεδομένα οχήματα με διαφορετικά όρια ταχύτητας.
Γι’ αυτό, λοιπόν, προτείνουμε να μειωθεί η επιτρεπόμενη ταχύτητα κυκλοφορίας των οχημάτων εντός των κατοικημένων περιοχών στα τριάντα χιλιόμετρα ανά ώρα. Επίσης, για την ασφαλή μετακίνηση, να προβλεφθεί η υποχρεωτική χρήση κράνους για όλους και η απαγόρευση φυσικά του κινητού κατά τη χρήση του ηλεκτρικού οχήματος.
Τώρα στο μεγάλο ζήτημα που αφορά τη μετακίνηση των ατόμων με αναπηρία, η έλλειψη θέσεων στάθμευσης, κύριε Πρόεδρε, για την προσβασιμότητα των αμαξιδίων και λοιπών τύπων οχημάτων, θα πρέπει να αντιμετωπιστεί άμεσα. Η θέση μας είναι μία, να υιοθετηθούν οι προτάσεις της Εθνικής Συνομοσπονδίας Ατόμων με Αναπηρία, όπως αυτές εκφράστηκαν στην ακρόαση φορέων.
Τώρα, ως προς το τρίτο μέρος του νομοσχεδίου, το άρθρο 55 έχει θέμα τη συνταξιοδότηση των εκπαιδευτών υποψηφίων οδηγών. Μέχρι και σήμερα, για τη συνταξιοδότηση των εκπαιδευτών υποψηφίων οδηγών, ο ΕΦΚΑ απαιτούσε την κατάθεση της επαγγελματικής άδειας οδήγησης και τούτο, παρά τη διευκρινιστική εγκύκλιο του 2019. 
Ωστόσο, σήμερα, κύριε Πρόεδρε, με το άρθρο 55 πρέπει να διευκρινιστεί ότι για τους εκπαιδευτές υποψηφίων οδηγών δεν απαιτείται κατάθεση της άδειας οδήγησης για τη συνταξιοδότηση. Πρέπει, για λόγους ισότητας, να υπάρξει μέριμνα για την αναδρομικότητα. Και τούτο για όσους έχουν ήδη καταθέσει δικαιολογητικά για σύνταξη. Πρέπει όλοι, δηλαδή, να διέπονται από το ίδιο καθεστώς.
Ολοκληρώνοντας, θα αναφερθώ στο άρθρο 54 για τις ισοδυναμίες αδειών οδήγησης. 
Αγαπητοί συνάδελφοι, κύριε Υπουργέ, η ασφάλεια για όλους αποτελεί προτεραιότητα. Γι’ αυτό και προτείνουμε, λοιπόν, όπως αναφέρθηκε και από τον εισηγητή μας κ. Γκόκα, για τις ηλικίες άνω των δεκαπέντε ετών που προβλέπεται να οδηγούν, να υπάρξει αντίστοιχη πιστοποίηση, καθώς επίσης γνώσεις ΚΟΚ και βασική εκπαίδευση για το αντίστοιχο όχημα. Πιστεύω ότι η ασφάλεια για όλους μας απαιτεί την αποδοχή, ότι θα πρέπει δηλαδή με ένα κριτήριο να εφαρμόζεται. Χρειάζεται, λοιπόν, όπως τόνισε και ο εισηγητής μας κ. Γκόκας, τρία πρακτικά μαθήματα για όχημα με ταχύτητα έως είκοσι πέντε χιλιόμετρα και τουλάχιστον έξι πρακτικά μαθήματα για την κατηγορία Α1. Και τούτο, με μειώσεις στα χρονικά όρια ηλικίας και κτήσης διπλώματος, όπως αναφέρεται από το νομοσχέδιο.
Εν κατακλείδι, κύριε Υπουργέ, χρειάζεται πιστοποίηση από τον φορέα του πρακτικού μαθήματος, χωρίς φυσικά επιβάρυνση των Υπηρεσιών ή άλλη οικονομική επιβάρυνση του υποψηφίου οδηγού.
Κύριε Υπουργέ, αγαπητοί συνάδελφοι, το νομοσχέδιο πρέπει να αξιοποιηθεί ώστε να γίνουν περισσότερο βιώσιμες οι πόλεις μας.
Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εμείς ευχαριστούμε τον κ. Κωνσταντόπουλο και για τη συνέπεια στον χρόνο.
Καλώ τώρα στο Βήμα τον Κοινοβουλευτικό Εκπρόσωπο του ΜέΡΑ25 κ. Κρίτωνα Αρσένη.
Ορίστε, κύριε συνάδελφε, έχετε τον λόγο.
ΚΡΙΤΩΝ - ΗΛΙΑΣ ΑΡΣΕΝΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε. 
Βουλεύτρια, Βουλευτές, κύριοι της Κυβέρνησης, θα έπρεπε να μιλάμε πάντοτε έχοντας το μυαλό μας στο ευρύτερο πλαίσιο, στη μεγάλη εικόνα. Αλλιώς χάνουν το νόημά τους τα νομοσχέδια που συζητάμε.
Ζούμε στον αιώνα της οικολογικής κρίσης. Συζητάμε –και με αυτό το νομοσχέδιο, φαντάζομαι- το πώς θα αντιμετωπίσουμε αυτή την οικολογική και κλιματική κρίση. Επειδή ακριβώς συνίσταται στην καταστροφή της φύσης, να θυμίσω ότι πάνω από τη μισή φύση, είτε είναι τόποι είτε είναι είδη ζωής, έχουμε καταφέρει να την καταστρέψουμε. Αυτή είναι η οικολογική κρίση, αυτή είναι η κλιματική κρίση. 
Αυτό που συζητάμε, πρώτα απ’ όλα, είναι ότι πρέπει ό,τι έχει απομείνει να το κρατήσουμε, να το προστατεύσουμε –αυτό είναι το αυτονόητο και χαίρομαι που συμφωνείτε κιόλας, κύριε Υπουργέ- και μετά να μειώσουμε προφανώς την κατανάλωση, γιατί είναι μη βιώσιμο το μοντέλο στο οποίο ζούμε και να αλλάξουμε τον τρόπο παραγωγής ενέργειας.
Όμως, δεν τηρούμε αυτές τις προτεραιότητες. Βάζουμε τα αιολικά στις πιο παρθένες, τις πιο ανέγγιχτες περιοχές. Πλέον, ακόμα και τα ελάχιστα όρια που είχαν μπει το 2008 με το χωροταξικό των ΑΠΕ καταστρατηγούνται. Έχουμε υπέρβαση της φέρουσας ικανότητας. 
Για παράδειγμα, στην Εύβοια των εξακοσίων ενός ανεμογεννητριών θα μπουν άλλες εκατόν οκτώ, με βάση την απόφαση της πρόσφατης Διυπουργικής Επιτροπής Στρατηγικών Επενδύσεων. Μάλιστα, προκειμένου να μπορούν να εγκριθούν ως στρατηγικές επενδύσεις, ενώ οι εξακόσιες μία ανεμογεννήτριες με βάση την ΕΛΠΕ δεν έχουν παραγάγει πάνω από εξήντα οκτώ θέσεις εργασίας, ξαφνικά παρουσιάστηκε ότι οι εκατόν οκτώ ανεμογεννήτριες θα παραγάγουν πάνω από εκατόν πενήντα. Το όριο για νέες στρατηγικές επενδύσεις είναι εκατόν είκοσι. Έπρεπε τεχνηέντως να το υπερβεί.
Τις βάζουμε, μάλιστα, εκεί πέρα που κάνουν τη μεγαλύτερη ζημιά, στις προστατευόμενες περιοχές. Δεν θα μπορέσω να αναφέρω όλα τα βουνά της Εύβοιας που είναι προστατευόμενες περιοχές και αυτή τη στιγμή θα μπουν ανεμογεννήτριες. Θα αναφέρω τα Άγραφα, την Άνδρο στην καρδιά του Σπιζαετού, στην Τήνο, στο Ζαγόρι, στα Ζαγοροχώρια, στα Τζουμέρκα, στο Μέτσοβο, στη Σαμοθράκη, στο Μαίναλο και σε τόσες ακόμα περιοχές. 
Η κατάσταση αυτή υπάρχει την ίδια στιγμή που έχουμε καταδικαστεί για την προστασία των προστατευόμενων περιοχών. Είναι αυτό που είπαμε όλοι μας και συμφωνήσαμε ότι θα πρέπει να ήταν ο πρώτος μας στόχος. Αυτό είναι που δεν κάνουμε και γι’ αυτό έχουμε καταδικαστεί. 
Στη συνέχεια, επίσης, μας περιμένει και νέα καταδίκη, καθώς εκκρεμεί –είναι στο στάδιο της αιτιολογημένης γνώμης- η προσφυγή εναντίον μας στο Ευρωπαϊκό Δικαστήριο της Ευρωπαϊκής Επιτροπής για τη χωροθέτηση αιολικών στις προστατευόμενες περιοχές και με τη μη εφαρμογή της δέουσας εκτίμησης που θα μας οδηγούσε στο να τις απορρίπτουμε.
Οπότε, θα έπρεπε αυτή τη στιγμή να σταματήσουμε κάθε εγκατάσταση αιολικού, κάθε εγκατάσταση ανεμογεννήτριας. Τι θα κάναμε; Μας το έχει πει η Ευρωπαϊκή Επιτροπή στη μελέτη της του 2019. Η Ελλάδα μπορεί, χρησιμοποιώντας τα χρήματα του Ταμείου Ανάκαμψης, να μπει στην παγκόσμια πρωτοπορία της κλιματικής δράσης, βάζοντας φωτοβολταϊκά στις ταράτσες και τις στέγες, μέσα από ένα πρόγραμμα «Εξοικονομώ κατ’ οίκον» που θα αγγίξει όλα τα νοικοκυριά και θα συμπεριλαμβάνει την εγκατάσταση φωτοβολταϊκών στις στέγες τους. 
Μπορούμε να παράγουμε πάνω από το 30% της ενέργειας που καταναλώνουμε. Απλώς θα δώσω ένα παράδειγμα, για να συγκρίνουμε τα μεγέθη. Το 13% της ενέργειας που παράγουμε παράγεται με τα αιολικά σήμερα, με όλη την καταστροφή που έχει γίνει. Και τα έσοδα πηγαίνουν σε λίγες εταιρείες.
Με τα φωτοβολταϊκά στις στέγες θα μπορούσαμε να φθάσουμε πολύ γρήγορα πάνω από το 50% της ενέργειάς μας συνολικά να παράγεται από ανανεώσιμες πηγές ενέργειας. Θα μπορούσαμε να υπερκεράσουμε πάρα πολύ τον στόχο για το 2030, να είμαστε χώρα πρότυπο. Την ίδια στιγμή τα χρήματα θα πήγαιναν στα νοικοκυριά, θα συμπλήρωναν τα εισοδήματά τους που καταρρέουν. Την ίδια στιγμή θα είχαμε ασφάλεια δικτύου, γιατί ένα μεγάλο κομμάτι της ενέργειας θα καταναλωνόταν τοπικά, εκεί που παραγόταν, στα σπίτια. Την ίδια στιγμή θα ήταν πολύ πιο εύκολη η διαχείριση του δικτύου για το υπερβάλλον ποσό της ενέργειας που παράγεται και θα πήγαινε πάλι τοπικά. Θα είχαμε με αυτόν τον τρόπο ένα οικονομικό «μπουμ»!
Θα είχαμε την ενεργοποίηση με το διευρυμένο «Εξοικονομώ κατ’ οίκον», που θα κάλυπτε όλα τα νοικοκυριά, εκατοντάδων επαγγελμάτων, τα οποία πραγματικά θα έφερναν μια άνοιξη στην οικονομία. Όμως, είναι σαφής η δέσμευση της Κυβέρνησης προς τον εαυτό της να προχωρήσει με την αξιοποίηση του Ταμείο Ανάκαμψης μέσω ΣΔΙΤ, δίνοντάς το στις μεγάλες επιχειρήσεις. 
Θα μπορούσαμε στην ίδια λογική να δούμε και τα ποδήλατα. Είναι η ίδια λογική, και η μικροκινητικότητα και η μικρή ηλεκτροκίνηση. Σε αυτή τη μεγάλη εικόνα είναι που μπαίνει αυτό το κομμάτι του παζλ. 
Θα έπρεπε να ενισχύσουμε τα ποδήλατα, αλλά αυτό το νομοσχέδιο αποτελεί νομοσχέδιο δίωξης απέναντι στη βιώσιμη κινητικότητα. Απαγορεύει τα ποδήλατα από τους δρόμους όπου το όριο ταχύτητας είναι άνω των πενήντα χιλιομέτρων. Θα μπορούσε να πει κανείς ότι σκέφτεται την ασφάλεια των ποδηλατών. Κι όμως, άλλες χώρες έχουν αντιμετωπίσει, έχουν λύσει αυτό το ζήτημα, ορίζοντας στον κώδικα οδικής κυκλοφορίας υποχρεωτική απόσταση ενάμιση μέτρου του αυτοκινήτου από τον ποδηλάτη όταν γίνεται προσπέραση.
Θα μπορούσαμε να μιμηθούμε τις άλλες χώρες, οι οποίες δεν αποκλείουν τα ποδήλατα, αλλά βρίσκουν τρόπους να τα εντάξουν. Νομίζουμε δηλαδή ότι για εσάς το ποδήλατο είναι ένα μέσο της ξεγνοιασιάς, που οδηγεί στα φαινόμενα της Πάρνηθας και της εκεί πέρα μηχανοκίνητης άθλησης της πρωθυπουργικής οικογένειας. Δεν είναι, όμως, έτσι. Είναι ένα μέσο το οποίο μπορεί να είναι ένα μέσο καθημερινής μετακίνησης για πάρα πολλούς πολίτες, γιατί είναι φθηνό και προσβάσιμο, και μπορεί να συμβάλει ουσιαστικά στον αγώνα απέναντι στην κλιματική κρίση. 
Οπότε θα μπορούσατε κάλλιστα να είχατε, πάλι μέσα από το Ταμείο Ανάκαμψης, μια χρηματοδότηση των δικτύων αυτών ποδηλατοδρόμων και στη συνέχεια, να έμπαιναν και ρήτρες για τη διαδημοτική μετακίνηση, που να υποχρέωναν την ανάπτυξη των ποδηλατοδρόμων στη συνέχεια, με την επαρκή χρηματοδότηση πάντοτε όμως από τους δήμους. 
Όμως, εσείς κάνετε κάτι άλλο. Θεωρητικά μας λέτε ότι θέλετε πάρα πολύ να προχωρήσετε τη βιώσιμη κινητικότητα και τη βγάζετε εκτός χωροταξικού και πολεοδομικού πλαισίου. Θα επαναλάβετε τα λάθη που είδαμε στον «Μεγάλο Περίπατο». 
Το πρόβλημα είναι ότι εσείς θέλετε να κάνετε απορρύθμιση για να μπορέσετε να προχωρήσετε και να κάνετε δώρο αυτά τα έργα στους ιδιώτες μέσω ΣΔΙΤ. Αυτή είναι η πρώτη σας έννοια, αυτό είναι το πρώτο σας ενδιαφέρον. Θα ήταν μια μεγάλη ευκαιρία το Ταμείο Ανάκαμψης, με την πενιχρή χρηματοδότηση, αν χρησιμοποιούταν στρατηγικά. Αυτή τη στιγμή, έτσι όπως το χρησιμοποιείτε θα υπάρξει η γνωστή διασπάθιση που βλέπουμε να γίνεται κατά κόρον και μέσα από το ΕΣΠΑ. 
Την ίδια στιγμή οδηγείτε τη χώρα σε φτωχοποίηση, τους πολίτες σε φτωχοποίηση. Και θέλω να αναφερθώ εδώ πέρα στις εκατό και πλέον καθαρίστριες των υπηρεσιών του Υπουργείου Οικονομικών, που σε λίγες μέρες θα βρεθούν απολυμένες, άνεργες. 
Είναι γυναίκες οι οποίες, κατά κύριο λόγο, βρίσκονται κοντά στο όριο συνταξιοδότησης. Τις πετάτε στον δρόμο, αφού έχουν δουλέψει για πάνω από είκοσι χρόνια, με συμβάσεις που ανανεώνονταν σε δεκαοκτάμηνα. Έχουμε πλέον την απόφαση του Δικαστηρίου της Ευρωπαϊκής Ένωσης από τις 11-2-2021, αλλά και προηγούμενες αποφάσεις, που ζητάνε να γίνουν αορίστου οι συμβάσεις όλων των εργαζομένων που καλύπτουν πάγιες και διαρκείς ανάγκες. Επίσης, σε περίπτωση που έχουν επανειλημμένα γίνει ορισμένου χρόνου συμβάσεις, αυτές οι θέσεις, αυτές οι γυναίκες και οι άντρες, ζητάνε να μετατρέπονται οι συμβάσεις τους σε αορίστου χρόνου.
Γι’ αυτό καταθέσαμε τροπολογία ως ΜέΡΑ25 και ζητάμε, για την κάλυψη των αναγκών καθαριότητας και φύλαξης των Υπουργείων, των εποπτευόμενων από αυτά φορέων και των ανεξάρτητων αρχών, να επιτρέπεται η πρόσληψη προσωπικού με σύμβαση ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου, όλες οι υπάρχουσες συμβάσεις ιδιωτικού δικαίου ορισμένου χρόνου διάρκειας έως δεκαοκτώ μηνών να μετατρέπονται αυτομάτως σε συμβάσεις ιδιωτικού δικαίου αορίστου χρόνου, εφόσον έχουν ανανεωθεί τουλάχιστον δύο φορές ή ο εργαζόμενος απασχολείται στην ίδια θέση εργασίας για τουλάχιστον είκοσι τέσσερις μήνες. Ζητάμε τα αυτονόητα και ζητάμε να γίνει αποδεκτή η τροπολογία, η οποία είναι και εμπρόθεσμη.
Δεν θα αναφερθώ στο θέμα της αστυνομικής βίας, τα είπαμε το πρωί.  Απλά κρατήστε υπ’ όψιν ότι όσο και αν θεωρείτε ότι η στρατηγική του εκφοβισμού των πολιτών θα μειώσει τις αντιδράσεις, το μόνο που θα μειώσει τις αντιδράσεις απέναντι στην Κυβέρνησή σας είναι να σταματήσετε να φέρνετε αυτά τα κοινωνικά ακραία και προκλητικά μέτρα, τα οποία νομοθετείτε το ένα μετά το άλλο, κατά συρροή.
Πρέπει να βάλετε ένα «στοπ» σε αυτή την ασέλγεια απέναντι στα δικαιώματα. Αυτό είναι που θα μειώσει την κοινωνική κατακραυγή. Η καταστολή και η εργαλειοποίηση της αστυνομικής βίας, που κάνετε σε κεντρικό επίπεδο, από την κορυφή της πολιτικής ηγεσίας, δεν θα καταφέρουν τίποτα.
Ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα του ΜέΡΑ25)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εμείς ευχαριστούμε τον κ. Αρσένη. 
Τον λόγο τώρα έχει ο Βουλευτής της Νέας Δημοκρατίας κ. Αθανάσιος Καββαδάς για επτά λεπτά. 
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΚΑΒΒΑΔΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η βία, η καλλιέργεια εμφυλιοπολεμικού κλίματος, η ρητορική διχασμού και μίσους δεν έχουν θέση στην Ελλάδα. 
Όσοι θέλουν να επιβάλουν τον νόμο της ζούγκλας, την ώρα που η κοινωνία και όλοι μας δίνουμε τη μάχη για να ελέγξουμε την πανδημία και να επιστρέψουμε στην κανονικότητα, θα βρουν απέναντί τους τους θεσμούς, τους νόμους της δημοκρατίας, θα απομονωθούν. 
Κάνω λοιπόν έκκληση σε όλες τις πολιτικές δυνάμεις να δείξουν υπευθυνότητα και να αντιληφθούν τις ευθύνες που έχουν απέναντι στην κοινωνία και τη χώρα. Πληρώσαμε πολύ ακριβά στην ιστορία μας τον διχασμό, το μίσος και τη βία. Σε αυτές τις πρακτικές πρέπει να μπει ένα τέλος. Με την ευκαιρία, να ευχηθώ ταχεία ανάρρωση στον αστυνομικό που δέχθηκε χθες τη βάναυση επίθεση.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η Κυβέρνηση ανέλαβε μια καίρια νομοθετική πρωτοβουλία για το πλαίσιο διαμόρφωσης, εκπόνησης και κύρωσης σχεδίων βιώσιμης αστικής κινητικότητας. Δυστυχώς και σε αυτή την περίπτωση κυριαρχεί ο μηδενισμός από την πλευρά της Αξιωματικής Αντιπολίτευσης. Διατυπώνει επιχειρήματα που κινούνται από το «Δεν χρειαζόταν νομοσχέδιο γιατί το είχαμε κάνει εμείς» έως το γνωστό «Κάποια από αυτά θα τα κάναμε κι εμείς, αλλά δεν προλάβαμε». 
Οι κινήσεις που έκανε η προηγούμενη κυβέρνηση για τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας ήταν ανεπαρκείς έως ημιτελείς. Δεν υπήρχαν τεχνικές προδιαγραφές για την εκπόνηση και κατάρτισή τους. Η σύνταξη των σχεδίων από τους δήμους εντασσόταν στις γενικές υπηρεσίες, ενώ είναι φανερό ότι έπρεπε να ενταχθούν (Δεν ακούστηκε λόγω κακής σύνδεσης). Μόνο και μόνο αυτό γεννούσε ζητήματα αμφισβήτησης της νομιμότητας των σχεδίων βιώσιμης αστικής κινητικότητας. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, με το σχέδιο της Κυβέρνησης για την κινητικότητα έχουμε μια βαθιά και ουσιαστική αλλαγή. Στην κορυφή των προτεραιοτήτων περνάει το ανθρώπινο στοιχείο. Στο κέντρο του ενδιαφέροντος είναι ο άνθρωπος, η προσβασιμότητα, η ποιότητα ζωής, η οδική ασφάλεια.
Τίθενται συγκεκριμένοι κανόνες και προδιαγραφές για την κατάρτιση και εκπόνηση των σχεδίων βιώσιμης αστικής κινητικότητας. Το πιο σημαντικό είναι ότι τα σχέδια αυτά είναι πλέον υποχρεωτικά για δήμους με πληθυσμό άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων, αλλά και για όλες τις περιφέρειες της χώρας. 
Μέσα σε αυτά τα σχέδια εντάσσονται έργα και παρεμβάσεις για την οδική ασφάλεια, για την μικροκινητικότητα, τη διευκόλυνση της ηλεκτροκίνησης, την ενίσχυση της προσβασιμότητας των ατόμων με αναπηρία, την ανάπτυξη συστημάτων ευφυών μεταφορών.
Υπάρχουν δυνατότητες έργων και παρεμβάσεων προς αυτή την κατεύθυνση μέσα από το Πράσινο Ταμείο, το Ταμείο Ανάκαμψης, αλλά και από εθνικούς πόρους. Θεωρώ, λοιπόν, πολύ σημαντικό το γεγονός ότι αντιμετωπίζονται ως ξεχωριστά κεφάλαια με ρυθμίσεις του νομοσχεδίου το θέμα της μικροκινητικότητας που συνδέεται με το περιβάλλον και την ποιότητα ζωής και το θέμα της οδικής ασφάλειας που συνδέεται με την προστασία της ανθρώπινης ζωής.
Η λεγόμενη μικροκινητικότητα είναι μέρος της βιώσιμης αστικής κινητικότητας που κερδίζει διαρκώς έδαφος. Σε πολλές πόλεις κυκλοφορούν ηλεκτροκίνητα πατίνια, ηλεκτροκίνητα ή συμβατικά ποδήλατα, σκέιτμπορντ, και αποτελούν εναλλακτικά μέσα μετακίνησης και μεταφοράς φιλικά προς το περιβάλλον. Είναι, λοιπόν, πολύ σημαντικό ότι θεσπίζονται πλέον κανόνες κυκλοφορίας γι’ αυτά τα οχήματα μικροκινητικότητας με βάση τη βέλτιστη εμπειρία που υπάρχει από άλλες χώρες.
Τα οχήματα που αναπτύσσουν μικρή ταχύτητα έως έξι χιλιόμετρα την ώρα, όπως είναι η μέση ταχύτητα κυκλοφορίας ενός πεζού, θα κινούνται εκεί όπου κινούνται και οι πεζοί. Οχήματα που αναπτύσσουν ταχύτητα έως είκοσι πέντε χιλιόμετρα την ώρα θα λογίζονται ως ποδήλατα και θα επιτρέπεται να κυκλοφορούν εκεί που κυκλοφορούν και τα ποδήλατα με τους ίδιους όρους. Δεν θα μπορούν να κυκλοφορούν σε δρόμους που χρησιμοποιούνται υψηλές ταχύτητες. 
Επιπρόσθετα, τίθενται συγκεκριμένες προδιαγραφές για την ασφαλή κυκλοφορία αυτών των οχημάτων που είναι υποχρεωμένοι να τηρούν οι χρήστες τους. Υποχρεούνται, λοιπόν, να έχουν φρένα, φώτα, ηχητική προειδοποίηση και οι χρήστες να φορούν προστατευτικό κράνος.
Στο πλαίσιο της ευταξίας και του σωστά οργανωμένου δημόσιου χώρου προβλέπεται και ο καθορισμός χώρων για τη στάθμευση αυτών των οχημάτων. Η ενίσχυση της οδικής ασφάλειας με τα οχήματα μικροκινητικότητας ενισχύεται και από τη ρύθμιση, σύμφωνα με την οποία οι οδηγοί των ποδηλάτων που δεν έχουν συμπληρώσει την ηλικία των δώδεκα ετών και κινούνται σε οδικό δίκτυο που προορίζεται για την κυκλοφορία μηχανοκίνητων οχημάτων θα πρέπει να συνοδεύονται από άτομα που έχουν συμπληρώσει την ηλικία των δεκαέξι ετών. 
Στην ενίσχυση της οδικής ασφάλειας στοχεύει και η ρύθμιση για τη δημιουργία μητρώου ελεγκτών των Κέντρων Τεχνικού Ελέγχου Οχημάτων. Το μητρώο θα είναι πιστοποιημένοι ελεγκτές μηχανικοί που θα ασκούν εποπτεία στα ΚΤΕΟ, ενώ θα έχουν τη δυνατότητα να διενεργούν και ελέγχους σε οχήματα που εξέρχονται από τα ΚΤΕΟ.
Στο νομοσχέδιο υπάρχουν και άλλες ρυθμίσεις και διατάξεις με θετικό πρόσημο. Συγκεκριμένα, πρώτον, δίνεται η δυνατότητα να οδηγεί κάποιος δίκυκλο μόλις εκατόν είκοσι πέντε κυβικά, εφόσον έχει δίπλωμα αυτοκινήτου και κάτω από τρεις προϋποθέσεις, να έχει στην κατοχή του το δίπλωμα για πάνω από έξι χρόνια, να έχει συμπληρώσει το εικοστό έβδομο έτος της ηλικίας του και να περάσει από υποχρεωτική πρακτική εκπαίδευση διάρκειας τριών μαθημάτων.
Δεύτερον, απλοποιείται η διαδικασία μετάβασης οχημάτων η οποία θα μπορεί να γίνεται ψηφιακά. Καταργείται η παρακράτηση κυριότητας μετά την παρέλευση επτά ετών από την ημερομηνία αδείας κυκλοφορίας, ενώ δεν χρειάζεται πλέον η αυτοπρόσωπη παρουσία του πολίτη στην Υπηρεσία Μεταφορών και Επικοινωνιών για να ρυθμιστεί το ζήτημα.
Τρίτον, δημιουργείται μητρώο εισαγόμενων μεταχειρισμένων οχημάτων για τη διασφάλιση της προστασίας των πολιτών και των καταναλωτών. Στο μητρώο κάθε εισαγωγέας είναι υποχρεωμένος να καταχωρεί τον αριθμό πλαισίου, την κατηγορία, τον κατασκευαστή, τον τύπο και το μοντέλο, την παραλλαγή και την έκδοσή του, τον κυβισμό, τη αντιρρυπαντική του τεχνολογία, τις εκπομπές διοξειδίου του άνθρακα και την ημερομηνία πρώτης κυκλοφορίας σε χώρα του εξωτερικού. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δυσκολεύομαι να δεχτώ ότι μπορεί να υπάρξουν πολιτικές δυνάμεις ή συνάδελφοι που δεν μπορούν να αναγνωρίσουν τη σημασία να υλοποιηθεί ένα ολοκληρωμένο σχέδιο βιώσιμης αστικής κινητικότητας στη χώρα. Είναι δεδομένη η στήριξη της Κοινοβουλευτικής Ομάδας της Νέας Δημοκρατίας σε αυτή την πρωτοβουλία. Σας ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούμε.
Συνεχίζουμε με τον κ. Ευστράτιο Σιμόπουλο Βουλευτή της Νέας Δημοκρατίας.
ΕΥΣΤΡΑΤΙΟΣ (ΣΤΡΑΤΟΣ) ΣΙΜΟΠΟΥΛΟΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Σήμερα, κύριε Πρόεδρε, η «Εφημερίδα των Συντακτών» με ανέφερε ως σκληρό και ως αντι-ΣΥΡΙΖΑ. Θέλω να κάνω σαφές ότι δεν υπάρχει τίποτε σε προσωπικό επίπεδο με κανέναν από τον ΣΥΡΙΖΑ, ίσα ίσα. Είναι γεγονός, όμως, ότι βρίσκομαι απέναντι από τη συντριπτική πλειοψηφία των θέσεων που εκφράζεται από την ηγεσία, τους Βουλευτές και τα στελέχη του ΣΥΡΙΖΑ, όπως και από τις πρακτικές της.
Χθες σε μια συζήτηση σε ένα κανάλι είχα τη χαρά να έχω απέναντί μου -δεν θα το προσωποποιήσω- έναν Βουλευτή αρσενικού ή θηλυκού γένους, δεν παίζει ρόλο, από τη Θεσσαλονίκη του ΣΥΡΙΖΑ και τον προειδοποίησα ότι ο τρόπος με τον οποίο κλιμακώνει η Αξιωματική Αντιπολίτευση την αντιπαράθεση με την Κυβέρνηση με αφορμή την επίδειξη υπέρμετρης βίας εκ μέρους ενός αστυνομικού στη Νέα Σμύρνη μπορεί να έχει ολέθρια αποτελέσματα.
Πριν αλέκτωρ φωνήσαι τρεις, δικαιώθηκα. Τα χθεσινά γεγονότα είναι βέβαια καταδικαστέα από το σύνολο του πολιτικού κόσμου, ειδικά όσον αφορά τον τραυματισμό του αστυνομικού, αλλά δεν μπορούμε να συμψηφίζουμε σε καμμία περίπτωση τη δολοφονική απόπειρα μιας ομάδος κουκουλοφόρων εναντίον ενός παιδιού τον οποίο εμείς οι ίδιοι τον εξουσιοδοτήσαμε να τηρεί εκ μέρους μας την ασφάλεια και την τάξη σε μια περιοχή. Αυτό είναι εξαιρετικά σημαντικό. Είναι άλλο η επίδειξη υπέρμετρης βίας από κάποιο αστυνομικό όργανο σε μια κατάσταση η οποία διερευνάται τόσο από τη διοίκηση όσο και από την … (Δεν ακούστηκε λόγω κακής σύνδεσης) και άλλο η δολοφονική απόπειρα.
Άρα η βία δεν γεννά βία, έτσι όπως ορισμένοι στην Αξιωματική Αντιπολίτευση και ειδικά στον ΣΥΡΙΖΑ θέλουν να παρουσιάσουν ότι «είναι αργά για δάκρυα Στέλλα», ενθυμούμενος αυτό το παλαιό γνωστό τραγούδι. Ήδη ο ελληνικός λαός ξέρει … (δεν ακούστηκε λόγω κακής σύνδεσης) και πιστεύω ότι μετά από τη Δευτέρα, από σήμερα, από αύριο, ειδικά μετά από την αυριανή συζήτηση στη Βουλή με πρωτοβουλία του Πρωθυπουργού Κυριάκου Μητσοτάκη να δείξουμε ένα καλύτερο πνεύμα και να μην αναφέρονται συνεχώς σε δημοκρατικές εκτροπές ή όπως κάποιοι που τους στηρίζουν στα μέσα μαζικής ενημέρωσης ή στο διαδίκτυο οι οποίοι έφτασαν να μιλούν ακόμη και για Άουσβιτς.
Ο δεύτερος τομέας στον οποίον θέλω να αναφερθώ είναι οι κυβερνητικές πρωτοβουλίες μέσα από το Υπουργείο Υποδομών οι οποίες έχουν λύσει προβλήματα πολλών ετών. Συγκεκριμένα θα αναφερθώ στην τροπολογία στην οποία δεν αναφερθήκαμε ιδιαίτερα, που αφορά τις εργατικές κατοικίες στο Ληξούρι. 
Είναι ένα θέμα που το ξέρω γιατί είχα τη χαρά τότε -ή όπως θέλετε πείτε το- να είμαι πρόσωπο της ελληνικής κυβέρνησης επί τόπου τον πρώτο μήνα, τις πρώτες εβδομάδες μετά από τους σεισμούς. Το θέμα αυτό ξεκίνησε δειλά δειλά να λύνεται τότε.
Πέρασαν από τότε, από τις αρχές του 2014, προσέξτε, επτά χρόνια και ήρθε αυτή η Κυβέρνηση και αυτός ο Υπουργός να δώσει λύση. Το ίδιο θα αναφέρω και για το πρόγραμμα της οδικής ασφάλειας. Και αυτό το βρήκα αρκετά ώριμο, το βρήκαμε τότε στην κυβέρνηση, το προωθήσαμε και πάλι επί έξι χρόνια ήταν στάσιμο, δεν υπήρχε χρηματοδότηση. Και πάλι η σημερινή Κυβέρνηση και ο παρών Υπουργός βρήκε λύση και το πρόγραμμα της οδικής ασφάλειας που αφορά μικροπαρεμβάσεις σε όλη την Ελλάδα ξεκινάει να πάρει σάρκα και οστά. 
Στελέχη της Αξιωματικής Αντιπολίτευσης από τη Θεσσαλονίκη αναφέρθηκαν στο μετρό. Επιμένω -και το πιστεύω απόλυτα αυτό- ότι η ηγεσία του ΣΥΡΙΖΑ και οι Βουλευτές του ΣΥΡΙΖΑ έχουν παρασυρθεί από την προηγούμενη διοίκηση της «ΑΤΤΙΚΟ ΜΕΤΡΟ». Δεν υπήρχε λύση για τον σταθμό «Βενιζέλου». Παρουσιάστηκε μία μη λύση και πάλι η σημερινή Κυβέρνηση και πάλι ο παρών Υπουργός έδωσε λύση και περιμένουμε την απόφαση από το Συμβούλιο Επικρατείας, ώστε στον σταθμό «Βενιζέλου» να έχουμε και μετρό και αρχαία. 
Όσον αφορά στον ΟΑΣΘ, το έχω πει. Αν συνεχίζαμε την πολιτική της προηγούμενης διοίκησης του ΟΑΣΘ, σήμερα οι πολίτες θα μετακινούντο με ΡΕΟ.
Για το παρόν νομοσχέδιο ευτυχώς υπάρχει μια διακομματική συναίνεση και φυσικά η Αντιπολίτευση δεν ζητά να αποσυρθεί, γιατί συναινεί. Ζητά να αποσυρθούν διάφορα άλλα νομοσχέδια, με τα οποία διαφωνεί. Η δημοκρατία όμως συνεχίζεται. Δεν μπορεί μια κυβέρνηση επί έναν-ενάμιση χρόνο να μένει στάσιμη. Και βέβαια έχει μεγάλη ευθύνη η Αντιπολίτευση με τον τρόπο με τον οποίο αντιδρά με τις απίστευτες πορείες, με πορείες οι οποίες δημιουργούν, όχι συνθήκες μόνο ανωμαλίας, αλλά συνθήκες υπερμετάδοσης του ιού.
Για το νομοσχέδιο το συγκεκριμένο έχουν αναφερθεί οι προηγούμενοι συνάδελφοι από όλα τα κόμματα. Θεωρώ ότι ήρθε η ώρα να προγραμματίσουμε πώς θα μειώσουμε την κινητικότητα μέσω του αυτοκινήτου. Έχουμε παραδείγματα, όπως είναι η Ολλανδία, όπου χαίρεσαι να μετακινείσαι με ποδήλατο. Στην Ελλάδα δεν έχουμε καταφέρει ακόμη να φτάσουμε σε αυτό το επίπεδο και δεν είναι θέμα ούτε χρηματοδότησης ούτε προγραμματισμού. Δεν είναι ακόμη μέσα στην κουλτούρα μας και κάποιες προσπάθειες αρκετές που έγιναν σε μικρούς ή σε μεγάλους δήμους απέτυχαν. Ίσως στον τομέα αυτό πρέπει να προχωρήσουμε σε μια ευρύτερη εκπαίδευση. Είναι κάτι το οποίο το θεωρώ πάρα-πάρα πολύ δύσκολο. 
Όσον αφορά στην μικροκινητικότητα, συμφωνώ απολύτως ότι μπαίνει το πλαίσιο, αλλά αυτός ο οποίος θα έχει ουσιαστικά την ευθύνη, ώστε η μικροκινητικότητα να αρχίσει να εφαρμόζεται και στην Ελλάδα θα είναι κατά κανόνα η τοπική αυτοδιοίκηση.
Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Ευχαριστούμε και για την τήρηση του χρόνου.
Τον λόγο έχει ο κ. Κοτρωνιάς από τη Νέα Δημοκρατία. 
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΚΟΤΡΩΝΙΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Ένα μπράβο, κατ’ αρχάς, στο Υπουργείο και τον Υπουργό και τον Υφυπουργό των Υποδομών και των Μεταφορών για την άμεση και ουσιαστική παρέμβαση στον πρόσφατο σεισμό της Θεσσαλίας. Απέδειξαν ότι υπάρχει κράτος που νοιάζεται για τους πολίτες του. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, και το Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας που απόψε εγκρίνουμε είναι το ίδιο πράγμα, αλλά κάτω βέβαια από ομαλές συνθήκες. Ποιο δηλαδή ίδιο πράγμα; Είναι η έκφραση αυτής της σημασίας, το νοιάξιμο που έχει το κράτος για τους πολίτες του.
Είχα την τιμή πριν από πέντε περίπου χρόνια, εκπροσωπώντας την Κεντρική Ένωση Δήμων Ελλάδος, να είμαι μέλος της συντακτικής επιτροπής του πρώτου ΣΒΑΚ, που φέρει και τη δική μου υπογραφή, το οποίο όμως δυστυχώς δεν εφαρμόστηκε ολοκληρωτικά για να δούμε τα ευεργετικά του αποτελέσματα στις πόλεις μας. Αλλά επειδή ουδέν κακόν αμιγές καλού, μάλλον ευτυχώς που δεν εφαρμόστηκε, γιατί σήμερα μας δίνεται η δυνατότητα να καταθέσουμε ένα νομοσχέδιο απαλλαγμένο από δυσλειτουργίες, ένα νομοσχέδιο που ενσωματώνει την εν τω μεταξύ αποκτηθείσα ελληνική και ευρωπαϊκή εμπειρία.
Το σημερινό νομοσχέδιο έρχεται να μας δώσει ένα οργανωμένο και σύγχρονο σχέδιο σχεδιασμού των πόλεων. Επειδή έχω διατελέσει για πολλά χρόνια δήμαρχος, η πρακτική την οποία βρήκα όταν για πρώτη φορά ανέλαβα ήταν η διαμόρφωση των πόλεών μας, έτσι ώστε να διευκολύνουμε την κίνηση του αυτοκινήτου. Βλέποντας όμως στον χρόνο ότι αυτές οι παρεμβάσεις τελικά ήταν σε βάρος της ποιότητας ζωής και τις περισσότερες φορές είχαν το αντίθετο αποτέλεσμα στο κυκλοφοριακό, προσπαθήσαμε να το αλλάξουμε. Αλλά και πάλι ο δρόμος που ακολουθούσαμε ήταν η ανάθεση πολλών επιμέρους ή και πιο ολοκληρωμένων μελετών αστικής ανάπλασης ή κυκλοφοριακών μελετών με βάση τις οποίες αναπλάθαμε την πόλη και οργανώναμε την κυκλοφορία μέσα σε αυτήν. 
Η διαφορά του ΣΒΑΚ από τις παλαιότερες προσεγγίσεις και μελέτες είναι ότι μια δομημένη διαδικασία είναι αυτή που ακολουθείται τώρα και για να συνταχθεί, περιλαμβάνει όλες τις τεχνικοκοινωνικές παραμέτρους. Είναι μια ολιστική μελέτη που λαμβάνει υπ’ όψιν τις ανάγκες ολόκληρης της κοινωνίας και δίνει πλέον προτεραιότητα στον άνθρωπο, στο περιβάλλον, στο μικροκλίμα της πόλης, στην ποιότητα ζωής και όχι βέβαια στο αυτοκίνητο. Δίνει διεξόδους μετακίνησης με τον συντομότερο, τον ασφαλέστερο και τον λιγότερο ενεργειακά επιβαρυντικό τρόπο.
Με βάση το Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, πρέπει να αναθεωρηθούν και να προσαρμοστούν όλοι οι σχεδιασμοί των πόλεων, έτσι ώστε και η χωροθέτηση των δημόσιων υπηρεσιών, των αθλητικών υποδομών, των κοινωνικών δομών και των χώρων πολιτισμού που εξυπηρετούν τους πολίτες να γίνεται με τρόπο συμβατό με τις οδηγίες και τη φιλοσοφία του ΣΒΑΚ. 
Προφανώς υπήρχαν στην Ευρώπη χώρες οι οποίες είχαν προχωρήσει σε αυτή την φιλοσοφία της κινητικότητας στα αστικά τους κέντρα, όμως με το σημερινό νομοσχέδιο η Ελλάδα κάνει ένα πρωτοποριακό βήμα, αφού είναι η μόνη χώρα που καθιστά υποχρεωτική για τους δήμους άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων την εκπόνηση Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας και μάλιστα δίδει στους ΟΤΑ χρονικό περιθώριο έναρξης ενός έτους από τη δημοσίευση του παρόντος νομοσχεδίου, που συνεπάγεται, πρώτον, ότι από εδώ και πέρα όλες οι δράσεις της πόλης θα βασίζονται σε έναν ομοιόμορφο και συνεκτικό σχεδιασμό και, δεύτερον, ότι ο σχεδιασμός αυτός θα αποτελεί πλέον προϋπόθεση για τη χρηματοδότηση των δήμων για όλες αυτές τις δράσεις. Μάλιστα, προκειμένου το νομοσχέδιο να επισπεύσει τις διαδικασίες εκκίνησης, διαμορφώνει έναν ενιαίο τρόπο σχεδιασμού της βιώσιμης αστικής κινητικότητας σε επίπεδο τοπικής αυτοδιοίκησης Α΄ και Β΄ βαθμού, καθώς και της διεκδίκησης της χρηματοδότησης, ενώ τυποποιεί και τη διαδικασία εξέτασης και έγκρισης των ΣΒΑΚ από τις κεντρικές υπηρεσίες του Υπουργείου. 
Για να κατανοήσουμε την κουλτούρα που θέλει να δημιουργήσει το νομοσχέδιο, ας δούμε το άρθρο 3 του νομοσχεδίου, όπου καθορίζεται ο σκοπός των ΣΒΑΚ για την εξασφάλιση της βιωσιμότητας των αστικών μεταφορών μέσα από την ενίσχυση των δημόσιων μέσων μεταφοράς, την προώθηση των ήπιων τρόπων μετακίνησης, όπως πεζοί, ποδήλατα κ.λπ., την εξασφάλιση της προσβασιμότητας μέσα από ειδικά δίκτυα μεταφορών κυρίως για τα άτομα με αναπηρία, την προαγωγή της οδικής ασφάλειας των ευάλωτων χρηστών των δρόμων, τη μείωση της κυκλοφορίας των αυτοκινήτων κυρίως ιδιωτικής χρήσης, την προώθηση της ηλεκτροκίνησης, τη βελτίωση της πρόσβασης των οχημάτων διανομής, την οργάνωση της στάθμευσης, την αξιοποίηση των νέων τεχνολογιών σε όλους τους τομείς σχεδιασμού των αστικών μεταφορών.
Όπως ανέφερα και παραπάνω, περιμένουμε η εφαρμογή των ΣΒΑΚ να έχει μεγάλη συμβολή στην αντιμετώπιση της κλιματικής αλλαγής, στη μείωση των αέριων ρύπων, στην εξοικονόμηση ενέργειας κατά τις μετακινήσεις, στην προώθηση των εναλλακτικών καυσίμων και στην αξιοποίηση των ευφυών συστημάτων μεταφοράς. 
Επιπλέον, το παρόν νομοσχέδιο, προβλέποντας ορίζοντα διάρκειας ισχύος των ΣΒΑΚ τουλάχιστον μιας δεκαετίας, σταματάει τους πρόχειρους και βραχυπρόθεσμους σχεδιασμούς, τους οποίους ασφαλώς έχουμε πληρώσει ακριβά μέσα στις πόλεις μας, γιατί πλέον μπορεί να αναθεωρείται μετά από πέντε χρόνια εφαρμογής του μέσα στο πλαίσιο της δεκαετούς διάρκειάς του. Γι’ αυτόν τον λόγο προβλέπεται και η δημιουργία της ηλεκτρονικής πλατφόρμας Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας από το Υπουργείο Υποδομών και Μεταφορών, ώστε να διευκολύνεται η εξέταση και η παρακολούθηση των ΣΒΑΚ, τα οποία θα βρίσκονται αποτυπωμένα σε μια εθνική κεντρική βάση δεδομένων, προσβάσιμη από όλους, έτσι ώστε μέσα από την ενημέρωση να επιλέγονται οι βέλτιστες πρακτικές υλοποίησης.
Σε ό,τι αφορά το δεύτερο μέρος του νομοσχεδίου, αξίζει να σημειώσω ότι κατά τις πρώτες συνεδριάσεις της Επιτροπής Οδικής Ασφάλειας της Βουλής, ο τρόπος με τον οποίο τα οχήματα μικροκινητικότητας μπήκαν στη ζωή μας, αλλά και τα προβλήματα και οι κίνδυνοι που εγκυμονούσε η αυθαίρετη χρήση τους, μονοπώλησαν τις συζητήσεις μας. Έρχεται, λοιπόν, το νομοσχέδιο το οποίο τα ομαδοποιεί. Τα βάζει να υπακούουν σε ένα πλαίσιο κανόνων κυκλοφορίας με βάση τις ταχύτητες που αναπτύσσουν. Βάζει σε τάξη ένα νεοφυές πρόβλημα της εποχής μας.
Κλείνοντας, αξίζει να αναφερθώ σε μια σειρά από καινοτόμες διατάξεις που προβλέπονται στο τρίτο και το τέταρτο μέρος του νομοσχεδίου, όπως τη βελτίωση του επιπέδου εκπαίδευσης των επαγγελματιών οδηγών, τη μη απαίτηση αδείας οδήγησης για τα μοτοποδήλατα με μέγιστη εκ κατασκευής ταχύτητα είκοσι πέντε χιλιομέτρων την ώρα, τη δυνατότητα οδήγησης δικύκλου από κατόχους διπλώματος Β΄ κατηγορίας και την κατάρτιση του μητρώου των εισαγόμενων μεταχειρισμένων οχημάτων.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η ασφαλής και η βιώσιμη κινητικότητα αποτελεί προτεραιότητα της Κυβέρνησής μας, η οποία μαζί με μια σειρά από άλλες καινοτομίες, προωθεί έναν σύγχρονο σχεδιασμό των ελληνικών πόλεων, με τελικό στόχο την καλύτερη ποιότητα ζωής των κατοίκων τους.
Σας ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εμείς ευχαριστούμε, κύριε Κοτρωνιά, για την τήρηση του χρόνου.
Προχωράμε στον Βουλευτή της Νέας Δημοκρατίας κ. Κωνσταντίνο Μαραβέγια.
Έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΑΡΑΒΕΓΙΑΣ: Ευχαριστώ πολύ.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, δυστυχώς υπάρχουν περίοδοι στην πολιτική όπου η συγκυρία επισκιάζει την ουσία. Και όταν χάνουμε την αίσθηση του τι είναι σημαντικό και ασχολούμαστε μόνο με αυτό που είναι επίκαιρο, όπως τον τελευταίο μήνα, ζούμε μέρες υποκατάστασης της πολιτικής. Για παράδειγμα, σήμερα θα έπρεπε κανονικά η συζήτηση στη Βουλή να εστιάζεται στο σημαντικό νομοσχέδιο του Υπουργείου Μεταφορών, ένα νομοσχέδιο που προδιαγράφει το μέλλον των αστικών μετακινήσεων, εισάγοντας κανόνες πρωτοποριακούς για την ανάπτυξη και στη χώρα μας καινοτόμων εφαρμογών, όπως η μικροκινητικότητα και η αυτόνομη οδήγηση, ιδέες και εργαλεία που θα αλλάξουν τη ζωή όλων και σε κάποιες πόλεις, όπως στα Τρίκαλα, έχουν ήδη δοκιμαστεί με μεγάλη επιτυχία.
Δυστυχώς, όμως, σήμερα το επίκεντρο της δημόσιας συζήτησης δεν είναι στη Θεσσαλία και στις επιτυχίες της, όσο και αν θα ήθελα ως Βουλευτής προερχόμενος από τη Θεσσαλία να ακουστούν πράγματα για το μέλλον των μεταφορών που γεννιέται σήμερα στην Κεντρική Ελλάδα. Αντί να συζητούμε για αυτό το ελπιδοφόρο μέλλον της χώρας, ξαναζούμε το πιο κακό παρελθόν της.
Ξαφνικά μέσα σε έναν μήνα όλα άλλαξαν και είδαμε να βρικολακιάζουν οι υποστηρικτές των τρομοκρατών και να βγαίνει στο προσκήνιο ό,τι χειρότερο έχει να επιδείξει η ελληνική κοινωνία, έναν εσμό από αγκιτάτορες και ανθρώπους του περιθωρίου, από δήθεν αγωνιστές ως υπερασπιστές δολοφόνων. Εμφανίζονται διαμαρτυρόμενοι στους δρόμους για οτιδήποτε μπορεί να φανταστεί κανείς, από τη μη μεταφορά του Κουφοντίνα στον Κορυδαλλό, μέχρι την παρέμβαση της αστυνομίας στη Νέα Σμύρνη και από τη δήθεν παραβίαση προσωπικών δεδομένων ενός ημιπιτσιρικά ακτιβιστή ως τον πραγματικό και πολύ σοβαρό τραυματισμό ενός νέου ανθρώπου. Μιλώ, φυσικά, για τον εικοσιτετράχρονο αστυνομικό της «ΔΡΑΣΗΣ» που βρέθηκε χθες το βράδυ στο νοσοκομείο, μετά από αυτή την άνανδρη επίθεση δεκάδων ατόμων την ώρα που έκανε το καθήκον του. Θέλω να του ευχηθώ περαστικά και δύναμη στην οικογένειά του.
Θέλω, επίσης, να υπενθυμίσω ότι όλοι εμείς που είμαστε δίπλα στην αστυνομία, θα παραμείνουμε κοντά στους ανθρώπους της. Είναι η ώρα να προσφέρουμε κάθε δυνατή στήριξη στα νέα αυτά παιδιά της ΕΛΑΣ. Και αν δεν μπορούμε να το κάνουμε, τουλάχιστον να μην τα πετροβολούμε.
Είδα, για παράδειγμα, συναδέλφους του ΣΥΡΙΖΑ που έσπευσαν με κάθε ευκαιρία να βρεθούν τον τελευταίο μήνα απέναντι στις δυνάμεις του νόμου και της τάξης, αμφισβήτησαν τη νομιμότητα των αποφάσεων για τη μη μεταγωγή του Κουφοντίνα και μίλησαν για όργιο αστυνομικής βίας, χωρίς να υπάρχει κανένα επεισόδιο που να τεκμηριώνει κάτι τέτοιο. Βλέπουμε, με άλλα λόγια, τον ΣΥΡΙΖΑ να έχει μετατραπεί σε αυτόκλητο εισαγγελέα, που νομίζει ότι μπορεί να κρίνει τι είναι νόμιμο και ποιος είναι ένοχος.
Ο δε κ. Τσίπρας με τις ακραίες δηλώσεις του εμφανίζεται πλέον σαν λαϊκός δικαστής που έχει δικαίωμα να βγάζει ετυμηγορία για κάθε θέμα στο όνομα της λαοκρατίας. Και όλα αυτά τα απίστευτα συμβαίνουν, δυστυχώς, στην Ελλάδα του 2021, σαν να βρισκόμαστε στη Βενεζουέλα, που τόσο θαυμάζουν εκεί στον ΣΥΡΙΖΑ. Σαν να μην υπάρχει τακτική δικαιοσύνη. Σαν να μην υπάρχει δημοκρατικά εκλεγμένη και νόμιμη κυβέρνηση. Και σαν να μπορεί να αντισταθεί η Βουλή από το πεζοδρόμιο και τις κομματικές κινητοποιήσεις ορισμένων μειοψηφιών.
Μπορεί κάποιοι να θεωρούν πως η σημερινή αναταραχή είναι προς όφελός τους. Μπορεί να πιστεύουν ότι το κράτος θα φοβηθεί από αυτές τις προβοκάτσιες ελάχιστων ακτιβιστών, ότι θα υποχωρήσει δίνοντας χώρο στα αντικοινωνικά στοιχεία.
Υπάρχουν, όμως, νέα, κύριοι συνάδελφοι του ΣΥΡΙΖΑ, που μιλήσατε για αναβίωση του χουντοδεξιού κράτους. Αν νομίζετε πως έτσι υποσκάπτετε τη Νέα Δημοκρατία και τον Κυριάκο Μητσοτάκη, κάνετε ένα πολύ μεγάλο λάθος. Απλώς σκάβετε έναν λάκκο που έχει πολλή λάσπη γύρω του. Και πάνω σε αυτή ακριβώς τη λάσπη εκείνος που την παράγει, ενίοτε γλιστράει και πέφτει ο ίδιος μέσα στον λάκκο που έσκαβε.
Μιλώντας για λάσπη, κύριε Πρόεδρε, θέλω να αναφερθώ και στη φιλοξενία που προσωπικά επεφύλαξε σε εμένα προχθές το «DOCUMENTO» του κ. Βαξεβάνη. Την ώρα που η Νέα Δημοκρατία οριστικοποιούσε την πρότασή της για σύσταση προανακριτικής επιτροπής σε σχέση με τα περίφημα 3 εκατομμύρια που χάθηκαν στον δρόμο για το κανάλι του ΣΥΡΙΖΑ, ο κ. Βαξεβάνης δεν είχε να πει κάτι. Ένιωσε, όμως, την ανάγκη να ασχοληθεί με μια κοινοβουλευτική αναφορά του υποφαινομένου, προφανώς γνωρίζοντας ότι τα 3 εκατομμύρια ευρώ δεν πήγαν σε λάθος τσέπη. Προτίμησε να ασχοληθεί με κάτι άλλο. Και αυτό το άλλο ήταν μία αναφορά που κατέθεσα για τον εμβολιασμό των σπουδαστών παραγωγικών σχολών των Σωμάτων Ασφαλείας και των Ενόπλων Δυνάμεων. Αναρωτήθηκε, λοιπόν, το «DOCUMENTO» πώς είναι δυνατόν να προτείνω τον κατ’ εξαίρεση εμβολιασμό των νέων ενστόλων. Απορούν και εξανίστανται.
Ας δώσω, λοιπόν, στον κ. Βαξεβάνη και μία είδηση. Οι ένστολοι που υπηρετούν, όπως ξέρουμε, στην πρώτη γραμμή εμβολιάζονται ήδη κατ’ εξαίρεση. Είμαι σίγουρος ότι το «DOCUMENTO», κάνοντας την ερευνητική δημοσιογραφία στην οποία διακρίνεται, θα ανακαλύψει πως οι ένστολοι εδώ και σχεδόν δύο μήνες εμβολιάζονται όχι με καινούργια, αλλά με αδιάθετα εμβόλια, χωρίς ραντεβού, όταν μένουν εμβόλια αναξιοποίητα. Άνθρακες, λοιπόν, ο θησαυρός για τον κ. Βαξεβάνη που έψαχνε να αποδείξει ότι η Νέα Δημοκρατία επιδιώκει σκανδαλώδη εξαίρεση των συνταξιούχων από τους εμβολιασμούς.
Ίσως, βέβαια, ο θησαυρός τελικά να μην είναι και τόσο άνθρακες για το «DOCUMENTO», που σύμφωνα με την πρόταση για σύσταση προανακριτικής επιτροπής θα πρέπει να ερευνηθεί για την εισροή μαύρου χρήματος μέσω του κ. Παππά, δεξιού χεριού του κ. Τσίπρα. Αυτό θα φανεί πολύ σύντομα, καθώς η Βουλή πιθανότατα θα διενεργήσει προκαταρκτική εξέταση για την υπόγεια αυτή σχέση. Θα έχουμε την ευκαιρία να δούμε όλοι μας πού πήγαν αυτά τα 3 εκατομμύρια ευρώ.
Το μόνο βέβαιο, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, είναι αυτό που είπε χθες το βράδυ ο Κυριάκος Μητσοτάκης: Η Κυβέρνηση δεν πρόκειται να υποχωρήσει, αφήνοντας χώρο στην ανομία. Όποιοι και αν την επιδιώκουν, όποιοι και αν κρύβονται από πίσω, δεν πρόκειται να αναγκάσουν τη Νέα Δημοκρατία να εγκαταλείψει τη μεταρρυθμιστική της προσπάθεια, όπως και το σημερινό νομοσχέδιο.
Αν ο ΣΥΡΙΖΑ περιμένει κατάρρευση της Κυβέρνησης, όπως ανέφερε σε χθεσινή του ανακοίνωση, θα μείνει με αυτό το απατηλό όνειρο. Αν οι περιθωριακοί συνοδοιπόροι του φαντασιώνονται αντάρτες να μπαίνουν στην Αθήνα, θα συνειδητοποιήσουν άμεσα πως δεν θα υπάρξει επόμενος γύρος, ούτε δεύτερος ούτε τρίτος.
Η Ελλάδα είναι ευρωπαϊκή χώρα. Είναι ευνομούμενο κράτος και συντεταγμένη πολιτεία. Γι’ αυτό πολύ απλά θα ακολουθήσουμε τη γραμμή του «DOCUMENTO», όπως τη διατύπωσε ανώνυμος συντάκτης της χθεσινής του απολογίας. Θα κάνουμε τα πάντα, για να μη γίνει η χώρα τσιφλίκι διαταραγμένων ανθρώπων και πολιτικών.
Νομίζω πως αυτή η προτροπή συνοψίζει με τον καλύτερο τρόπο το σχέδιο της Κυβέρνησης της Νέας Δημοκρατίας. Εμείς θα κάνουμε, όντως, τα πάντα για να μη γίνει η χώρα τσιφλίκι διαταραγμένων ανθρώπων και πολιτικών, χωρίς συμψηφισμούς και εκπτώσεις στην εφαρμογή της νομιμότητας. Κυρίως όμως χωρίς να αποδεχόμαστε πολιτικούς εκβιασμούς, από όπου και αν προέρχονται.
Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Και εμείς ευχαριστούμε.
Τον λόγο έχει ο Βουλευτής της Νέας Δημοκρατίας κ. Αθανάσιος Λιούτας.
ΑΘΑΝΑΣΙΟΣ ΛΙΟΥΤΑΣ: Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, αρχικά θα ήθελα να εκφράσω τις θερμότερες ευχές μου για ταχεία ανάρρωση στον νεαρό αστυνομικό μας, που τραυματίστηκε χθες στα επεισόδια που σημειώθηκαν στη Νέα Σμύρνη. Εύχομαι να επιστρέψει γρήγορα γερός στην οικογένειά του και στην υπηρεσία του. Ας εκφράσουμε όλοι μαζί ένα μεγάλο «όχι» στη βία και στον διχασμό που τραυματίζουν πάντα βαριά και βαθιά την κοινωνία μας. Όχι, λοιπόν, στη βία, όχι στον διχασμό, από όπου και αν προέρχονται.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, σήμερα καλούμαστε να συζητήσουμε και να ψηφίσουμε ένα πολύ σημαντικό νομοσχέδιο του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών. 
Προτού εισέλθω, όμως, στην τοποθέτησή μου επί του συγκεκριμένου νομοσχεδίου, θα ήθελα να συγχαρώ τον Υπουργό Υποδομών και Μεταφορών, όλα τα αρμόδια Υπουργεία και κυρίως τον Πρωθυπουργό για την άμεση βοήθεια και στήριξη στους σεισμοπαθείς πολίτες του τόπου μου, του Νομού Τρικάλων καθώς και των σεισμόπληκτων περιοχών της Θεσσαλίας. 
Ο μεγάλος σεισμός της περασμένης Τετάρτης προκάλεσε μεγάλες και εκτεταμένες ζημιές. Η Κυβέρνηση και ο Πρωθυπουργός μας στάθηκαν άμεσα δίπλα στους πληττόμενους συμπολίτες μας, επιβεβαιώνοντας για μία ακόμα φορά στην πράξη ότι βρίσκονται πολύ κοντά στους πολίτες που έχουν πραγματική ανάγκη, μια παρακαταθήκη με την οποία επιτυγχάνεται το εξής: Η πολιτεία συναντάει πάντα τις ανάγκες της κοινωνίας, ώστε να δίνεται ουσιαστικά βοήθεια και να δημιουργείται κοινωνικό όφελος. 
Κυρίες και κύριοι, εισερχόμενος τώρα στο περιεχόμενο του παρόντος νομοσχεδίου θα ήθελα αρχικά να αναφέρω ότι ο τίτλος του: «η Ελλάδα σε κίνηση» αναδεικνύει γλαφυρά και εύστοχα το εξής γεγονός, ότι με τις πολιτικές που θεσπίζουμε, η χώρα μας βρίσκεται σε κίνηση και μεταβαίνει προς μία καλύτερη εποχή.
Με το παρόν νομοσχέδιο δημιουργούνται οι συνθήκες για την αναβάθμιση της ποιότητας της ζωής και της μετακίνησης στις πόλεις μας. Αρχικά, το νομοσχέδιο αναφέρεται στα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας. Πρόκειται για σχέδια που βασικό σκοπό έχουν τις αποδοτικότερες δημόσιες μεταφορές, τη βελτίωση της ποιότητας ζωής στις πόλεις, την προώθηση της ενεργητικής κινητικότητας, καθώς και την εξασφάλιση της προσβασιμότητας. 
Οι πόλεις τού σήμερα είναι πολύ διαφορετικές από τις πόλεις του χθες. Νέες συνήθειες έχουν διαμορφωθεί και οι νέες αυτές συνήθειες δημιουργούν πάντα νέες ανάγκες. 
Όπως πολύ εύστοχα περιέγραψε και ο αρμόδιος Υφυπουργός, ο κ. Κεφαλογιάννης κατά τη συνεδρίαση των επιτροπών, το παλαιότερο μοντέλο είχε ως βασικό πυρήνα τη μηχανοκίνητη κυκλοφορία. Όμως, σήμερα το ζητούμενο είναι η προσβασιμότητα και η αναβάθμιση της ποιότητας της ζωής, πάντα σύμφωνα με τους όρους της περιβαλλοντικής προστασίας. Η μείωση των ρύπων καθίσταται σήμερα επιτακτική ανάγκη για την υγεία των πολιτών και την προστασία του περιβάλλοντος.
Θεσμικά και στοχευμένα, λοιπόν, διαμορφώνεται ένας νέος τρόπος σχεδιασμού της βιώσιμης αστικής κινητικότητας στο επίπεδο της τοπικής αυτοδιοίκησης Α΄ και Β΄ βαθμού. Είναι ένα μοντέλο στο οποίο συναντιούνται οι ανάγκες που πρέπει να ικανοποιηθούν, οι στόχοι και οι σκοποί κάθε σχεδίου, η ενεργή επικοινωνία με την ελληνική κοινωνία και η αξιολόγηση των σχεδίων.
Με το παρόν νομοσχέδιο η χώρα μας πάνω στο συγκεκριμένο ζήτημα επιτυγχάνει και μία μεγάλη καινοτομία. Συγκεκριμένα, τα σχέδια αυτά θα είναι υποχρεωτικά σε δήμους με πληθυσμό άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων. Παράλληλα, εισέρχονται και πολύ σημαντικές ρυθμίσεις αναφορικά με την μικροκινητικότητα, η οποία συνιστά μια νέα πραγματικότητα για τις σύγχρονες πόλεις. Πραγματοποιείται με τη χρήση ηλεκτρικών πατινιών, ρόλερς, σκέιτμπορντ και άλλων τέτοιων μικρών οχημάτων, μια καθημερινή και πολύ οικεία πλέον εικόνα πολλών παιδιών, αλλά και όχι μόνο, να κυκλοφορούν με τέτοιου είδους τρόπο. Πολλές φορές βέβαια η κίνηση αυτή οδήγησε, δυστυχώς, και σε ατυχήματα. Συνεπώς είναι πολύ σημαντικό που το παρόν νομοσχέδιο έρχεται και θεσπίζει και κανόνες ενίσχυσης της ασφάλειας. 
Ειδικότερα, τα οχήματα αυτά ομαδοποιούνται σε μία κατηγορία οχημάτων που θα ονομάζεται «ελαφρά προσωπικά ηλεκτροκίνητα οχήματα». Όσα από τα οχήματα αυτά έχουν μικρή ταχύτητα έως και έξι χιλιόμετρα την ώρα θα κυκλοφορούν όπως και οι πεζοί. Από την άλλη, όσα αναπτύσσουν ταχύτητα πάνω από είκοσι πέντε χιλιόμετρα την ώρα θα κυκλοφορούν όπου επιτρέπονται τα ποδήλατα. Ωστόσο, θα απαγορεύεται η κυκλοφορία αυτών των οχημάτων σε δρόμους που αναπτύσσονται ταχύτητες άνω των πενήντα χιλιομέτρων την ώρα. 
Επιπρόσθετα, θα ήθελα να σταθώ στις διατάξεις πάνω στην αυτόνομη οδήγηση. Εμείς εδώ στα Τρίκαλα, στην πόλη που πρωτοπόρησε με το πρώτο λεωφορείο χωρίς οδηγό, είχαμε την ευκαιρία να δούμε από κοντά την καινοτόμο αυτή τεχνολογία. Ήταν η τομή η οποία αποκάλυψε και σε τοπικό επίπεδο την υψηλή σημασία της επιστημονικής έρευνας και του μεγάλου οφέλους της επιστήμης πάνω στον τομέα της αστικής κινητικότητας. 
Πάνω, λοιπόν, στην αυτόνομη οδήγηση, με το παρόν νομοσχέδιο εισάγονται διατάξεις, ώστε να ενισχυθεί η πρωτοπορία της χώρας μας στην επιστημονική έρευνα στον συγκεκριμένο τομέα, πάντα όμως με κανόνες προσοχής και ασφάλειας. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα ήθελα να σταθώ επίσης και στην πολύ μεγάλη σημασία που έχουν οι διατάξεις του παρόντος νομοσχεδίου αναφορικά με το μητρώο εισαγόμενων μεταχειρισμένων οχημάτων, καθώς και το μητρώο ελεγκτών ΚΤΕΟ. 
Τέλος, ιδιαίτερα σημαντική και ωφέλιμη είναι και η διάταξη με την οποία οι συνταξιούχοι αυτοκινητιστές θα μπορούν πλέον να διατηρούν προς εκμετάλλευση δύο αυτοκίνητα δημοσίας χρήσης, φορτηγό ή λεωφορείο, για να μην διαταράσσεται η οικονομική τους ισορροπία. 
Ολοκληρώνοντας, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, θα ήθελα να τονίσω δύο πράγματα. Πρώτον, με το παρόν νομοσχέδιο αναγνωρίζεται η σύγχρονη κοινωνική πραγματικότητα που όλοι βιώνουμε. Η πολιτεία συμπορεύεται δυναμικά, δημιουργεί κατάλληλο θεσμικό πλαίσιο και ικανοποιεί τις νέες ανάγκες που γεννιούνται.
Δεύτερον και συμπληρωματικά με το πρώτο, με το παρόν νομοσχέδιο διαμορφώνεται ένα πλαίσιο αστικής κινητικότητας περισσότερο ανθρωποκεντρικό και περισσότερο φιλικά περιβαλλοντικό. 
Με τα παραπάνω βελτιώνεται η ζωή των πολιτών και δίνεται η ώθηση για μια ζωή και λειτουργία μέσα στις πόλεις χωρίς αχρείαστα εμπόδια και με ελαχιστοποίηση των κινδύνων. Πρόκειται για μια πολιτική που σημαίνει ταυτόχρονα και την προοπτική της μεγάλης και δυναμικής ανάπτυξης των πόλεων και των περιοχών της ελληνικής μας περιφέρειας, δυναμική ανάπτυξη που συνάδει τόσο με οικονομικούς όρους, όσο και με όρους κοινωνικής ανάπτυξης και ευημερίας των Ελλήνων πολιτών κάθε ηλικίας.
Σας ευχαριστώ πολύ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Αθανάσιος Μπούρας): Κι εμείς ευχαριστούμε, κύριε Λιούτα.
Τον λόγο έχει ο Βουλευτής της Νέας Δημοκρατίας κ. Βασίλειος Βασιλειάδης. 
ΒΑΣΙΛΕΙΟΣ (ΛΑΚΗΣ) ΒΑΣΙΛΕΙΑΔΗΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε. 
Κύριοι Υπουργοί, αγαπητές και αγαπητοί συνάδελφοι, από την εποχή της πρώτης οργάνωσης των ανθρώπινων κοινωνιών, η διάρθρωση των οικισμών βασιζόταν στο κυρίαρχο μέσο μετακίνησης των πολιτών. Αρχικά πεζοί, στη συνέχεια με άλογα, αργότερα με άμαξες και έπειτα με αυτοκίνητα. 
Το σύγχρονο αστικό περιβάλλον, όμως, εξελίσσεται μαζί με τις νέες τεχνολογίες, την εμφάνιση των νέων μέσων ατομικής μεταφοράς και τις εξελίξεις στην εφοδιαστική αλυσίδα. Δεν γίνεται, λοιπόν, να διατηρούμε συστήματα αστικής οργάνωσης τα οποία βασίζονται αποκλειστικά σε οχήματα. Χρειαζόμαστε πόλεις για ανθρώπους και όχι για αυτοκίνητα.
Το σχέδιο νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών που συζητείται σήμερα αφορά στη βιώσιμη αστική κινητικότητα και μικροκινητικότητα και φιλοδοξεί να αποτελέσει το αναγκαίο πλαίσιο, ώστε να αναβαθμιστεί η κινητικότητα με επίκεντρο τον άνθρωπο, τον πολίτη.
Σε αυτό το σημείο θα ήθελα να τονίσω και να χαιρετίσω την κοινή αντίληψη που εκφράστηκε από όλες τις πτέρυγες του Κοινοβουλίου, αναφορικά με τη σημασία της κινητικότητας στην ποιότητα ζωής των πολιτών. Είμαι βέβαιος ότι από τις συζητήσεις στις συνεδριάσεις της Επιτροπής Παραγωγής και Εμπορίου, αλλά και σήμερα στην Ολομέλεια φάνηκε ότι μία ευρεία συναίνεση είναι τόσο εφικτή, όσο και θεμιτή. 
Το σημαντικότερο κατά την άποψή μου σημείο του νομοθετήματος εντοπίζεται στο πρώτο μέρος, με την εισαγωγή του θεσμού των Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, τα οποία υποχρεούνται να καταρτίζουν όλοι οι Οργανισμοί Τοπικής Αυτοδιοίκησης άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων. Θεσπίζονται ενιαίοι κανόνες και συγκεκριμένες απαιτήσεις για την κατάρτιση των ΣΒΑΚ, λαμβάνοντας υπ’ όψιν ισορροπημένα και ολιστικά όλους τους τρόπους και τα μέσα μετακίνησης.
Αυτή η αποκεντρωμένη φιλοσοφία του σχεδίου νόμου έχει ιδιαίτερη αξία, καθώς δίνει τη δυνατότητα στις τοπικές κοινωνίες που γνωρίζουν καλύτερα από τον καθένα τις ιδιομορφίες του τόπου τους να καταρτίζουν εκείνες τα κατά τόπους ΣΒΑΚ.
Η Ελλάδα σήμερα καινοτομεί. Γίνεται μία από τις πρώτες χώρες που υιοθετεί ΣΒΑΚ και μάλιστα υποχρεωτικά.
Την ίδια στιγμή, το πλαίσιο που εισάγεται διασφαλίζει τη συμμετοχή της κοινωνίας των πολιτών και όλων των εμπλεκομένων φορέων, ενώ προτρέπει την από κοινού συνεργασία των ΟΤΑ Α΄ και Β΄ βαθμού.
Κύριε Υπουργέ, η πρόταση της Κυβέρνησης δημιουργεί τις συνθήκες εκείνες ώστε να μπορούμε να μιλάμε για ασφαλή και φιλική προς το περιβάλλον κινητικότητα στις πόλεις. Ο θεσμός των ΣΒΑΚ πρέπει να στηριχθεί. Χρειάζεται εξασφάλιση της χρηματοδότησής τους, αλλά και της πρόσβασης των δήμων στο αναγκαίο εξειδικευμένο προσωπικό για την εκπόνησή τους. Ήδη ανακοινώσατε στην επιτροπή την ένταξή τους στο Πρόγραμμα Δημοσίων Επενδύσεων του Υπουργείου, αλλά και στο Πράσινο Ταμείο. Θεωρώ ότι και οι περιφέρειες μπορούν να συνδράμουν σ’ έναν βαθμό. 
Αναφορικά με το δεύτερο μέρος του σχεδίου νόμου, η Κυβέρνηση αποδεικνύει για μια ακόμη φορά ότι έχει το βλέμμα της στραμμένο στο μέλλον θέλοντας να αξιοποιήσει τις νέες τεχνολογίες, όπως η αυτόνομη οδήγηση και να καταστήσει την Ελλάδα πρωτοπόρο στον τομέα.
Θεσπίζονται για πρώτη φορά κανόνες κυκλοφορίας για την μικροκινητικότητα και ειδικότερα τα ελαφρά προσωπικά ηλεκτροκίνητα οχήματα. Ήδη παρατηρούμε προβλήματα με τα ηλεκτρικά πατίνια στις μεγάλες πόλεις. Η πολιτεία κινείται γρήγορα και ρυθμίζει τα ζητήματα αυτά, ώστε να εξαλειφθεί η όποια σύγχυση υπάρχει σήμερα.
Επιπλέον, προβλέπονται ευφυή συστήματα μετακίνησης, ειδικότερα μάλιστα για τα άτομα με αναπηρία. Οφείλουμε να κάνουμε τις πόλεις μας πιο προσβάσιμες. Γνωρίζω, επίσης, ότι ήδη εξετάζετε την ενσωμάτωση παρατηρήσεων και προτάσεων που εκφράστηκαν από τους εκπροσώπους του ΕΣΑΜΕΑ στην επιτροπή. 
Στο τρίτο μέρος έχουμε την εναρμόνιση της ελληνικής νομοθεσίας προς τις διατάξεις της οδηγίας 645/2018 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου, θεσπίζοντας μάλιστα το πιο αυστηρό πλαίσιο σε σχέση με τις υπόλοιπες ευρωπαϊκές χώρες.
(Στο σημείο αυτό την Προεδρική Έδρα καταλαμβάνει ο Ε΄ Αντιπρόεδρος της Βουλής κ. ΟΔΥΣΣΕΑΣ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΠΟΥΛΟΣ). 
Αναφορικά με τις λοιπές διατάξεις, ξεχωρίζω τη δημιουργία μητρώου ελεγκτών ΚΤΕΟ και μητρώου εισαγόμενων μεταχειρισμένων οχημάτων για τη διευκόλυνση των υπηρεσιών προς τον πολίτη και τη μείωση του απαιτούμενου χρόνου ολοκλήρωσής τους.
Σημαντικές είναι, επίσης, οι διατάξεις που αφορούν τις αναγκαίες πολεοδομικές ρυθμίσεις για την επισκευή και ανακατασκευή των εργατικών κατοικιών του οικισμού Ληξούρι στην Κεφαλλονιά.
Με αυτή την ευκαιρία, λοιπόν, θα ήθελα να σας θέσω, κύριε Υπουργέ, το ζήτημα των εργατικών κατοικιών σε όλη τη χώρα και όχι μόνο σε σεισμόπληκτες περιοχές. Στις περισσότερες περιπτώσεις χρειάζεται συντήρηση και ανακατασκευή. Στην Πέλλα έχουμε χαρακτηριστικά παραδείγματα τέτοιων περιπτώσεων.
Κλείνοντας, κύριε Πρόεδρε, κρατώ από την τοποθέτηση του κυρίου Υφυπουργού τη δέσμευση να ακολουθήσει σειρά νομοθετημάτων για τον εκσυγχρονισμό του Κώδικα Οδικής Κυκλοφορίας. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, η υιοθέτηση τού υπό συζήτηση σχεδίου νόμου βάζει τα θεμέλια για πόλεις με λιγότερα αυτοκίνητα, περισσότερο προσβάσιμες και πιο φιλικές για το περιβάλλον και τους πολίτες. Σας καλώ να το υπερψηφίσουμε όλες και όλοι.
Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ευχαριστούμε.
Έχουμε ακόμα δύο ομιλητές, μετά τον Υπουργό και ολοκληρώνεται η διαδικασία.
Η κ. Παρασκευή Βρυζίδου από τη Νέα Δημοκρατία έχει τον λόγο.
ΠΑΡΑΣΚΕΥΗ ΒΡΥΖΙΔΟΥ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Κύριε Υπουργέ, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κατ’ αρχάς θα ήθελα να εκφράσω τη συμπαράστασή μου στον βαριά τραυματισμένο αστυνομικό και να ευχηθώ γρήγορη ανάρρωση.
Το παρόν νομοσχέδιο κινείται αναμφίβολα στη σωστή κατεύθυνση. Θέτει συγκεκριμένο πλαίσιο και επιλύει με οργανωμένο τρόπο ζητήματα που σχετίζονται με την κίνηση στις πόλεις. Δημιουργεί συνθήκες για τη βελτίωση της κινητικότητας στον αστικό ιστό. Εισάγει κανόνες και προωθεί εναλλακτικές και βιώσιμες λύσεις. Παράλληλα, εμπεδώνει μια νέα κουλτούρα κίνησης και κυκλοφορίας στις πόλεις μας.
Όπως συμβαίνει σε πολλές χώρες της Ευρώπης, έτσι και στη δική μας οφείλουμε να δούμε την αλλαγή των τρόπων μετακίνησης ως μια ευκαιρία για την αλλαγή του αστικού τοπίου, κάνοντάς το πιο φιλικό για τους πολίτες.
Μέχρι σήμερα, όταν μιλούσαμε για κινητικότητα στις πόλεις, εννοούσαμε μόνο την κινητικότητα των οχημάτων. Με τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας αυτό αλλάζει. 
Παράλληλα, με τη στήριξη των υφιστάμενων πρακτικών πολεοδομικού και κυκλοφοριακού σχεδιασμού γίνεται ένα σημαντικό βήμα για ένα ασφαλές και φιλικό προς το περιβάλλον πλαίσιο κινητικότητας των πολιτών. Αυτό θα συντελεστεί μέσω της πραγματοποίησης έργων σε όλες τις περιφέρειες και τους δήμους με πληθυσμό πάνω από τριάντα χιλιάδες κατοίκους. Τα έργα αυτά αφορούν τη βελτίωση της οδικής ασφάλειας και την προώθηση της μικροκινητικότητας, τη διευκόλυνση της ηλεκτροκίνησης, την ανάπτυξη ευφυών συστημάτων μετακίνησης, την ενίσχυση των δημόσιων συστημάτων μεταφοράς και βεβαίως τη μέριμνα για τη βελτίωση της προσβασιμότητας των ατόμων με αναπηρία.
Τα ΣΒΑΚ σχετίζονται με την ποιότητα ζωής και την ασφάλεια των πολιτών, αλλά συνδέονται και με το περιβάλλον, την αειφορία και την κλιματική αλλαγή. Τα σχέδια αυτά είναι σημαντικό να τονιστεί ότι δεν εκπονούνται αυτοτελώς. Λαμβάνονται υπ’ όψιν και άλλες παράμετροι, όπως ο πολεοδομικός και χωροταξικός σχεδιασμός. Αποτελούν δε μιας πρώτης τάξης ευκαιρία για τους ΟΤΑ να επιδιώξουν είτε μόνοι τους είτε με διαδημοτικές δράσεις τη βελτίωση της εικόνας τους. Δίνεται έτσι η δυνατότητα να εκπονήσουν σχέδια και να λάβουν χρηματοδότηση και να επιτύχουν τον εκσυγχρονισμό του αστικού ιστού.
Έχουμε ανάγκη από σύγχρονες πόλεις, σχεδιασμένες με επίκεντρο τον άνθρωπο και όχι το αυτοκίνητο.
Εξίσου σημαντική είναι και η μικροκινητικότητα, η οποία αποτελεί κομμάτι της βιώσιμης αστικής κινητικότητας. Μέσω των διατάξεων του νομοσχεδίου που ψηφίζουμε σήμερα εισάγονται κανόνες κυκλοφορίας για τα ηλεκτρικά πατίνια και τα τροχοπέδιλα. Όλα αυτά τα οχήματα τα εντάσσουμε πλέον στην κατηγορία που ονομάζεται «ελαφρά προσωπικά ηλεκτρικά οχήματα». Τα οχήματα αυτά είναι κατάλληλα για μετακίνηση εντός του αστικού ιστού, με δημοφιλέστερα εξ αυτών τα ηλεκτρικά πατίνια. Τα τελευταία τα συναντούμε περίπου εδώ και μια διετία ολοένα και συχνότερα στις ελληνικές πόλεις. Είναι ιδιαίτερα διαδεδομένα στις εφηβικές ηλικίες.
Για τον λόγο αυτό είναι ιδιαίτερα πολύτιμη η ομαδοποίηση που επιτυγχάνεται με το παρόν νομοσχέδιο για τα οχήματα αυτά. Θα επιτρέπεται, δηλαδή, η κυκλοφορία τους σε δύο ζώνες ανάλογα με την ταχύτητα που κινούνται. Μέχρι έξι χιλιόμετρα κυκλοφορούν όπου και οι πεζοί, ενώ με ταχύτητα μέχρι εικοσιπέντε χιλιόμετρα θα επιτρέπεται να κυκλοφορούν όπου κυκλοφορούν τα ποδήλατα.
Πολύ σημαντικό, επίσης, είναι ότι απαγορεύεται αυτά τα ηλεκτροκίνητα οχήματα και τα μικρά οχήματα να κινούνται σε δρόμους όπου αναπτύσσουν ταχύτητες πάνω από πενήντα χιλιόμετρα.
Για πρώτη φορά βλέπουμε ότι μπαίνουν κανόνες. Εισάγεται ένα ρυθμιστικό πλαίσιο για την κυκλοφορία των οχημάτων αυτών, τα οποία μέχρι σήμερα κινούνται δίχως να είναι σαφές τι προβλέπεται για αυτά.
Έτσι σε συνδυασμό και με τις προβλέψεις για τα διακριτικά των οδηγών και τον εξοπλισμό των ηλεκτροκίνητων οχημάτων, δημιουργείται ένα αίσθημα ασφάλειας στους πολίτες, στους οδηγούς και στους γονείς που θέλουν να ξέρουν ότι τα παιδιά τους δεν κινδυνεύουν. 
Το αίσθημα ασφάλειας, όμως, ενισχύεται και από άλλους παράγοντες. Ρυθμίζονται θέματα αγοράς για τα οχήματα αυτά, όπως η κατασκευή, η διάθεση και η παροχή προς κοινόχρηστη χρήση τους.
Παράλληλα, προβλέπεται η λήψη μέτρων από την τοπική αυτοδιοίκηση για τη ρύθμιση ή τον περιορισμό της κυκλοφορίας και ο καθορισμός χώρων για την οργανωμένη στάθμευση των οχημάτων αυτών.
Βλέπουμε ότι η στόχευση για την κυκλοφορία τέτοιων οχημάτων γίνεται βάσει σχεδίου και όχι στην τύχη. Άλλωστε, είναι σαφές ότι τα πλεονεκτήματά τους είναι πολλά. Δεν έχουν εκπομπές ρύπων και θορύβων, δεν καταναλώνουν μεγάλη ενέργεια και είναι εύκολα στη χρήση. Ο κάθε πολίτης μπορεί να μετακινείται στην πόλη του με αυτά, χωρίς να χρειάζεται να χρησιμοποιεί αυτοκίνητο. Ειδικά σε πιο μικρές πόλεις, που οι αποστάσεις είναι πιο μικρές, τα οχήματα αυτά μπορούν να γίνουν το πιο διαδεδομένο μέσο μεταφοράς, αρκεί βέβαια να υπάρχει ένα κατάλληλο ρυθμιστικό πλαίσιο, όπως αυτό που εισάγει με το παρόν νομοσχέδιο η Κυβέρνηση της Νέας Δημοκρατίας.
Η βελτίωση της ποιότητας ζωής των πολιτών συνδέεται άμεσα με το ζήτημα της μικροκινητικότητας και θεωρώ ότι ήλθε η ώρα να προχωρήσουμε σε μια νέα εποχή.
Επίσης, θα ήθελα να τονίσω ότι στην κατηγορία των Ελαφρών Προσωπικών Ηλεκτρικών Οχημάτων εντάσσονται τα ηλεκτροκίνητα αναπηρικά αμαξίδια. Καταδεικνύεται έτσι για μια ακόμη φορά η στόχευση της Κυβέρνησης για την υποβοήθηση των συνανθρώπων μας με κινητικά προβλήματα. Και αυτό δεν γίνεται μόνο στο παρόν νομοσχέδιο, αλλά συνολικά.
Όσον αφορά τα λοιπά ζητήματα του νομοσχεδίου, θα ήθελα να αναφερθώ στο μητρώο ελεγκτών ΚΤΕΟ. Ακούσαμε τον Υπουργό στην αρμόδια επιτροπή που ανέφερε ότι στην Ελλάδα το ποσοστό απόρριψης των οχημάτων στα ΚΤΕΟ είναι μόλις 4,5%. Το αντίστοιχο ποσοστό απόρριψης στη Γερμανία είναι 35,5%. Το παρόν νομοσχέδιο φέρνει έναν ισχυρό μηχανισμό ελέγχου για να εξασφαλιστεί η ορθή λειτουργία των ΚΤΕΟ.
Επίσης, είναι πολύ σημαντικό ότι και με το άρθρο 51 μπαίνει τάξη στην αγορά των μεταχειρισμένων αυτοκινήτων. Στη χώρα μας υπάρχουν αυτή τη στιγμή χιλιάδες εισαγόμενα αυτοκίνητα, τα οποία δεν είναι καταχωρημένα πουθενά. Το μητρώο εισαγόμενων μεταχειρισμένων οχημάτων υποχρεώνει τους εισαγωγείς να καταχωρούν τα εισαγόμενα αυτοκίνητα, τον αριθμό πλαισίου, μοντέλου και άλλα στοιχεία. Με βάση αυτά, ο καταναλωτής που θα επιθυμεί να αγοράσει ένα εισαγόμενο αυτοκίνητο νιώθει ασφαλής και δεν θα κινδυνεύει να πέσει θύμα εξαπάτησης.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, εκσυγχρονιζόμαστε, συμπληρώνουμε κενά της νομοθεσίας, προστατεύουμε το περιβάλλον και υλοποιούμε το αναγκαίο βήμα στο μέλλον, όπως οφείλουμε σαν σύγχρονο ευρωπαϊκό κράτος.
Σας ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Κι εμείς ευχαριστούμε. 
Έχει ζητήσει το λόγο για μια μικρή παρέμβαση ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος του ΣΥΡΙΖΑ, ο κ. Ζαχαριάδης. 
Ορίστε, κύριε Ζαχαριάδη, έχετε το λόγο. 
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΖΑΧΑΡΙΑΔΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, σας ευχαριστώ. 
Κάνω χρήση συνοπτικά του δικαιώματος της δεύτερης και της τρίτης τοποθέτησης. Θέλω να αναφερθώ μόνο στο ένα σκέλος, όχι στο νομοσχέδιο. Αυτό αναφέρθηκε συνοπτικά. Μπήκε σε όλες τις τοποθετήσεις. Το είπε ο εισηγητής μας, το είπαν οι ομιλητές. Ωστόσο, έμπαινε με ένταση στο πρώτο μέρος της ομιλίας όλων των ομιλητών το ζήτημα της επικαιρότητας. 
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, νομίζω ότι έχουμε μπροστά μας μια μεγάλη κρίση δημόσιας υγείας και μια μεγάλη οικονομική κρίση, μια μεγάλη κατάρρευση. Το τελευταίο το οποίο χρειάζεται αυτή τη στιγμή η χώρα είναι ο διχασμός. Χρειάζεται ενότητα, χρειάζεται δυνατότητα πολιτικής επικοινωνίας. Περισσεύει ένα κλίμα διχασμού, πόλωσης, ακροτήτων.
Εμείς, από την πλευρά μας, πάντα θα τοποθετούμαστε σε μια λογική της λύσης των προβλημάτων. 
Δυστυχώς η Κυβέρνηση έχει αποτύχει στη διαχείριση των μεγάλων κρίσεων είτε αυτή είναι η κρίση της δημόσιας υγείας, όπου φαίνεται ότι για άλλη μια φορά είμαστε σε αδιέξοδο είτε είναι η μεγάλη οικονομική κρίση, που μόνο που δεν πανηγυρίζουν στο οικονομικό επιτελείο που η ύφεση είναι στο 8,2% με τα προσωρινά στοιχεία. 
Πρέπει να μπει εδώ ένα τέλος σε αυτό το παραλήρημα της βίας, της καταστολής και του προκλητικού, δηλητηριασμένου δημόσιου λόγου. Η μεγάλη ευθύνη, για να μπορέσει να γίνει αυτό, είναι στην πολιτική ηγεσία της χώρας, είναι στην πλειοψηφία, είναι στον Πρωθυπουργό. Χρειάζεται ψυχραιμία, χρειάζεται κατανόηση από όλους της δυσκολίας των στιγμών. 
Είναι έξω από κάθε λογική η διαρκής στοχοποίηση της νέας γενιάς μέσα από μηνύματα της πολιτικής ηγεσίας της χώρας από το καλοκαίρι μέχρι και σήμερα. Είναι λάθος η αντιπολίτευση στην αντιπολίτευση και η σκιαμαχία με ανύπαρκτους εχθρούς. 
Εμείς λέμε ένα καθαρό «όχι» στην αστυνομική αυθαιρεσία και αυτό πρέπει να εκμαιευθεί από όλους. Ταυτόχρονα λέμε και ένα μεγάλο «όχι» στην απάντηση στην αστυνομική βία και την αυθαιρεσία με βία. Διότι αυτό είναι καταστροφή, είναι τραγικό. Γεννά φαύλο κύκλο βίας. Βάζει την κοινωνία σε μία λογική συνεχούς φόβου. 
Η χώρα χρειάζεται δημοκρατική σταθερότητα, χρειάζεται κοινωνική ειρήνη, χρειάζεται ομαλότητα και υγιή πολιτική αντιπαράθεση. Όποιος καταφύγει στον σκοτεινό δρόμο του διχασμού και της πόλωσης, να αναλάβει και την πολιτική ευθύνη για την επόμενη μέρα. 
Ευχαριστώ. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Πριν ολοκληρωθεί ο κατάλογος των ομιλητών με τον κ. Κόνσολα, να σας ενημερώσω ότι έχουν ζητήσει τον λόγο εκ των εισηγητών ο κ. Γιαννούλης, ο κ. Γκόκας, ο κ. Χήτας –αλλά εισηγητής είναι ο κ. Βιλιάρδος- …
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Έχει γίνει αντικατάσταση.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος):  Ωραία, κανένα πρόβλημα, προς Θεού.
Τον λόγο έχει τώρα μέσω Webex ο κ. Εμμανουήλ Κόνσολας. 
ΕΜΜΑΝΟΥΗΛ ΚΟΝΣΟΛΑΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Καλησπέρα σας, κύριε Υπουργέ, κύριε Υφυπουργέ, κυρίες και κύριοι Βουλευτές.
Κύριε Πρόεδρε, είμαι πολύ χαρούμενος σήμερα που συμμετέχω σε μία σημαντική συζήτηση. Είχα την τύχη για πάνω από πέντε χρόνια να συμμετέχω στην Επιτροπή Οδικής Ασφάλειας της Εθνικής Αντιπροσωπείας και εκεί συζητούσαμε θέματα που σχετίζονται με την βιώσιμη αστική κινητικότητα, αλλά και τον ψηφιακό μετασχηματισμό που χρειάζεται το Υπουργείο Μεταφορών και Υποδομών, προκειμένου να είναι σύγχρονο και σύστοιχο με τις ανάγκες της κοινωνίας. 
Είμαι πολύ χαρούμενος σήμερα που τόσο ο Υπουργός όσο και ο Υφυπουργός ανέδειξαν τις βασικές αρχές αυτού του νομοσχεδίου, που είναι σύστοιχο με την απαίτηση τόσων χρόνων από συναδέλφους όλων των παρατάξεων της Βουλής, που ζητούσαν αυτήν ακριβώς την προοπτική που δίνει το νομοσχέδιο: η Ελλάδα να τεθεί σε κίνηση. 
Θέλω να συγχαρώ και τον Υπουργό και τον Υφυπουργό γι’ αυτή την πρωτοβουλία που πήραν, να φέρουν στη Βουλή το νομοσχέδιο, όπως επίσης και τον κ. Σενετάκη, που πολύ εύστοχα έχει αναδείξει τις βασικές προτεραιότητες του νομοσχεδίου, καθώς και την κ. Σούκουλη που ήταν εξαιρετική στην τοποθέτησή της για την παρουσία του νομοσχεδίου.
Έρχεται, λοιπόν, σήμερα στην Ολομέλεια της Βουλής, κύριε Πρόεδρε,  προς συζήτηση και ψήφιση μια σημαντική νομοθετική πρωτοβουλία της Κυβέρνησης. Για πρώτη φορά συστήνεται ένα ολοκληρωμένο θεσμικό πλαίσιο για τη διαμόρφωση και κατάρτιση Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, που έχουν ως στόχο να διασφαλίσουν την ασφαλή μετακίνηση των πολιτών και την τήρηση των περιβαλλοντικών όρων. 
Είναι σαφές ότι τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας συνδέονται με την ενίσχυση της οδικής ασφάλειας και αυτό το ξεκαθάρισε και ο κ. Κεφαλογιάννης στην τοποθέτησή του. Οι δήμοι άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων αλλά και οι περιφέρειες υποχρεούνται πλέον να καταρτίσουν Σχέδιο Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας. Μέσα σε αυτό το σχέδιο για κάθε δήμο και για κάθε περιφέρεια θα εντάσσονται έργα και δράσεις που στοχεύουν αφ’ ενός στην ενίσχυση και βελτίωση της οδικής ασφάλειας και αφ’ ετέρου στη διαμόρφωση των προϋποθέσεων για την παροχή υποδομών και διευκολύνσεων για την ηλεκτροκίνηση. 
Παράλληλα, στοχεύει στη βελτίωση της προσβασιμότητας των ατόμων με αναπηρία, κάτι το οποίο είδαμε πρόσφατα και στην Εθνική Αντιπροσωπεία στο πλαίσιο της συζήτησης του νομοσχεδίου σχετικά με την Ανεξάρτητη Αρχή της Προσβασιμότητας που συζητήθηκε και στις Επιτροπές και στην Ολομέλεια, ενώ πρόσθετα στοχεύει επίσης στην ενίσχυση των δημόσιων συστημάτων μεταφοράς. 
Ακούσαμε όλοι με προσοχή πριν από λίγο και συναδέλφους από την Αντιπολίτευση, τις αιτιάσεις και την κριτική της Αντιπολίτευσης, η οποία είναι –κατά την ταπεινή μου άποψη- άδικη και ατεκμηρίωτη. Υπήρχε πράγματι -αυτή είναι η αλήθεια- η δυνατότητα διαμόρφωσης σχεδίων βιώσιμης αστικής κινητικότητας. Ωστόσο, για πρώτη φορά αυτό καθίσταται υποχρεωτικό για τους δήμους με πληθυσμό άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων, για τις περιφέρειες και για τους δήμους των μεγάλων πολεοδομικών συγκροτημάτων, όπως είναι η Αθήνα και η Θεσσαλονίκη. Άρα αυτό από μόνο του κάνει πολύ σημαντικό το σχέδιο και είναι εξαιρετικά καινοτόμο και επίκαιρο. 
Για πρώτη φορά τα σχέδια αυτά θα καταρτίζονται στη βάση ενός συγκεκριμένου μοντέλου με ενιαίους κανόνες και με βάση τις οδηγίες του παρατηρητηρίου ELTIS για την αξιολόγηση και έγκριση των έργων που θα περιλαμβάνονται σε κάθε σχέδιο –για πρώτη φορά, επαναλαμβάνω- και παράλληλα παρακάμπτονται και οι γραφειοκρατικές αγκυλώσεις και οι καθυστερήσεις στην έγκριση και τροποποίηση των σχεδίων βιώσιμης αστικής κινητικότητας. 
Είναι, κύριε Πρόεδρε, άδικη η κριτική που ασκείται σε ένα ζήτημα το οποίο πρέπει να αποτελεί πεδίο σύγκλισης και όχι κομματικής αντιπαράθεσης. Την επίκληση αυτή την ακούσαμε από πολλούς συναδέλφους σήμερα, όπως και από την ηγεσία του Υπουργείου.
Το μεγάλο στοίχημα είναι πλέον η επαρκής χρηματοδότηση για την υλοποίηση των έργων και των δράσεων που θα συμπεριληφθούν στα σχέδια που θα καταρτιστούν το επόμενο διάστημα, σχέδια τα οποία θα είναι εξαιρετικά σημαντικά και αναγκαία για τη βελτίωση της ποιότητας όχι μόνο της διαβίωσης των κατοίκων αλλά και των επισκεπτών που θα έρχονται στην Ελλάδα, αφού προσδοκούμε να συνεχίσουμε να αποκαλούμαστε μεγάλο τουριστικό brand name. 
Ένα από τα βασικά πεδία εφαρμογής των σχεδίων αυτής της βιώσιμης αστικής κινητικότητας είναι η δημιουργία των προϋποθέσεων για τη διευκόλυνση και την ανάπτυξη της ηλεκτροκίνησης. 
Κύριε Υπουργέ, όπως πολύ καλά γνωρίζετε –το γνωρίζετε γιατί είστε γνώστης του νησιωτικού χώρου, πέρα από τον κ. Κεφαλογιάννη που είναι κι αυτός νησιώτης-, έχει ξεκινήσει μια προσπάθεια για να αναπτυχθεί πιλοτικά η ηλεκτροκίνηση. Ξέρω την ευαισθησία σας γι’ αυτό. Η εφαρμογή της ηλεκτροκίνησης σε ό,τι αφορά τα νησιά ξεκίνησε από ένα δικό μας νησί, από το νησί της Αστυπάλαιας, που ωστόσο θα πρέπει να συνεχιστεί και σε άλλα νησιά. 
Επιτρέψτε μου, κύριε Υπουργέ, να καταθέσω την πρόταση ότι θα πρέπει να υπάρξει μια ευρεία διυπουργική συνεργασία που θα έχει στόχους αφ’ ενός τη δημιουργία ενός πλαισίου για την ανάδειξη υποδομών στα νησιά και αφ’ ετέρου τη διαμόρφωση χρηματοδοτικών εργαλείων και κινήτρων για την ενίσχυση της ηλεκτροκίνησης. 
Αναφέρομαι ουσιαστικά σε κίνητρα στις νησιωτικές περιοχές που θα περιλαμβάνουν επιδότηση για την προμήθεια ηλεκτρονικών αυτοκινήτων από τις τουριστικές επιχειρήσεις, έναν κλάδο που περιλαμβάνει ταξί, μίνι βαν, ξενοδοχεία, επαγγελματικά οχήματα και τις επιχειρήσεις ενοικίασης αυτοκινήτων και άλλα. Πέρα από τη μείωση των τελών, τα κίνητρα πρέπει να επεκταθούν στη μείωση φόρων, στην επιδότηση αγοράς και στη δωρεάν στάθμευση. 
Πολλά από αυτά που ανέφερα δεν είναι αρμοδιότητα του Υπουργείου Μεταφορών, γι’ αυτό κάνω την έκκληση να υπάρχει μια διυπουργική συνεργασία και να προχωρήσουν αυτά τα ζητήματα.
Θα πρέπει, επίσης, να δημιουργηθούν κίνητρα και χρηματοδοτικά προγράμματα για την ανάπτυξη δικτύου σημείων φόρτισης στον αστικό ιστό των νησιών και στο οδικό δίκτυο, καθώς και για την εγκατάσταση υποδομών επαναφόρτισης σε ξενοδοχεία και σημεία ενδιαφέροντος.
Μέσα από το Ταμείο Ανάκαμψης μπορούν να αντληθούν πόροι για να καταστούν τα νησιά μας σημείο αναφοράς για την ηλεκτροκίνηση, ενισχύοντας με αυτόν τον τρόπο το περιβαλλοντικό τους αποτύπωμα, που ξέρετε ότι παγκοσμίως αυτή η συζήτηση είναι σε πρώτη γραμμή.
Κύριε Υπουργέ, κύριε Υφυπουργέ, όπως επεσήμανα, το ζήτημα της οδικής ασφάλειας είναι ζήτημα άμεσης προτεραιότητας, κάτι που τονίσατε και εσείς στις τοποθετήσεις σας. Οι τεχνολογικές εξελίξεις και τα εναλλακτικά μέσα μεταφοράς επιβάλλουν τη θέσπιση κανόνων κυκλοφορίας για τα οχήματα μικροκινητικότητας που χρησιμοποιούνται κατά κανόνα από νέους. Αναφέρομαι στα ηλεκτρικά πατίνια, στα ρόλερς, στα σκέιτμπορντ και στα αυτοεξισορροπούμενα οχήματα. Υπάρχουν στον αστικό ιστό, κυρίως ηλεκτρικά πατίνια που κινούνται με ταχύτητα μέχρι εικοσιπέντε χιλιόμετρα περίπου την ώρα, και τα οποία θα λογίζονται ως ποδήλατα και θα κυκλοφορούν όπου επιτρέπονται τα ποδήλατα. Αυτό σημαίνει ότι δεν θα επιτρέπεται η κυκλοφορία αυτών των οχημάτων σε δρόμους ταχείας κυκλοφορίας, όπου αναπτύσσονται ταχύτητες άνω των πενήντα χιλιομέτρων την ώρα και θα αποφευχθούν έτσι τα ατυχήματα για τα οποία γινόμαστε κοινωνοί όλοι από τα μέσα μαζικής ενημέρωσης.
Με αυτές τις ρυθμίσεις ενισχύεται η οδική ασφάλεια, ενώ επιπρόσθετα τίθενται συγκεκριμένες προδιαγραφές που οφείλουν να τηρούν οι χρήστες αυτών των οχημάτων και με συγκεκριμένους κανόνες.
Στην κατεύθυνση της ενίσχυσης της οδικής ασφάλειας κινείται και η ρύθμιση για τη θέσπιση μητρώου ελεγκτών που θα εποπτεύουν τόσο τη λειτουργία των προϋποθέσεων με βάση τις οποίες δόθηκε η άδεια λειτουργίας κάθε κέντρου τεχνικού ελέγχου οχημάτων, αλλά και επίσης οι ελεγκτές θα είναι αρμόδιοι και θα μπορούν να διενεργούν ελέγχους σε κάθε όχημα που ολοκληρώνει τη διαδικασία του ΚΤΕΟ. Παράλληλα θα μπορούν να διενεργούν ελέγχους για την ορθή λειτουργία και την ποιότητα των μηχανημάτων που διαθέτουν τα ΚΤΕΟ.
Τέλος, επιτρέψτε μου, κύριε Πρόεδρε, να αναφερθώ σε ένα θετικό γεγονός, που είναι η διαδικασία μεταβίβασης ενός οχήματος, η οποία διευκολύνεται στον μέγιστο βαθμό, αφού μπορεί να γίνει πλέον ψηφιακά, κάτι το οποίο τονίσαμε και τονίστηκε και στις επιτροπές σε σχέση με τον ψηφιακό μετασχηματισμό του Υπουργείου.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, το νομοσχέδιο που συζητάμε αποτελεί μια ανατροπή στις κυρίαρχες μέχρι σήμερα αντιλήψεις για την κινητικότητα. Δεν αποτελεί πλέον προτεραιότητα η μηχανοκίνητη κυκλοφορία, αλλά αποτελεί προτεραιότητα η διασφάλιση της ανθρώπινης ζωής, η οδική ασφάλεια, η ποιότητα ζωής και η προσβασιμότητα και γι’ αυτό θεωρώ ότι πρέπει να υπάρξει ευρεία συναίνεση που θα πρέπει να εκφραστεί έμπρακτα με την ψήφιση αυτού του νομοσχεδίου από όλες τις πολιτικές δυνάμεις.
Κύριε Πρόεδρε, κύριοι Βουλευτές, ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Και εμείς ευχαριστούμε.
Έχει ζητήσει τον λόγο για μια μικρή παρέμβαση η κ. Σούκουλη, Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος της Νέας Δημοκρατίας και συνεχίζουμε με τους εισηγητές.
Ορίστε, κυρία Σούκουλη, έχετε τον λόγο.
ΜΑΡΙΑ - ΕΛΕΝΗ (ΜΑΡΙΛΕΝΑ) ΣΟΥΚΟΥΛΗ - ΒΙΛΙΑΛΗ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Δημοκρατία δεν σημαίνει ασυδοσία και γι’ αυτό οφείλουμε να μην κάνουμε το χατίρι σε λίγους και περιθωριακούς να επιβάλουν το χάος και την οργή ως συλλογική συμπεριφορά. Το είπα και στην πρωτολογία μου -θέλω να το ξαναπώ- ότι η τήρηση της νομιμότητας αποτελεί βασική δημοκρατική αρχή και για την πολιτεία και για τους πολίτες και όρο ειρηνικής συνύπαρξης των πολιτών, χωρίς εξωραϊσμούς. Χρειάζεται πραγματικά υπευθυνότητα και σοβαρότητα και εμείς οφείλουμε να την προκρίνουμε ιδιαίτερα τώρα που είμαστε σχεδόν στο ξέφωτο, ενδεχομένως στο τελευταίο μίλι, όπως έχει ακουστεί, της υγειονομικής κρίσης.
Η Ελλάδα θα προχωρήσει μπροστά και ο Πρωθυπουργός εγγυάται το μέλλον πραγματικά και την πορεία στην ευημερία και στην πρόοδο.
Ευχαριστώ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Τον λόγο τώρα έχει ο κ. Λογιάδης για τρία λεπτά.
ΓΕΩΡΓΙΟΣ ΛΟΓΙΑΔΗΣ: Ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Μεγάλη συζήτηση σήμερα. Θα είμαι σύντομος.
Το πρώτο θέμα είναι το θέμα της σωστής νομοθέτησης, όπως το αναδείξαμε σήμερα, ο ν.4622/2019, ο νόμος Γεραπετρίτη, τον οποίο εσείς ψηφίσατε. Σήμερα το νομοσχέδιο αυτό έχει εξήντα πέντε άρθρα. Στη διαβούλευση ήταν σαράντα πέντε. Δεν έγινε σωστή διαβούλευση.
Ξέρετε, για την επιτυχία των ΣΒΑΚ είναι απαραίτητη η συμμετοχή των πολιτών. Όταν, όμως, οι πολίτες βλέπουν ότι σε κάθε νομοσχέδιο δεν μπαίνουν όλα τα άρθρα στη διαβούλευση, όπως και στο σημερινό, πώς θα σκέφτονται οι άνθρωποι αυτοί; Ακόμη και ο καλύτερος νόμος δεν θα πετύχει, εάν δεν υπάρχει η κοινωνική συναίνεση.
Το δεύτερο θέμα είναι η εναρμόνιση με τις ευρωπαϊκές οδηγίες. Όσον αφορά την εναρμόνιση, εμείς εδώ πέρα έχουμε πενήντα χιλιόμετρα μέσα στις κατοικημένες περιοχές, στην Ευρώπη είναι τριάντα χιλιόμετρα. Κράνη παντού και όχι κατά περίπτωση, όπως λέει το νομοσχέδιό σας και επίσης παρακολούθηση και αυστηρές ποινές. Δεν μπορεί η αστυνομία να τρέχει μόνο σε διαδηλώσεις και να μην παρακολουθεί την κυκλοφορία παντού. Στη Σουηδία με ένα όριο ταχύτητος τριάντα πέντε χιλιόμετρα την ώρα, εάν πιαστεί ο οδηγός με τριάντα οκτώ χιλιόμετρα, χάνει για έξι μήνες το δίπλωμά του, ξαναδίνει εξετάσεις που είναι ακριβές και είναι μετά στο στόχαστρο.
Συντονισμός για τον καθορισμό ΣΒΑΚ μεταξύ περιφερειών και δήμων: Πώς θα γίνει; Δεν μας το λέει το νομοσχέδιο. Δεν υπάρχει, βέβαια, κατάλληλο και επαρκές προσωπικό ούτε στις περιφέρειες ούτε στους δήμους. Και θα μιλήσει ο κύριος Βουλευτής-μέλος της Επιτροπής Νησιωτικών και Ορεινών Περιοχών και θα πει ότι σε αυτούς τους δήμους οι εργαζόμενοι εκεί πέρα θέλουν να φύγουν.
(Στο σημείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξης του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Θα διαβάσω στο συγκεκριμένο σημείο κάτι –τελειώνω, κύριε Πρόεδρε- από έναν πρωτοποριακό δήμο, τον Δήμο Τρικκαίων. Λέει ο δήμαρχος στην επιτροπή ως φορέας: «Η μεγάλη ανατροπή που επιφέρουν τα ΣΒΑΚ στις συμβατικές κυκλοφοριακές μελέτες, οι οποίες μετά από αυτά στερούνται λόγο ύπαρξης, είναι ότι η αφετηρία τους είναι η απάντηση στο ερώτημα τι ταυτότητα και τι μορφή επιθυμούν οι κάτοικοι για την αυριανή πόλη». 
Πρόκειται για ένα καθαρά πολεοδομικό ερώτημα. Με όσα προβλέπει το σχέδιο νόμου τέτοιο ερώτημα δεν τίθεται. Η Πολεοδομία υποτιμάται, τα ΣΒΑΚ ακρωτηριάζονται σε βαθμό που να οδηγούνται σε λάθος κατευθύνσεις. Άρα, λοιπόν, θεωρούμε ότι όλα αυτά είναι δύσκολα και ατελέσφορα.
Σας ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ο κ. Χήτας έχει τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΧΗΤΑΣ: Κύριε Πρόεδρε, ευχαριστώ.
Κυρίες και κύριοι Υπουργοί, κύριοι συνάδελφοι, από το πρωί σήμερα ασχοληθήκαμε αρκετά έντονα με την επικαιρότητα και θα μου επιτρέψετε και ως Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος, αλλά και ως τελευταίος πριν ψηφιστεί το νομοσχέδιο, να κάνω μια αναφορά στα θέματα της επικαιρότητας.
Νιώθουμε πραγματικά, κύριε Πρόεδρε, πάρα πολύ χαρούμενοι και περήφανοι που από νωρίς το πρωί σήμερα η Ελληνική Λύση ήταν η μοναδική πολιτική παράταξη που προσπάθησε μέσα από την ομιλία του Προέδρου της να ρίξει τους τόνους, να θέσει τα κόμματα προ των ευθυνών τους και να ζητήσει ενότητα και από τα κόμματα και από τους Έλληνες πολίτες.
Ήταν πρωί, βράδιασε, νύχτωσε έξω και βλέπουμε μια πολιτική ευλυγισία του ΣΥΡΙΖΑ τώρα στο τέλος της συνεδρίασης, έστω λίγα λεπτά πριν λήξει αυτή η συνεδρίαση. Από το πουθενά ο Κοινοβουλευτικός Εκπρόσωπος πήρε τον λόγο. Προφανώς έπρεπε να το κάνει αυτό, για να ρίξει τους τόνους.
Βέβαια, όλοι, κύριε Πρόεδρε, κρινόμαστε στην πράξη, δηλαδή τα λόγια είναι φτωχά. Η πράξη κρίνει το ποιοι είμαστε και το τι κάνουμε.
Τι ζήτησε, λοιπόν, ο Πρόεδρος της Ελληνικής Λύσης σήμερα; Ζήτησε από τον Αλέξη Τσίπρα να πάρει πίσω το αίτημα, την ερώτηση που έχει καταθέσει στον κ. Μητσοτάκη την Παρασκευή, ακριβώς για να πέσουν οι τόνοι.
Άρα, λοιπόν, ο ΣΥΡΙΖΑ τώρα εμφανίζεται να θέλει να ρίξει τους τόνους, που εμείς τον καλωσορίζουμε ως πολιτικά όντα λογικής εδώ. Μπράβο που θέλετε να ρίξετε τους τόνους! Βέβαια, αφού δυο-τρεις μέρες, μια εβδομάδα πυροδοτήσατε την κατάσταση και βάλατε «φουρνέλα», τώρα θέλετε να πέσουν οι τόνοι. Θα πάω και στη Νέα Δημοκρατία σε λιγάκι, αλλά αν θέλετε να το δείξετε στην πράξη, πρέπει να αποσύρετε την ερώτηση της ερχόμενης Παρασκευής.
Επίσης, να μας πείτε ποιον ΣΥΡΙΖΑ εκφράζετε, τον ΣΥΡΙΖΑ της λογικής που ακούστηκε πριν από λίγο από τον κ. Ζαχαριάδη ή άλλες πιο δυναμικές φωνές και αναφέρομαι ακόμα-ακόμα και στον σημερινό εισηγητή του ΣΥΡΙΖΑ, στον εισηγητή του νομοσχεδίου; Δηλαδή, να εννοούμε ό,τι λέμε.
Και από την άλλη, ενώ πυροδότησε το κλίμα όλες αυτές τις μέρες ο ΣΥΡΙΖΑ, σήμερα είδε -να πω απλά, κύριε Πρόεδρε- ότι δεν τον παίρνει άλλο, γιατί η κατακραυγή του κόσμου είναι τέτοια που δεν τους σώζει τίποτα. 
Θα πάμε στη Νέα Δημοκρατία, η οποία έχει τεράστιες ευθύνες για τη μη εφαρμογή του νόμου. Απλά ψηφίζει νομοσχέδια, δεν εφαρμόζει τον νόμο και έξω επικρατεί μπάχαλο και ανομία και φυσικά το άγριο, σκληρό πρόσωπο που δείχνει πάρα πολλές φορές η αστυνομία στο πρόσωπο των Ελλήνων πολιτών, τους οποίους Έλληνες πολίτες -και κλείνω με αυτό, κύριε Πρόεδρε-, μάλλον τα μεγάλα –τουλάχιστον σε ό,τι αφορά τα ποσοστά- αυτά κόμματα, η Νέα Δημοκρατία και ο ΣΥΡΙΖΑ, δεν τους σέβονται. 
Ξεχνούν, λησμονούν ποιον κόσμο, ποιους πολίτες έχουν απέναντί τους, τους Έλληνες πολίτες της ανεργίας, του εγκλεισμού και την ίδια ώρα κάθε μέρα –και πριν από λίγο- γίνονται συλλαλητήρια στο Σύνταγμα. Δεν γίνεται αυτό το πράγμα κάθε μέρα. Δεν γίνεται! Πρέπει να αισθανθούμε την σοβαρότητα της κατάστασης και να σταθούμε στο ύψος των περιστάσεων.
Κλείνω με μια φράση του Κυριάκου Βελόπουλου που πραγματικά με χάραξε σήμερα. Για εμάς, για την Ελληνική Λύση οι πλατείες ενώνουν και θα πρέπει να μας ενώνουν. Η μεγάλη διαφορά είναι ότι για εσάς οι πλατείες ματώνουν.
Σας ευχαριστώ πολύ και καλά μυαλά σε όλους.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Τον λόγο έχει ο κ. Γκόκας.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΚΟΚΑΣ: Ευχαριστώ, κύριε Πρόεδρε.
Σε σχέση με τα θέματα της επικαιρότητας, τα είπαμε το πρωί. Θα πρέπει και η Κυβέρνηση και η Αξιωματική Αντιπολίτευση να αναλάβουν τις ευθύνες τους και αντί για τον διχασμό και την πόλωση, να ανταποκριθούν στις ευθύνες που προκύπτουν από τον θεσμικό τους ρόλο, για την ομαλή πορεία και την αντιμετώπιση των μεγάλων προκλήσεων και των μεγάλων προβλημάτων της ελληνικής κοινωνίας με την πανδημία και την οικονομική κρίση, που είναι συνεπακόλουθο της. 
Θα ξεκινήσω με τις τροπολογίες. Κατ’ αρχάς, σε σχέση με την τροπολογία που αφορά στην «ΤΡΑΙΝΟΣΕ», προφανώς επειδή υπάρχει το πρακτικό θέμα της υπηρεσίας δημοσίων υπηρεσιών, θα πρέπει να δοθεί αυτή η παράταση. Όμως έχουμε κάνει μια ερώτηση και έχουμε πάρει μια απάντηση πριν από ένα χρόνο περίπου, ότι είναι σε εξέλιξη η νέα συμφωνία. Η νέα συμφωνία θα είναι για δέκα ή για δεκαπέντε χρόνια; Δεν το ξέρουμε. Και γιατί να μην είναι για πέντε χρόνια, ούτως ώστε να μην μπορεί να αποκλειστεί -και δεν πρέπει να αποκλειστεί- ο ανταγωνισμός; 
Θυμίζω ότι η «ΤΡΑΙΝΟΣΕ» πουλήθηκε με 45 εκατομμύρια, όταν 400 εκατομμύρια θεωρούνταν ξεπούλημα, το 2014. Ο ΣΥΡΙΖΑ μετά την πούλησε με 45 εκατομμύρια ευρώ. Και με την ευκαιρία, κύριε Υπουργέ, να μας δώσετε αν μπορείτε κάποια στοιχεία για το πόσο στοιχίζει τον χρόνο. Είναι 50 εκατομμύρια το ανώτερο. Πόσο πραγματικά πληρώνουμε αυτά τα χρόνια; Αυτά ως παρατηρήσεις σε σχέση με την «ΤΡΑΙΝΟΣΕ».
Σχετικά με την άλλη τροπολογία, η οποία ήρθε τελευταία στιγμή. Απ’ ό,τι κατάλαβα αφορά την προμήθεια συσκευών απολύμανσης του αέρα σε σχέση με τα συγκοινωνιακά μέσα. Αυτές οι συσκευές δεν ξέρω πώς αντιμετωπίζουν τον κορωνοϊό. Αυτό που ξέρω και που προφανώς υπήρχε ως προδιαγραφή για την αγορά των νέων λεωφορείων είναι ότι θα πρέπει να υπάρχει ανανέωση του αέρα, με νωπό αέρα, που σημαίνει 100% ανανέωση του νωπού αέρα με συγκεκριμένο ποσοστό ανοιγμάτων. Σε αυτές τις προδιαγραφές δεν ανταποκρίνονται οι τεχνικές προσφορές όπως πήγαν στο Ελεγκτικό Συνέδριο και γι’ αυτό δεν εγκρίθηκαν οι συμβάσεις. Εκεί, λοιπόν, υπάρχει μια αποτυχία στον διαγωνισμό. Δεν ξέρουμε την εξέλιξή του. Πάντως, αυτή η τροπολογία θα μπορούσε να μην είναι της τελευταίας στιγμής, αλλά να έλθει μία, δυο μέρες νωρίτερα για να μπορέσουμε να προετοιμαστούμε όλοι καλύτερα πάνω σε αυτό το θέμα.
Σε σχέση με τα ζητήματα του νομοσχεδίου, στο κεφάλαιο των ΣΒΑΚ έγιναν κάποιες βελτιώσεις και για τις ομάδες εργασίας των δικτύων φορέων και για την συμμετοχή των πολεοδόμων χωροτακτών. Επίσης, έγιναν κάποιες άλλες βελτιώσεις στα άλλα άρθρα για την υποχρεωτική χρήση του κράνους και όχι τη σύσταση και κάποιες βελτιώσεις που μειώνουν τις εξαιρέσεις για το πιστοποιητικό επαγγελματικής ικανότητας. Έχουμε τοποθετηθεί θετικά επί της αρχής για το νομοσχέδιο, λόγω της σημασίας που έχει η θεσμοθέτηση των Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας και της μικροκινητικότητας σε ένα νομοθετικό πλαίσιο. 
(Στο σημείο αυτό κτυπάει το κουδούνι λήξεως του χρόνου ομιλίας του κυρίου Βουλευτή)
Υπάρχουν, όμως, κάποια σημεία -και θα ήθελα την ανοχή σας, κύριε Πρόεδρε, για δύο λεπτά- στα οποία θα αναφερθώ πολύ συγκεκριμένα και επιγραμματικά. Παρέμειναν οι ταχύτητες που δεν μειώθηκαν για τα οχήματα ΕΠΗΟ που θεωρούνται ότι κυκλοφορούν ως πεζοί στα έξι χιλιόμετρα. Δεν υπάρχει πρόβλεψη για πιστοποίηση δυνατότητας να οδηγούν δεκαπεντάχρονοι τα ΕΠΗΟ και παραμένει η δυνατότητα δωδεκάχρονοι να κυκλοφορούν στο οδικό δίκτυο. Παραμένει η ταχύτητα των πενήντα χιλιομέτρων αντί για τριάντα σε κατοικημένες περιοχές. Δίνεται η δυνατότητα εκπαίδευσης και εξέτασης για πιστοποιητικό επαγγελματικής ικανότητας σε ιδιωτικό όχημα στο άρθρο 35. Το θέμα της ασφάλειας με την παρουσία χειριστή στα αυτοματοποιημένα οχήματα είναι ένα πρόβλημα. Για τους ελεγκτές ΚΤΕΟ έχουμε προτείνει δυνατότητα πιστοποίησης και μηχανικών από αντίστοιχες δημόσιες υπηρεσίες γι’ αυτούς τους ελέγχους. 
Στο άρθρο 58 είχα ζητήσει, κύριε Υπουργέ και κύριε Υφυπουργέ, διευκρινίσεις για τις προγραμματικές συμβάσεις που θα συνάπτει το Υπουργείο. Εκείνο που μας προβληματίζει είναι ότι προβλέπεται για συμβάσεις με νομικά πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου, όταν ξέρουμε ότι οι δύο φορείς τουλάχιστον, πρέπει να είναι ή δημόσιο ή νομικά πρόσωπα δημοσίου δικαίου ή νομικά πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου, του δημοσίου όμως. 
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Παρακαλώ, κύριε συνάδελφε, ολοκληρώστε.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΚΟΚΑΣ: Ολοκληρώνω, κύριε Πρόεδρε.
Αν προστεθούν εκεί νομικά πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου του δημοσίου θα μπορεί να ισχύσει. Διαφορετικά δεν μπορεί να ισχύσει. 
Όσον αφορά στις ισοδυναμίες, επειδή η πρότασή μας ήταν διαφορετική, παρά την κάποια βελτίωση, για την πιστοποίηση δεν προτείναμε εξετάσεις ή πιστοποίηση από τις υπηρεσίες για να μην επιβαρυνθούν ούτε οι υπηρεσίες ούτε και ο πολίτης με κάποια παράβολα, αλλά βεβαίωση από τον εκπαιδευτή που θα κάνει τα πρακτικά μαθήματα, ο οποίος θα είναι πιστοποιημένος για να χορηγεί αυτή τη βεβαίωση ότι υπάρχει ικανότητα οδήγησης του δίκυκλου. 
Ευχαριστώ πολύ και για την ανοχή σας, κύριε Πρόεδρε.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Κύριε Γιαννούλη, έχετε τον λόγο.
ΧΡΗΣΤΟΣ ΓΙΑΝΝΟΥΛΗΣ: Κύριε Πρόεδρε, κύριοι Υπουργοί, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, κατ’ αρχάς, θέλω να δηλώσω στον Υφυπουργό κ. Κεφαλογιάννη ότι κλείνοντας αυτές τις τρεις μέρες κοινοβουλευτικού διαλόγου η απόφασή μας είναι να υπερψηφίσουμε τα δεκατρία πρώτα άρθρα που αφορούν τα ΣΒΑΚ και να δηλώσουμε την ικανοποίηση για την αποδοχή προτάσεων που έγιναν από την Αντιπολίτευση. 
Τώρα, σε ό,τι αφορά την τροπολογία που κατατέθηκε εκπρόθεσμα από τον κύριο Υπουργό, η αιτιολογική έκθεση είναι ο πυρήνας των ερωτημάτων που έχουμε θέσει για το αν αποσκοπεί σε μια σταθερή, παρελκυστική κοινοβουλευτική πρακτική, την οποία έχει εγκαινιάσει η κ. Κεραμέως και την ακολουθούν και άλλοι Υπουργοί, να αιφνιδιάζεται το Σώμα και να μη δίνεται η δυνατότητα ενδελεχούς ανάλυσης και γνώσης. Και βέβαια, ευτυχώς προσφέρετε και μια ειδησεογραφική αποκάλυψη, ότι ο ιός κολλάει και στα μέσα μαζικής μεταφοράς, κολλάει και στα λεωφορεία. Χρειάστηκε να περάσουν οκτώ μήνες. Πριν από δύο βδομάδες ο κ. Μητσοτάκης από το Βήμα διερρήγνυε τα ιμάτιά του ότι βάσει μελετών δεν μεταδίδεται τόσο-όσο. Τελικά έρχεται αυτή η τροπολογία για να μάθουμε ότι κολλάει και στα μέσα μαζικής μεταφοράς. 
Κολλάει βέβαια, κυρίως στα λεωφορεία που προμηθευτήκατε χωρίς παράθυρα και κολλάει κυρίως στα λεωφορεία που προμηθευτήκατε χωρίς παράθυρα, όταν υπήρχαν φωνές εργαζομένων και ειδικών. Μόλις σήμερα η κ. Λινού δήλωσε -και μπορείτε να πείτε ό,τι θέλετε για τις πολιτικές της απόψεις, όμως η επιστημονικότητά της δεν αμφισβητείται- ότι δυστυχώς μεταδίδεται πολύ περισσότερο σε μία ώρα συνωστισμού στο λεωφορείο, παρά σε πέντε ώρες διαδηλώσεων. 
Τώρα, κλείνοντας, θεωρώ ότι κριτήριο για να γίνει κάποιος Αντιπρόεδρος στη Νέα Δημοκρατία είναι το μέγεθος της αντι-ΣΥΡΙΖΑ υστερίας του κι αν βάλω σε επανάληψη τοποθετήσεις του κ. Καραμανλή σε αυτή την Αίθουσα, θα διαπιστώσω ότι λέξεις και φράσεις όπως «αδιάβαστοι», «αντι-ΣΥΡΙΖΑ», «για όλα φταίτε εσείς» σίγουρα επαναλαμβάνονται με μεγάλη ακρίβεια.
Κύριε Καραμανλή, θα σας πω κάτι για τελευταία φορά σε ό,τι αφορά τις αστικές συγκοινωνίες της Θεσσαλονίκης. Μη βρεθείτε στη θέση –και κλείνω με αυτό- του κ. Καράογλου, ο οποίος ως Υπουργός της Κυβέρνησης ενώπιον του Μονομελούς Πρωτοδικείου Θεσσαλονίκης αναγκάστηκε και υποχρεώθηκε να πει τα εξής, συγκεκριμένα: «Ανακαλώ τα περί κακοδιαχείρισης και διαφθοράς στον ΟΑΣΘ κατά το διάστημα που οι ως άνω μετείχαν στη διοίκησή του, κατά την περίοδο που ο ΟΑΣΘ περιήλθε στο ελληνικό δημόσιο και τέθηκε σε εκκαθάριση εν λειτουργία. Η παρούσα δήλωσή μου θα μπορούσε να δημοσιοποιηθεί». Υφυπουργός της Κυβέρνησής σας ενώπιον δικαστηρίου αναιρεί όλα όσα μας λέτε δύο χρόνια τώρα!
Έθεσα, επίσης και κάποιες ερωτήσεις το πρωί, αλλά δεν ξέρω αν σας τις μετέφεραν, που έχουν σχέση –για να μην καταντήσει και το θέμα του ΟΑΣΘ σαν τις χίλιες διακόσιες ΜΕΘ- με τα κριτήρια σύμφωνα με τα οποία επιλέχθηκαν τα λεωφορεία χωρίς παράθυρα. 
Ήθελα, λοιπόν, να σας ρωτήσω το εξής: Γιατί, αλήθεια, δυόμισι χιλιάδες εργαζόμενοι στις συγκοινωνίες, που μόνο ΣΥΡΙΖΑ δεν είναι –και κλείνω, κύριε Πρόεδρε- αυτή τη στιγμή βρίσκονται απέναντί σας και καταγγέλλουν ότι η διοίκηση που απολαμβάνει της εμπιστοσύνης σας, σχεδόν της ανοχής σας, βρίσκεται σε διαρκή σύγκρουση με τους δυόμισι χιλιάδες εργαζόμενους και όχι τα στελέχη του ΣΥΡΙΖΑ;
Τέλος, ήθελα να πω κάτι για την επικαιρότητα. Θα κλείσω με αυτό που ξεκίνησα στην αρχή το πρωί. Ξέρετε, πραγματικά, η ενότητα δεν διατάσσεται. Η ενότητα εμπνέεται. Όταν υπάρχουν δηλώσεις από το –ίσως- πολιτικό πρότυπό σας, τον κ. Άδωνι Γεωργιάδη, που λέει «Να ζήσει το παλικάρι και δεν θα κάνουμε το χατίρι του ΣΥΡΙΖΑ να αφήσουμε την Ελλάδα να καταστραφεί σε νέο εμφύλιο, όπως ονειρεύονται μερικοί. Ντροπή τους!», αυτή είναι η συμβολή σας στην ενότητα;
Ευχαριστώ πάρα πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ο κ. Μάξιμος Σενετάκης από τη Νέα Δημοκρατία έχει τον λόγο.
ΜΑΞΙΜΟΣ ΣΕΝΕΤΑΚΗΣ: Κλείνοντας, θέλω κι εγώ να δώσω λίγο το κλίμα των τριών ημερών που είχαμε τη συζήτηση.
Θα ήθελα να συγχαρώ την ηγεσία του Υπουργείου, τον κ. Καραμανλή και τον κ. Κεφαλογιάννη, για το νομοθέτημα και για τον τρόπο με τον οποίον διαβουλεύθηκε. Θα ήθελα να συγχαρώ και τους συναδέλφους, γιατί νομίζω ότι έγινε μία συζήτηση η οποία βελτίωσε κι άλλο το νομοσχέδιο. Έγιναν αποδεκτές κάποιες προτάσεις. Κρατάω ότι μία μεγάλη αντίρρηση, ας πούμε, από την Αντιπολίτευση ήταν τα υποχρεωτικά κράνη στα APO, τα οποία έγιναν δεκτά από την Κυβέρνηση. 
Είχαμε διαφωνίες για την ισοτιμία των διπλωμάτων. Όμως, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, διαπιστώσαμε και από την ακρόαση των φορέων ότι αυτό γίνεται. Μάλιστα, με μελέτες αποδεικνύεται ότι είναι μία πρακτική η οποία δίνει καλούς οδηγούς στην κυκλοφορία. Οπότε, αντιλαμβάνομαι και τις διαφωνίες σε αυτό το σημείο, αλλά νομίζω ότι και επιστημονικά αποδείχθηκε ότι πράττουμε σωστά. Μάλιστα, όπως είπε και ο Υπουργός, εφαρμόζουμε τις αυστηρότερες από τις μεθόδους που υπάρχουν στην Ευρωπαϊκή Ένωση.
Κλείνοντας, θα αναφερθώ στα ΣΒΑΚ. Πραγματικά είναι ένα νομοθέτημα το οποίο αφορά τη ζωή μας, την καθημερινότητα του πολίτη και την κίνησή του μέσα στο αστικό περιβάλλον. Είναι εξαιρετικά σημαντικό να βάλουμε ένα πλαίσιο στη δημιουργία και στην υλοποίηση των ΣΒΑΚ. Υπήρξαν διαφωνίες για το πώς αυτά θα χρηματοδοτηθούν, αφού όμως ολοκληρωθούν. Εδώ είναι αυτό που είπε και ο Υπουργός, ότι δηλαδή το πρόβλημα δεν είναι να βρεθεί η χρηματοδότηση. Το πρόβλημα είναι να ωριμάσουν οι μελέτες, ώστε ο δήμαρχος να μπορεί να πάει σε όλα αυτά τα προγράμματα τα τομεακά ή στην περιφέρεια και να διεκδικήσει χρηματοδότηση. Αυτό απαιτεί μία σωστή δημιουργία μελέτης και αυτό το πλαίσιο το οποίο φέρνουμε εμείς βοηθά προς αυτή την κατεύθυνση, ώστε να μπορούμε να αξιολογήσουμε το επίπεδο ετοιμότητας του κάθε δήμου.
Εδώ σημαντικό είναι να πούμε ότι δεν παίρνει τις ευθύνες από την τοπική αυτοδιοίκηση. Δίνει εργαλείο στην τοπική αυτοδιοίκηση, ώστε να ρυθμίσει στον δήμο του με διαβούλευση με τους πολίτες τον τρόπο με τον οποίο οι πολίτες θέλουν να κινηθούν. Αυτό είναι σημαντικό και απορώ πώς κάποιοι θέλουν να βάλουν περιορισμούς σε αυτή την ελευθερία της τοπικής αυτοδιοίκησης. Το ανάποδο θέλουμε να κάνουμε. Θέλουμε, δηλαδή, να μεταβιβάσουμε την ευθύνη και άλλο στην τοπική αυτοδιοίκηση, όπως κάνουμε και σε άλλα νομοθετήματα.
Έγιναν δεκτές, επίσης, πολλές παρατηρήσεις, όπως η διεύρυνση στην ομάδα εργασίας των ειδικοτήτων με τους πολεοδόμους και τους χωροτάκτες. Και ναι, το περιβάλλον μάς ενδιαφέρει και είναι αντικείμενο σχεδιασμού των ΣΒΑΚ. Θεωρείται αυταπόδεικτο ότι καταλήγουμε στον σχεδιασμό με προοπτική να ζούμε σε ένα πιο καθαρό περιβάλλον. Άλλωστε, αυτό λέμε, να είμαστε πολιτισμένοι. Επομένως είναι αντικείμενο του σχεδιασμού η σωστή περιβαλλοντική διαχείριση των μέσων με τα οποία κινούμαστε.
Αυτά ήθελα να πω, κύριε Πρόεδρε.
Ευχαριστώ πολύ.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ευχαριστώ.
Ο κύριος Υπουργός έχει τον λόγο για δεκαοκτώ λεπτά.
Ορίστε, κύριε Υπουργέ, έχετε τον λόγο.
ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΑΧ. ΚΑΡΑΜΑΝΛΗΣ (Υπουργός Υποδομών και Μεταφορών): Σας ευχαριστώ πολύ, κύριε Πρόεδρε.
Να μου επιτρέψτε και εμένα να ξεκινήσω πριν από οτιδήποτε άλλο, κάνοντας και εγώ μία σύντομη αναφορά στα τραγικά γεγονότα της Νέας Σμύρνης. Θα απευθυνθώ σε όσους πιστεύουμε στον ορθό λόγο και νομίζω ότι είναι πολλοί σε αυτή την Αίθουσα. Ακόμα και από την πλευρά του ΣΥΡΙΖΑ ακούσαμε τον κ. Ζαχαριάδη να κάνει μία τοποθέτηση πραγματικά προς τη σωστή κατεύθυνση. Εύχομαι να τον ακολουθήσουν και οι υπόλοιποι συνάδελφοι του ΣΥΡΙΖΑ. Νομίζω ότι όλοι θα συμφωνήσουμε ότι η πατρίδα μας έχει υποφέρει πολύ στη σύγχρονη ιστορία από διχασμούς και από εσωτερικές έριδες. Αν ανατρέξουμε στο παρελθόν, νομίζω ότι όλοι θα δούμε ποιες ήταν οι συνέπειες αυτών των πολιτικών. 
Ας μην επαναλαμβάνουμε, λοιπόν, τα ίδια λάθη, διότι νομίζω ότι η εικόνα του αιμόφυρτου αστυνομικού, ενός νεαρού που τυγχάνει να είναι και από τον Νομό Σερρών –γιος αστυνομικού κιόλας- ήταν μία σκηνή που σόκαρε τους πάντες, σε όποια παράταξη κι αν ανήκουν, είτε είναι Δεξιοί είτε είναι Αριστεροί. Νομίζω ότι του αξίζουν –πέρα από τις ευχές για ταχεία ανάρρωση- και συγχαρητήρια για την ψυχραιμία και για τη λεβεντιά που επέδειξε. Μίλησα το πρωί με τον ίδιο και θα σας πω ότι εντυπωσιάστηκα απ’ αυτό ακριβώς το πράγμα, δηλαδή από την ψυχραιμία του, τη γενναιότητά του και από την αίσθηση του καθήκοντος. Νομίζω ότι αυτό είναι κάτι πολύ σημαντικό.
Ας πάρουμε, λοιπόν, το παράδειγμα αυτού του νεαρού αστυνομικού και ας διατηρήσουμε κι εμείς σε αυτή την Αίθουσα την ψυχραιμία. Ας μην επιτρέψουμε άλλο να τραυματιστεί η ελληνική κοινωνία. Ας πούμε, λοιπόν, τα πράγματα ξεκάθαρα και με το όνομά τους. Η άσκηση αχρείαστης βίας από κάποιους αστυνομικούς την Κυριακή ήταν ανεπίτρεπτη. Αυτό το είπε πρώτη η Κυβέρνηση και γι’ αυτό έχει διαταχθεί ΕΔΕ. Νομίζω ότι πρέπει να είμαστε σίγουροι ότι οι όποιες ευθύνες θα αποδοθούν.
Όμως, αυτό που είδαμε εχθές ήταν κάτι άλλο. Ήταν μία απόπειρα δολοφονίας. Προς Θεού, εμείς δεν ισχυριζόμαστε, κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, ότι όσοι συμμετείχαν εχθές στη διαδήλωση εξισώνονται με αυτές τις δολοφονικές πράξεις! Όμως, ειδικά στην Αριστερά, ένα κομμάτι της, δυστυχώς, ακόμα και σήμερα κλείνει το μάτι στη βία. 
Κανείς, λοιπόν, δεν έχει δικαίωμα να ρίχνει λάδι στη φωτιά. Μην επαναλάβετε τα λάθη του παρελθόντος, του ριζοσπαστικού ακτιβισμού σας και της αντιμνημονιακής σας τρέλας. Ακολουθήστε το παράδειγμα νέων πολιτικών σαν τον κ. Ζαχαριάδη, προχωρήστε μπροστά και τραβήξετε μία γραμμή με αυτό το παρελθόν. Είναι καιρός να τα λύσετε αυτά τα προβλήματα στον ΣΥΡΙΖΑ. 
Αυτά τα έχει λύσει και η δική μας παράταξη και η ιστορική παράταξη της Κεντροαριστεράς, και με το Σύνταγμα του 1975 και με την ευρωπαϊκή πορεία της χώρας. Γιορτάζουμε τα σαράντα χρόνια από την είσοδό μας στην Ευρωπαϊκή Ένωση, ας το αποδεχτούμε λοιπόν αυτό, ότι είμαστε μια ευρωπαϊκή χώρα, κι ας αφήσουμε τους διχασμούς πίσω. 
Σήμερα, όμως, μιλάμε για ένα πολύ σημαντικό και επίκαιρο νομοσχέδιο του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών, αυτό των Σχεδίων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας, των λεγόμενων ΣΒΑΚ. Σας παρουσίασε ήδη ο Υφυπουργός κ. Κεφαλογιάννης, τον οποίο θέλω να ευχαριστήσω για την εξαιρετική του δουλειά, τα βασικά του σημεία.
Ως Κυβέρνηση, από την πρώτη μέρα της θητείας μας, θέσαμε πολύ ψηλά στις προτεραιότητές μας τον πολίτη και τη βελτίωση της καθημερινότητας. Διότι αν καταφέρουμε να βελτιώσουμε την ποιότητα των μετακινήσεων και των μεταφορών μέσα στις μεγαλουπόλεις, αυτό θα σημαίνει καλύτερη ποιότητα αστικού περιβάλλοντος, θα σημαίνει περισσότερη οδική ασφάλεια, θα σημαίνει καλύτερη ποιότητα ζωής για τους πολίτες. Μέσα μαζικής μεταφοράς, υποδομές για πεζή μετακίνηση και ποδηλασία μέσα στην πόλη, ορθολογική διαχείριση των ΙΧ, σύγχρονες, εναλλακτικές μορφές μετακίνησης, με σεβασμό και μέριμνα για το περιβάλλον, συνθέτουν το παζλ της αστικής κινητικότητας. Τα Σχέδια Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας αποτελούν ακριβώς αυτό, τον τρόπο με τον οποίον συναρμολογούμε αυτό το σύνθετο παζλ.
Προκειμένου να το πράξουμε αυτό έπρεπε να τροποποιήσουμε το υπάρχον, προβληματικό πλαίσιο, που όμως ήταν στη σωστή κατεύθυνση και το οποίο το είχε θεσπίσει ο ΣΥΡΙΖΑ, και να απλοποιήσουμε τις διαδικασίες. Υιοθετούμε, λοιπόν, τη φιλοσοφία των ΣΒΑΚ και μάλιστα τα καθιστούμε υποχρεωτικά για τους δήμους άνω των τριάντα χιλιάδων κατοίκων. Διότι ο σχεδιασμός για την αστική κινητικότητα πρέπει να είναι κατ’ αρχάς συνεκτικός. 
Το νομοσχέδιο, λοιπόν, βοηθάει στο να υπάρχουν κοινοί κανόνες προδιαγραφών αλλά και τα εργαλεία για να υλοποιούνται δράσεις σε τοπικό, σε περιφερειακό, σε εθνικό επίπεδο. Έτσι, ενθαρρύνουμε εμπράκτως, μέσα από τις διατάξεις του νομοσχεδίου, την τοπική αυτοδιοίκηση να αποκτήσει πρόσβαση σε χρηματοδοτικά εργαλεία της Ευρωπαϊκής Ένωσης, τα οποία πραγματικά είναι εκεί και μπορούμε να τα εκμεταλλευτούμε, με συγκεκριμένους στόχους: βελτίωση της οδικής ασφάλειας, προώθηση της μικροκινητικότητας, διευκόλυνση της ηλεκτροκίνησης, ανάπτυξη ευφυών συστημάτων μετακίνησης και αποτελεσματικά δημόσια συστήματα μεταφορών. Για πρώτη φορά θεσπίζονται, λοιπόν, ενιαίοι κανόνες. Επιπλέον, η εφαρμογή των προτεινόμενων διατάξεων είναι άμεση και δεν απαιτείται -κι αυτό είναι βασικό- έκδοση δευτερογενούς νομοθεσίας. 
Το νομοσχέδιο, όμως, δεν περιορίζεται μόνο σε αυτά. Στο δεύτερο μέρος του νομοσχεδίου βάζουμε ένα τέλος σε μια απόλυτη αναρχία που υπήρχε και βάζουμε κανόνες στην κυκλοφορία των οχημάτων μικροκινητικότητας. Και το πράττουμε με οργανωμένο τρόπο, κάνουμε δηλαδή το αυτονόητο, αξιοποιώντας τη διεθνή εμπειρία.
Συγκεκριμένα, πρώτα απ’ όλα, ομαδοποιούμε σε μια κατηγορία οχημάτων τα ελαφρά, προσωπικά, ηλεκτροκίνητα οχήματα. Εισάγουμε ρυθμίσεις για την κυκλοφορία των οχημάτων αυτών, στη βάση αξιολόγησης και με συγκριτικές μελέτες με ό,τι ισχύει σε άλλες χώρες. Επίσης, υποχρεώνονται πλέον οι ΟΤΑ να λάβουν μέτρα ρύθμισης ή περιορισμού της κυκλοφορίας τους και να καθορίσουν χώρους για την οργανωμένη στάθμευσή τους.
Επιπλέον, βάζουμε συγκεκριμένους κανόνες. Πρώτον, ρυθμίζουμε ζητήματα προδιαγραφών και ασφαλούς χρήσης, με έμφαση στον υποχρεωτικό εξοπλισμό που πρέπει να φέρουν, όπως τα φρένα, τα φώτα, η ηχητική προειδοποίηση. 
Δεύτερον, όταν εκτελούν εργασίες σε νυχτερινές ώρες υποχρεούνται όλοι όσοι οδηγούν αυτά τα οχήματα να φέρουν τον κατάλληλο ρουχισμό, ώστε να είναι ορατοί. 
Τρίτον, υποχρεούνται όλοι οι οδηγοί αυτών των οχημάτων να φορούν εγκεκριμένου τύπου προστατευτικό κράνος. Προβλέπουμε, λοιπόν, τη λήψη μιας σειράς μέτρων, που κεντρικό στοιχείο τους είναι η οδική ασφάλεια. Διότι η Κυβέρνηση αυτή έχει αποδείξει ότι τα ζητήματα οδικής ασφάλειας τα έχει σε προτεραιότητα. 
Πέρα από αυτό, όμως, προχωρούμε σε μια σειρά από ενέργειες που έχουν επίσης στόχο να διευκολύνουν την καθημερινότητα των πολιτών. Έτσι εκσυγχρονίζεται και απλοποιείται η διαδικασία αντικατάστασης των αδειών για λόγους φθοράς, κλοπής και ανανέωσης. Και επιτρέπουμε το πρωτοφανές που γίνεται στην Ελλάδα και το προφανές σε άλλες χώρες της Ευρωπαϊκής Ένωσης, δηλαδή επιτρέπουμε στον πολίτη να διεκπεραιώνει μόνος του αυτή τη διαδικασία μέσω του υπολογιστή του ή του κινητού του. Το ξεκινήσαμε αυτό με το προσωρινό δίπλωμα οδήγησης και το συνεχίζουμε σε άλλες περιπτώσεις. Γι’ αυτόν τον λόγο εντάσσουμε σταδιακά στην ψηφιακή βάση δεδομένων τις περιφέρειες όλης της χώρας και ευελπιστούμε πως πολύ σύντομα η διαδικασία αυτή θα μπορεί να γίνεται ηλεκτρονικά.
Μπαίνουμε, λοιπόν, και στο Υπουργείο Μεταφορών και Υποδομών στην ψηφιακή εποχή και κάνουμε πράξη αυτά που ήταν αδιανόητα στην εποχή του ΣΥΡΙΖΑ. Να σας θυμίσω απλώς τη διαλειτουργικότητα των διοδίων, κάτι το οποίο ήταν συμβατική υποχρέωση των παραχωρησιούχων, αλλά δεν είχε γίνει πράξη. 
Στο σημείο αυτό θα επισημάνω και κάτι ακόμα. Όλα όσα συζητάμε σήμερα για τα ΣΒΑΚ και τη μικροκινητικότητα δεν είναι αποσπασματικές ιδέες, δεν είναι μια έκθεση ιδεών, δεν είναι σκόρπιες πρωτοβουλίες. Είναι μέρος ενός συνεκτικού, ενός ολοκληρωμένου σχεδίου για τη ζωή και τη μετακίνηση και μέρος αυτού του σχεδίου είναι και η ηλεκτροκίνηση, μέρος αυτού του σχεδίου είναι και η οδική ασφάλεια, και βέβαια κεντρική θέση σ’ αυτό το σχέδιο έχει η ενίσχυση των μέσων μαζικής μεταφοράς.
Επειδή έχουν ακουστεί απίστευτα ψεύδη σε αυτή την Αίθουσα για τα μέσα μαζικής μεταφοράς, επιτρέψτε μου στον χρόνο που έχω να αναφερθώ σε αυτό. Το 2020 τριπλασιάσαμε τις δαπάνες συντήρησης του στόλου. Στην Αθήνα, σε σχέση με τον περασμένο Σεπτέμβριο, έχουμε τρεις χιλιάδες περισσότερα δρομολόγια από ό,τι είχαμε. Παραλάβαμε οκτακόσια πενήντα λεωφορεία, όπως σας είπε ο κ. Κεφαλογιάννης, και έχουμε σήμερα στον δρόμο χίλια τριακόσια. Είχαμε να δούμε τόσα από το 2015. Και σύντομα θα φτάσουμε στα χίλια τετρακόσια. Ολοκληρώνουμε τις προσλήψεις, εξακόσιες εννιά προσλήψεις, που δεν είχαν γίνει εδώ και πολλά χρόνια. Στο μετρό οι χρονοαποστάσεις έχουν πέσει αισθητά, οι συρμοί έχουν αυξηθεί κατά 20%, όταν είχαμε παραλάβει το ένα τρίτο των συρμών ακινητοποιημένο. Στο τραμ, μιας που μιλάμε για ΣΒΑΚ, άρχισε ξανά η κυκλοφορία στο Σύνταγμα και στο Φάληρο.
Προσέξτε, δεν λέμε ότι δεν υπάρχουν προβλήματα. Δεν ωραιοποιούμε την κατάσταση. Όμως, βήμα προς βήμα βλέπουμε τα πράγματα να βελτιώνονται αισθητά. Δεν μπορούν λοιπόν, ειδικά οι κύριοι στον ΣΥΡΙΖΑ, να μας εγκαλούν, εμάς που βήμα-βήμα εφαρμόζουμε αυτό το σχέδιο, με προσλήψεις, με συνεργασία με τα ΚΤΕΛ, με συνεργασία με τον ιδιωτικό τομέα, πάντα, όμως, σεβόμενοι τον δημόσιο χαρακτήρα των αστικών συγκοινωνιών και με πρωτοποριακές πολιτικές, που για πρώτη φορά εφαρμόζονται στο δημόσιο, όπως είναι η εκμίσθωση οχημάτων. 
Ας μη μας κουνάνε το δάχτυλο, γιατί, ξέρετε, κουνώντας το δάχτυλο στο τέλος δείχνετε τον εαυτό σας, κουνώντας το δάχτυλο δείχνετε τον εαυτό σας. Διότι εσείς δεν πήρατε ούτε ένα λεωφορείο, είχατε μειώσει και τις προμήθειες ανταλλακτικών και όλα αυτά τώρα αλλάζουν. Γίνονται προσλήψεις. 
Το μόνο που είχατε αυξήσει, κυρίες και κύριοι του ΣΥΡΙΖΑ, ήταν ένα, η τιμή του εισιτηρίου. Το μειώσαμε κι αυτό. Και το κυριότερο, επενδύουμε στο μέλλον, με την προμήθεια νέων, φιλικών προς το περιβάλλον λεωφορείων. Σε πολύ λίγες μέρες θα είναι στη διαβούλευση ο μεγάλος διαγωνισμός, για τον οποίον ο ΣΥΡΙΖΑ δεν είχε καν την απαραίτητη χρηματοδότηση. Διότι κάποτε σε αυτή τη χώρα θα πρέπει να καταλάβουμε ότι όταν πάμε να κάνουμε έναν μεγάλο διαγωνισμό, μια προμήθεια, το να μην έχουμε εξασφαλισμένη χρηματοδότηση είναι μια πολιτική απάτη και τέτοιες πολιτικές απάτες εμείς, κυρίες και κύριοι του ΣΥΡΙΖΑ, δεν κάνουμε. Στην πολιτική εξαπάτηση εσείς έχετε πάρει Όσκαρ. 
Επέκταση του μετρό: Ξεμπλοκάρουμε το τεράστιο έργο της γραμμής 4 που και αυτό ήταν μπλοκαρισμένο. Σε τέσσερις μήνες θα έχουμε τα πρώτα εργοτάξια, ενώ προετοιμάζουμε και την επέκταση κατά μήκος της Κηφισίας, την επέκταση της γραμμής 2 στη δυτική Αττική, ενώ εργαζόμαστε και για τις επεκτάσεις στη Γλυφάδα και στην Καλλιθέα.
Τα ίδια συνέβαιναν και στη Θεσσαλονίκη. Παραλάβαμε -ακούστε- διακόσια τριάντα πέντε λεωφορεία για τον ΟΑΣΘ. Έχουμε φτάσει σήμερα στα τετρακόσια πενήντα τέσσερα, δηλαδή σχεδόν τα διπλάσια, σε δεκαοκτώ μήνες. Δώσαμε λύση στο μετρό της Θεσσαλονίκης. Η πόλη προχωράει επιτέλους ενωμένη. Και αν σε αυτά προσθέσουμε τα οδικά έργα στη Θεσσαλονίκη, το Flyover, που θα ξεκινήσει και γι’ αυτό η δημοπράτηση μέσα στο 2021, αντιλαμβάνεστε ότι με την υλοποίηση όλου αυτού του σχεδιασμού που σας αναφέρω σε λίγα χρόνια οι μεγάλες πόλεις μας δεν θα έχουν καμμία σχέση με την εικόνα που παρουσιάζουν σήμερα. Τα μέσα μαζικής μεταφοράς, η οδική ασφάλεια, η ηλεκτροκίνηση, τα οδικά έργα, τα ΣΒΑΚ και η κινητικότητα, όλα αυτά που σας ανέφερα αποτελούν ένα ενιαίο σχέδιο για την καλύτερη ποιότητα ζωής.
Κλείνοντας να αναφερθώ στην τροπολογία για την οποία και το Κίνημα Αλλαγής είχε κάποιες ερωτήσεις, όσο και οι αγαπητοί συνάδελφοι του ΣΥΡΙΖΑ. Να σας πω το εξής πολύ απλό. Για να σας αποδείξουμε πόσο διαφανείς θέλουμε να είναι οι διαδικασίες, φέραμε αυτή τη ρύθμιση στη Βουλή. Θα μπορούσαμε να μην τη φέρουμε στη Βουλή. Όμως, αυτό κάνουμε και με ανοιχτά τα χαρτιά σας λέμε το εξής: Όταν και εφόσον θα υπάρξουν πιστοποιημένα μηχανήματα για τον καθαρισμό του αέρα, τότε θα είμαστε έτοιμοι με διαφάνεια, με αποτελεσματικότητα και με πολύ ταχείς ρυθμούς να τους προμηθευτούμε.
Μην προσπαθούμε να δημιουργήσουμε εντυπώσεις εκεί που δεν υπάρχουν, διότι, κυρίες και κύριοι του ΣΥΡΙΖΑ, το πολιτικό ψεύδος έχει και τα όριά του.
Χαίρομαι που υπερψηφίζετε αυτό το νομοσχέδιο. Τουλάχιστον σε αυτή τη δύσκολη στιγμή για τη χώρα -σε μια στιγμή που φαίνεται να διχαζόμαστε σ’ ένα νομοσχέδιο στο οποίο υπήρξαν κάποιες ενστάσεις τις οποίες όμως ενσωματώσαμε- ερχόμαστε ως πολιτικός κόσμος και δείχνουμε τουλάχιστον ότι είμαστε ενωμένοι. Νομίζω ότι αυτό θέλει ο λαός από εμάς και αυτό πρέπει να κάνει ο πολιτικός κόσμος σήμερα.
Σας ευχαριστώ πολύ.
(Χειροκροτήματα από την πτέρυγα της Νέας Δημοκρατίας)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Ευχαριστούμε, κύριε Υπουργέ.
Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, έχω την τιμή να ανακοινώσω στο Σώμα ότι οι Υπουργοί Οικονομικών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων, Εθνικής Άμυνας, Παιδείας και Θρησκευμάτων, Εργασίας και Κοινωνικών Υποθέσεων, Περιβάλλοντος και Ενέργειας, Πολιτισμού και Αθλητισμού, Δικαιοσύνης, Εσωτερικών, Υποδομών και Μεταφορών, Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής, Τουρισμού, οι Υπουργοί Επικρατείας, οι Αναπληρωτές Υπουργοί Οικονομικών, Ανάπτυξης και Επενδύσεων και Εσωτερικών, καθώς και ο Υφυπουργός Πολιτισμού και Αθλητισμού κατέθεσαν στις 10-3-2021 σχέδιο νόμου: «Κύρωση Σύμβασης Διανομής Ακινήτου - Σύστασης Δικαιώματος Επιφανείας Ακινήτου Μητροπολιτικού Πόλου Ελληνικού - Αγίου Κοσμά και ρύθμιση συναφών θεμάτων».
Παραπέμπεται στην αρμόδια Διαρκή Επιτροπή.
Κηρύσσεται περαιωμένη η συζήτηση επί της αρχής, των άρθρων και των τροπολογιών του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών: «Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιμη Αστική Κινητικότητα -  Μικροκινητικότητα - Ρυθμίσεις για τον εκσυγχρονισμό, την απλούστευση και την ψηφιοποίηση διαδικασιών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών».
Εισερχόμαστε στην ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων, των τροπολογιών και του συνόλου και η ψήφισή τους θα γίνει χωριστά. 
Σας επισημαίνουμε ότι η ψηφοφορία περιλαμβάνει την αρχή του νομοσχεδίου, εξήντα τέσσερα άρθρα, τέσσερις υπουργικές τροπολογίες, το ακροτελεύτιο άρθρο, καθώς και το σύνολο του νομοσχεδίου. 
Βεβαιωθείτε ότι έχετε ψηφίσει όλα τα άρθρα, τις τροπολογίες, καθώς και το ακροτελεύτιο άρθρο και το σύνολο του νομοσχεδίου. 
Παρακαλώ να ανοίξει το σύστημα της ηλεκτρονικής ψηφοφορίας.
(ΨΗΦΟΦΟΡΙΑ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Εφόσον έχετε ολοκληρώσει την ψηφοφορία, παρακαλώ να κλείσει το σύστημα της ηλεκτρονικής ψηφοφορίας.
(ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
(ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΗ ΚΑΤΑΜΕΤΡΗΣΗ)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Οι θέσεις των κομμάτων, όπως αποτυπώθηκαν κατά την ψήφιση με το ηλεκτρονικό σύστημα, καταχωρίζονται στα Πρακτικά της σημερινής συνεδρίασης και έχουν ως εξής:
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	Επί της Αρχής     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI
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	Άρθρο 1 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ
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	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ
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	ΜέΡΑ25: OXI
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	Άρθρο 14 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ
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	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

	ΜέΡΑ25: OXI

	Άρθρο 15 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΠΡΝ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
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	Ν.Δ.: ΝΑΙ
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	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 17 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI
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	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
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	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
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	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 21 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
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	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ
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	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ
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	Ν.Δ.: ΝΑΙ
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	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI
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	Άρθρο 27 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 28 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΠΡΝ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Άρθρο 29 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 30 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΠΡΝ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Άρθρο 31 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Άρθρο 32 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 33 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΠΡΝ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 34 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 35 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: OXI

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 36 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 37 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Άρθρο 38 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 39 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 40 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 41 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 42 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΠΡΝ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 43 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 44 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 45 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 46 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Άρθρο 47 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Άρθρο 48 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 49 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 50 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ

	Κίνημα Αλλαγής: ΠΡΝ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 51 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 52 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Άρθρο 53 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 54 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΠΡΝ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Άρθρο 55 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: ΝΑΙ

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 56 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: ΠΡΝ

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 57 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Άρθρο 58 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: OXI

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Άρθρο 59 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 60 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Άρθρο 61 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΠΡΝ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΝΑΙ

	Άρθρο 62 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Άρθρο 63 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: OXI

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Άρθρο 64 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Υπ. τροπ.  788/18 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: ΠΡΝ

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Υπ. τροπ.  789/19 ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: ΠΡΝ

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: ΝΑΙ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΝΑΙ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Υπ. Τροπ. 790 /20 ως έχει                  ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: ΠΡΝ

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: OXI

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Υπ. Τροπ. 795 /22 ως έχει       ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: ΠΡΝ

	Κίνημα Αλλαγής: ΠΡΝ

	Κ.Κ.Ε.: ΠΡΝ

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Ακροτελεύτιο άρθρο ως έχει     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: ΠΡΝ

	Επί του Συνόλου     ΚΑΤΑ ΠΛΕΙΟΨΗΦΙΑ

	Ν.Δ.: ΝΑΙ

	ΣΥΡΙΖΑ: OXI

	Κίνημα Αλλαγής: ΝΑΙ

	Κ.Κ.Ε.: OXI

	ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΛΥΣΗ: ΠΡΝ

	ΜέΡΑ25: OXI



(Στο σημείο αυτό καταχωρίζεται έγγραφο με διευκρίνιση ψήφου από το Κομμουνιστικό Κόμμα Ελλάδας, το οποίο έχει ως εξής:
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
(Να μπει η σελίδα 479α)
ΑΛΛΑΓΗ ΣΕΛΙΔΑΣ
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Συνεπώς το σχέδιο νόμου του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών: «Η Ελλάδα σε κίνηση: Βιώσιμη Αστική Κινητικότητα - Μικροκινητικότητα - Ρυθμίσεις για τον εκσυγχρονισμό, την απλούστευση και την ψηφιοποίηση διαδικασιών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών» έγινε δεκτό κατά πλειοψηφία, σε μόνη συζήτηση, επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου και έχει ως εξής:
(Να καταχωριστεί το κείμενο του νομοσχεδίου, σελίδα 480α)
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Κυρίες και κύριοι συνάδελφοι, παρακαλώ το Σώμα να εξουσιοδοτήσει το Προεδρείο για την υπ’ ευθύνη του επικύρωση των Πρακτικών ως προς την ψήφιση στο σύνολο του παραπάνω νομοσχεδίου. 
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Συνεπώς το Σώμα παρέσχε τη ζητηθείσα εξουσιοδότηση.
Κύριοι συνάδελφοι, δέχεστε στο σημείο αυτό να λύσουμε τη συνεδρίαση;
ΟΛΟΙ ΟΙ ΒΟΥΛΕΥΤΕΣ: Μάλιστα, μάλιστα.
ΠΡΟΕΔΡΕΥΩΝ (Οδυσσέας Κωνσταντινόπουλος): Με τη συναίνεση του Σώματος και ώρα 20.15΄ λύεται η συνεδρίαση για αύριο, ημέρα Πέμπτη 11 Μαρτίου 2021 και ώρα 10.00΄, με αντικείμενο εργασιών του Σώματος, νομοθετική εργασία: μόνη συζήτηση και ψήφιση επί της αρχής, των άρθρων και του συνόλου του σχεδίου νόμου του Υπουργείου Οικονομικών: «Κύρωση της Απόφασης (ΕΕ, ΕΥΡΑΤΟΜ) 2020/2053 του Συμβουλίου της 14ης Δεκεμβρίου 2020 για το σύστημα των ιδίων πόρων της Ευρωπαϊκής Ένωσης και για την κατάργηση της απόφασης 2014/335/ΕΕ, Ευρατόμ και άλλες διατάξεις», σύμφωνα με τη συμπληρωματική ημερήσια διάταξη.
Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ                                                                     ΟΙ ΓΡΑΜΜΑΤΕΙΣ

